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Abklrzungen

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AKV CSAD Autobusy Karlovy Vary a.s.

BAG-OPNV Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV

BAG-SPNV Bundesarbeitsgemeinschaft Schienenpersonennahverkehr

BCK Omnibusbetrieb Beck

BEV Bahnersatzverkehr

BGJ Berufsgrundbildungsjahr

BVJ Berufsvorbereitungsjahr

BVM Berufsvorbereitende MalRnahmen

DB Deutsche Bahn AG

DFI Dynamisches Fahrgastinformationssystem

DLB Die Landerbahn GmbH DLB, im Weiteren auch als ,Landerbahn®
bezeichnet

DRE Deutsche Regionaleisenbahn

EAO Empfehlungen fiir Anlagen des offentlichen Personenverkehrs

EBO Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

EW Einwohner

Ftg Feiertag

FP Fahrtenpaar

FHU F.H.U. Bielawa

Fpl.-km Fahrplankilometer

Gz Grundzentrum

HVZ Hauptverkehrszeit

[HI Internationales Hochschulinstitut Zittau

KBS Kursbuchstrecke

KD Koleje Dolnoslgskie

KORID Koordinator vefejné dopravy Libereckého kraje (Koordinator des
offentlichen Verkehrs im Liberecky kraj)

KVG Kraftverkehrsgesellschaft Dreilandereck mbH

LAS Lassak-Reisen, Bautzener Busreisen

LBF Linienbeférderungsfall

LEP Landesentwicklungsplan

LMBV Lausitzer und Mitteldeutsche Bergbau-Verwaltungsgesellschaft

Abkirzungen
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LVP
LK
LSKS
MIV
MZ

n. B.
NVP
NVR
NVZ
ODEG
OE
OPNV

OPNVFinAusG

OPNVFinvVO

OPNVG
OSPV
osw
OVPS
oz
PBefG
Pbf
Pkm
PTV
RB
RBL
RBO
RE
RegG

RES

RL-OPNV

RL-SSB

RP
RP ON

Landesverkehrsplan

Landkreis

Landesverband Selbsthilfe Sachsen e. V.
Motorisierter Individualverkehr
Mittelzentrum

nach Bedarf

Nahverkehrsplan

Nahverkehrsraum

Nebenverkehrszeit

ODEG - Ostdeutsche Eisenbahn GmbH
Zug der ODEG (Zuggattung)
Offentlicher Personennahverkehr

Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im Offentlichen
Personennahverkehr

Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr zur Finanzierung des offentlichen Personennahverkehr

Gesetz liber den Offentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen
Offentlicher StralRenpersonenverkehr

Omnibusbetrieb Siegfried Wilhelm

Oberelbische Verkehrsgesellschaft Pirna-Sebnitz mbH
Oberzentrum

Personenbeférderungsgesetz

Personenbahnhof

Personenkilometer

PTV Transport Consult GmbH

Regionalbahn (Zuggattung)

Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem

Regionalbus Oberlausitz GmbH

Regionalexpress (Zuggattung)

Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs
(Regionalisierungsgesetz)

Reisendenerfassungssystem der Deutschen Bahn AG

Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr Uber die Gewéahrung von Fordermitteln im 6ffentlichen
Personennahverkehr

Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr Uber die Gewéahrung von Fordermitteln fir Schmalspurbahnen

Regionalplan
Regionalplan Oberlausitz-Niederschlesien
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RV
RVD
SEV
SMD
SNB
SOEG
SPNV
Str.-km
SV/Stv
SV-GR
Svz
TL
TLX
TSI-PRM

UBF
VBB
VBG
VDV
VDV-KA

VGG
VO
Z0
ZVOE
Z\VON

Regionalverkehr

Regionalverkehr Dresden GmbH
Schienenersatzverkehr

Schmidt-Reisen, Busunternehmen
Spree-Neil3e-Bus (DB Regio Bus Ost GmbH)
Sachsisch-Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft mbH
Schienenpersonennahverkehr
Streckenkilometer

Stadtverkehr

Stadtverwaltung Gorlitz
Schwachverkehrszeit

Trilex (Zuggattung)

Trilex-Express (Zuggattung)

Anwendbare Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat (TSI) -
Zuganglichkeit fir Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitdt (PRM); (Technischer Spezifikation fir die
Interoperabilitat eingeschrankt mobiler Personen)

Unternehmensbefdrderungsfall

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Vogtlandbahn GmbH (umfirmiert in Die Landerbahn GmbH DLB)
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
VDV-Kernapplikation

Verkehrsverbund Oberelbe

Verkehrsgesellschaft Gorlitz GmbH

Verordnung

Zentrale Orte

Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe

Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien

Abkirzungen
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1 Zusammenfassung — Nahverkehrsplan kompakt

Raumstrukturanalyse

Zwischen 2011 und 2015 ging die Bevélkerung im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Nieder-
schlesien um etwa 3 % zurtick. Gleichzeitig ist die Einwohnerentwicklung gepragt durch den
fortschreitenden demografischen Wandel. So sind bereits heute 25 % der Birger Uber 65
Jahre, wobei die Tendenz weiter steigend ist und tGber dem Durchschnitt des Freistaates
Sachsen liegt.

Dem wachsenden Anteil der Uber-65-Jahrigen steht eine seit 2011/12 um 6 % gestiegene
Zahl der Schiler an allgemeinbildenden und eine um 10 % gesunkene Zahl der Schiler an
berufshildenden Schulen gegeniiber. Bis etwa 2020 wird sich diese Entwicklung weiter
fortsetzen. Danach wird jedoch mit einem Rickgang auch in den unteren Altersstufen ge-
rechnet. Diese Verschiebungen in der Bevolkerungszusammensetzung schlagen sich natur-
lich auch im Nutzerverhalten der Fahrgaste nieder und stellen die Verkehrsplaner vor gro3e
Herausforderungen.

Weiterhin ist die Anzahl der Pendler seit 2010 um etwa 4 % gewachsen. Gleichzeitig ist
jedoch der Motorisierungsgrad angestiegen (seit 2011 um knapp 2 %), so dass nur in
geringem Mal3e ein zusatzliches Potenzial zu erwarten ist.

Bestandsaufnahme

Die Leistungen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) werden gegenwartig vorwiegend
durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen Die L&nderbahn GmbH DLB und die ODEG - Ost-
deutsche Eisenbahn GmbH erbracht. Des Weiteren verkehren die Zige der S&chsisch-
Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft mbH auf der Schmalspurbahn von Zittau nach Kurort
Jonsdorf bzw. Kurort Oybin. Seit Dezember 2014 werden daher keine Leistungen auf
Relationen innerhalb des ZVON durch die Deutsche Bahn AG erbracht.

Nahezu auf allen Regelspurstrecken verkehren die Zuge einmal pro Stunde. Wahrend auf
der Nord-Sud-Verbindung Cottbus—Gorlitz—Zittau ein Stundentakt angeboten wird, fahren
zwischen Dresden, Bischofswerda und Zittau bzw. Gorlitz jeweils im Wechsel zweistiindlich
Expressziige mit wenigen Halten und Zige, die alle Halte bedienen. Zuséatzlich erfolgt
zwischen Bischofswerda und Goérlitz eine Verdichtung mit allen Unterwegshalten. Zwischen
Bischofswerda und Dresden ergibt sich durch Uberlagerung der Zittauer und Gorlitzer Ziige
ein attraktiver angenaherter Halbstundentakt. Aufgrund des umfangreichen Streckenausbaus
verkehrt die Linie OE 64 (Gorlitz—Hoyerswerda) zwischen Horka (Anschluss zur OE 65) und
Hoyerswerda derzeit im Schienenersatzverkehr.

Insgesamt ist das Bestellvolumen seit 2014 wieder leicht ansteigend. Die aus reduzierten
finanziellen Zuweisungen des Freistaates Sachsen hervorgegangen Kirzungen im Angebot
konnten somit rickgéngig gemacht werden. Diese Leistungsreduzierungen fuhrten offenbar
jedoch auch zu einem Nachfrageriickgang zwischen 2012 und 2014. Gegeniiber den in der
letzten Fortschreibung des Nachverkehrsplans ausgewerteten Daten von 2008/09 ist jedoch
keine grundsatzliche Anderung der Verteilung von nachfragestarken und -schwachen Eisen-
bahnstrecken zu verzeichnen.

Seit dem Betreiberwechsel im Dezember 2014 werden im SPNV ausschliel3lich solche
Fahrzeuge eingesetzt, die bei entsprechend ausgestatteten Stationen einen barrierefreien
Zugang ermdglichen (wobei nur ein Teil der Triebwagen Uber Schiebetritte verfigt). Auch in
den Zugen der SOEG wird in der Regel ein zumindest rollstuhlgerechter Wagen eingereiht.

Im Offentlichen StraRenpersonenverkehr (OSPV) ist die Anzahl der Unternehmen mit Linien-
genehmigungen — u. a. aufgrund von Ausschreibungen — in den letzten Jahren zuriickge-
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gangen. Fast 90 % der Leistungen werden durch die Kraftverkehrsgesellschaft Dreilandereck
mbH (KVG) und durch die Regionalbus Oberlausitz GmbH (RBO) erbracht. Die tbrigen 10 %
verteilen sich auf die Verkehrsgesellschaft Gorlitz GmbH (VGG), die Omnibusbetriebe Sieg-
fried Wilhelm (OSW) und Beck (BCK) sowie auf Lassak- (LAS) und Schmidt-Reisen (SMD).

In sechs Stadten werden Stadtverkehre angeboten, wobei der Stadtverkehr Gorlitz mit der
nunmehr mindestens bis 2028 gesicherten Strallenbahn das groéf3te Angebot und die
starkste Nachfrage aufweist. Bzgl. der Inanspruchnahme befinden sich die Betriebe in
Bautzen und Zittau im Mittelfeld. Nur schwach genutzt werden hingegen die Linien in
Bischofswerda, WeiRwasser und Lébau. Der Regionalbusverkehr ist weiterhin stark gepragt
durch den Schulerverkehr, so dass vor allem Linien, die auf Schilerfahrten konzentriert sind,
hohe durchschnittliche Auslastungen erzielen.

Auf allen Stadtbuslinien kommen in der Regel barrierefreie Niederflurfahrzeuge zum Einsatz.
Deren Einsatz erfolgt auch zunehmend im Regionalverkehr. Bzgl. der Stral3enbahn hat die
Stadt Gorlitz in ihrem OPNV-Konzept, welches Bestandteil dieser Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes ist, ein Konzept fur die Beschaffung von niederflurigen Stral3enbahn erstellt.

Die Eisenbahn-Infrastruktur befindet sich (berwiegend in einem guten Zustand. Proble-
matisch sind — mit Ausnahme der Transitstrecke Hagenwerder—Zittau — vor allem grenz-
Uberschreitende Strecken und hier vor allem die sich unmittelbar hinter der deutsch-
polnischen Grenze befindlichen Abschnitte. Vorhandene Geschwindigkeitsreduzierungen
sind im ZVON uberwiegend mangel- oder baustellenbedingt, zu einem geringen Anteil
ergeben sich diese auch aus nicht ausreichender Infrastruktur. Differenziert zu bewerten sind
die andauernden VerschlankungsmafBhahmen des Infrastrukturbetreibers DB Netz AG, bei
denen gegenwartig im Regelbetrieb nicht bendtigte Anlagen (z. B. Kreuzungsmoglichkeiten
auf eingleisigen Strecken) zuriickgebaut werden. Grundlegende Anderungen im Fahrplan
oder die Bestellung zusatzlicher Zlige bei besonderen Ereignissen werden damit erschwert.
Anderseits werden damit moglicher Weise Kostenerhfhungen vermieden.

Mehr als 50 % der Zu-/Abgange an Haltepunkten bzw. Bahnhdfen sind barrierefrei. Weitere
30 % sind eingeschrankt barrierefrei. Problematisch sind jedoch die unterschiedlichen Bahn-
steighohen. Der Anteil barrierefreier OSPV-Haltestellen ist sehr gering. Aufgrund der gesetz-
lich bis 2022 geforderten vollstandigen Barrierefreiheit besteht hier grof3er Nachholbedarf.
Grundlage des weiteren Vorgehens ist das Haltestellenkataster, welches (unter Einbe-
ziehung des Katasters der Stadt Gorlitz) alle Haltestellen im ZVON enthalt und ihren
Ausbaustandard beschreibt. Das Schnittstellenprogramm war bereits mit Beschluss der
vorangegangenen Fortschreibung des Nahverkehrsplans nahezu abgeschlossen und hat in
den letzten Jahren daher kaum Erweiterung erfahren.

Die Umsatze aus Fahrausweisverkaufen haben sich in den vergangenen Jahren positiv
entwickelt. Dazu beigetragen hat auch die starkere Fokussierung auf nutzergruppen-
orientierte Angebote wie die Ende 2009 eingefiihrten Zeitkarten fir Senioren.

Nach dem Abbau der Fahrausweis-Automaten im Zuge des SPNV-Betreiberwechsels im
Dezember 2014 werden Fahrausweise tUberwiegend im personalbedienten Vertrieb verkauft.
Auch elektronische Fahrausweise erfreuen sich zunehmender Beliebtheit, wenn auch noch
auf einem niedrigen Niveau.

Verkehrsprognose

Die Entwicklung der Nachfrage im ZVON ist entscheidend von der Angebotsausgestaltung
und von der demografischen Entwicklung abhangig. Wahrend die Nachfrage aus dem
Schilerverkehr in den kommenden Jahren leicht ansteigen wird, ist vor allem bei den
Erwerbspersonen mit einem leichten Riickgang zu rechnen. Wichtig ist, die Potenziale aus
der wachsenden Gruppe der tber 65-Jahrigen und den Touristen zu erschlie3en. Insgesamt
ist eine weitgehend stabile Entwicklung, evtl. mit einem leichten Riickgang der Nachfrage zu
erwarten.
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Rahmenplanung

Neben der Bestandsaufnahme steht insbesondere die Rahmenplanung im Vordergrund
dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans.

Der ZVON mdochte dabei verstarkt nachhaltige Anséatze (wie z. B. mit der Herausbildung von
intermodalen Mobilitatsketten) entwickeln und folgende Ziele bzgl. der Weiterentwicklung des
OPNV erreichen:

= Verbesserung der Verkniipfung von SPNV und OSPV, sowohl miteinander, als auch
untereinander und mit anderen Verkehrstragern (bauliche MalRhahmen, Anschluss-
gestaltung/-sicherung),

= Unterstitzung der zustandigen Aufgabentrager bei der Herstellung der vollsténdigen
Barrierefreiheit (Informationsvermittlung, Koordination),

= Umsetzung und Etablierung des SPNV-Zielnetzes,

= Unterstitzung (planerisch und/oder finanziell) der Landkreise bei der Weiterentwicklung
des Busliniennetzes,

=  Weiterentwicklung der verbundubergreifenden Verkehre (inkl. der grenziiberschreitenden
nach Polen und Tschechien).

Die zu entwickelnden MalRnahmen muissen natirlich im Einklang mit den laufenden
Verkehrsvertrdgen des ZVON bzw. der zustandigen Aufgabentrager stehen, die zum Teil
Uber die Laufzeit dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplanes hinausgehen. Gleichzeitig
sind die gesetzten Anforderungen in kiinftigen Vertrdgen zu bericksichtigen.

Grundlage der Planung im SPNV ist das Zielnetz, welches im Dezember 2019 umgesetzt
werden soll. Damit soll ein fur die folgenden Jahre stabiles Fahrplan-Grundgerust geschaffen
werden, welches auch eine langfristige Anschlussgestaltung zum OSPV ermdglicht.

Die Rahmenplanung im OSPV enthilt eine Weiterentwicklung der Netzebenen und hier vor
allem die Etablierung eines Ubergeordneten Busnetzes mit den zum SPNV vergleichbaren
Bedienstandards. Ziel ist es, das vorhandene Angebot zur Verbesserung und Verregel-
maRigung der Anschlisse starker zu vertakten und so neue Potenziale aus weiteren
Nutzergruppen zu erschliel3en.

Die Linienbindelung beriicksichtigt den Status quo im Landkreis Gorlitz und das geplante
Vergabeverfahren im Landkreis Bautzen. Die Stadt Gorlitz wird vsl. ab 2019 Anderungen im
Stadtverkehrsangebot umsetzen, um die ErschlieBung — vor allem der innerstadtischen
Bereiche — zu verbessern und hat diese in inrem OPNV-Konzept entsprechend festgehalten.

Fahrzeuge/Infrastruktur

Die Vorgaben zur Fahrzeugausstattung und zur Gestaltung der Zugangsstellen zielen
insbesondere auf die bis 2022 geforderte Herstellung der vollstdndigen Barrierefreiheit ab.
Hier erzielte Verbesserungen kommen jedoch nicht nur korperlich Behinderten, sondern
allen mobilitatseingeschrankten Personen, wie z. B. Eltern mit Kinderwagen oder Alteren mit
Rollatoren, zugute. Dabei sind die entsprechenden Zustandigkeiten, aber auch die Férder-
richtlinien des Freistaates fur die Beschaffung von Omnibussen zu beachten.

Veranderte Anforderungen ergeben sich auRerdem aus dem geanderten Fahrgastverhalten.
Der wachsende Fahrradfreizeitverkehr oder gestiegener Stellplatzbedarf fur Hilfsmittel wie
z. B. Rollatoren oder Kinderwagen erfordern Anpassungen in der Gestaltung der Fahrgast-
rdume, sowohl in Zigen als auch in Bussen oder Stralenbahnen. Hier ist eine Abwagung
der unterschiedlichen Interessen unabdingbar.

Finanzierung

Wichtigste Finanzierungsquelle im ZVON sind die gemaR OPNVFIinVO des Freistaates
Sachsen bereitgestellten Mittel. Die urspriinglich im Zuge der 2015 bzw. 2016 geplanten
Neuverteilung der Regionalisierungsmittel starke Reduzierung des Anteils des Freistaates
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Sachsen konnte abgewendet werden. AuRerdem erhélt der ZVON einen Zusatzbeitrag, mit
dem — trotz des gemaRR OPNVFIinVO sinkenden Anteils an den Regionalisierungsmitteln —
eine jahrliche Mitteldynamisierung erreicht wird, die sich ab 2018 auf 1,8 % pro Jahr
verstetigt.

Die den beiden Landkreisen Gorlitz und Bautzen sowie der Stadt Gorlitz gemaR OPNV-
FinAusG zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im OPNV zustehenden Mittel blieben
2015 und 2016 stabil. Fur den Doppelhaushalt 2017/18 wurde eine jahrliche Dynamisierung
von 1,8 % festgeschrieben. Diese soll auch in den kommenden Haushalten erfolgen, sodass
wahrend der Laufzeit dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans mindestens mit den in
2018 ausgeschitteten Betréagen zu rechnen ist.
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2 Rahmenbedingungen

2.1 Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien

Der Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien umfasst den Landkreis Gorlitz und den
Ostlichen Teil des Landkreises Bautzen (Altkreis Bautzen gemal Gebietsstand 31.07.2008).
Die fiir dieses Gebiet zustandigen OPNV-Aufgabentrager Landkreis Bautzen, Landkreis
Gorlitz und GroRe Kreisstadt Gorlitz sind gemaR § 4 Abs. 1 Gesetz uber den Offentlichen
Personennahverkehr im Freistaat Sachsen (OPNVG) im Zweckverband Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON) zusammengeschlossen.

Der ZVON wurde am 28.06.1995 gegriindet. Mit dem Ende im Dezember 1995 in Kraft
gesetzten sachsischen OPNV-Gesetz hat er die Aufgabentragerschaft fir den SPNV in
seinem Zustandigkeitsbereich ibernommen. Dies beinhaltet die Aufgaben der Planung, der
Organisation, der Ausgestaltung sowie der Bestellung und der Finanzierung. Folgende
Aufstellung fasst die hoheitlichen und nichthoheitlichen Aufgaben zusammen:

Hoheitliche Aufgaben gemaR OPNV-Gesetz

= Aufgabentragerschaft fir den SPNV
= Zustandigkeit fir den Nahverkehrsplan, der die verkehrliche Rahmenplanung fir den
Nahverkehrsraum darstellt

Nichthoheitliche Aufgaben gemaR der Verbandssatzung

= Zusammenarbeit mit den Landkreisen und den Verkehrsunternehmen im Hinblick auf die
Abstimmung der OPNV-Angebote zwischen Schiene und StraRe — d. h. Schaffung
integrierter Verkehrssysteme

= klassische Aufgaben eines Verkehrsverbundes (einheitlicher Verbundtarif, einheitliches
Fahrplanbuch)

= verbundweites Marketing

= einheitliches Fahrgastinformationssystem

= Kooperation mit den benachbarten Aufgabentragern und Gestaltung
grenziberschreitender OPNV-Angebote in der Euroregion NeilRe

= sowie weitere Projekte im Allgemeinen

Aufgrund seiner Genese als ein Zweckverband der Gebietskdrperschaften, die jeweils fir
sich die Aufgabentragerschaft fir den OSPV haben, werden im ZVON zudem alle Aufgaben
der integrierten Planung und Entwicklung des OPNV, also von SPNV und OSPV,
zusammengefihrt.

Seit dem 01.01.2002 wird im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien ein Verbundtarif
angewendet. Die hier tatigen OPNV-Verkehrsunternehmen haben dazu am 13.01.2001
einen Kooperationsvertrag geschlossen, der am 31.05.2005 neu gefasst wurde.

Zur Wahrnehmung der nichthoheitlichen Aufgaben wurde am 01.07.2005 die Verkehrs-
verbund Oberlausitz-Niederschlesien GmbH gegrindet.

2.2 Rechtliche und planerische Rahmenbedingungen

2.2.1 Aufgabentrager

Die Aufgabentragerschaft tiber die OPNV-Verkehrsleistungen im Nahverkehrsraum Ober-
lausitz/Niederschlesien wird in Abhangigkeit des Verkehrstragers bzw. der Gebietskorper-
schaft von unterschiedlichen Stellen innegehalten.
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Die Leistungen des SPNV als Riickgrat des Offentlichen Personennahverkehrs im Nah-
verkehrsraum werden vom Zweckverband, die Leistungen des Offentlichen StraBen-
personennahverkehrs (OSPV) werden hingegen, ausschlieRlich des Stadtverkehrs der Stadt
Gorlitz, durch den jeweiligen Landkreis — Bautzen bzw. Goérlitz — bestellt.

Der Landkreis Gorlitz als Aufgabentrager fir den straBengebundenen OPNV hat fur seinen
Zustandigkeitsbereich im Rahmen der vorhergehenden Fortschreibung des Nahverkehrs-
planes eine klare Ziel- und Aufgabenstellung festgeschrieben. Auf dieser Grundlage erfolgte
die Ausschreibung der Verkehrsleistungen, die eine Grundlage der jetzigen Fortschreibung
sind.

Die Stadt Gorlitz hat in ihrer Verantwortung als Aufgabentrager fir die Leistungen der
Stadtverkehrslinien im Stadtgebiet die fir die Aufgabenerfullung wesentlichen weiter-
gehenden Planungen und Anforderungen im OPNV-Konzept der Stadt Gorlitz definiert und
im September 2016 durch den Stadtrat verabschiedet. Dieses OPNV-Konzept ist fester
Bestandteil der vorliegenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans und liegt diesem als
Anlage 13 bei.

2.2.2 Rechtsgrundlagen

Die Aufstellung von Nahverkehrsplanen unterliegt dem Einfluss eines breiten rechtlichen
Rahmens und ist angehalten, mehrere (bergeordnete Planungsinstanzen zu berick-
sichtigen. Allen voran beziehen sich das sachsische OPNV-Gesetz und die Verordnung des
Sachsischen Staatsministeriums fiur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr tber die Aufstellung von
Nahverkehrsplanen fir den Offentlichen Personennahverkehr (VO Nahverkehrsplane fiir
OPNV, rechtsbereinigt mit Stand 1. Marz 2012) direkt auf die Erstellung der Nahverkehrs-
plane im Freistaat Sachsen.

Weitere gesetzliche Regelwerke mit Wirkung auf den Nahverkehrsplan sind:

= Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

= Behindertengleichstellungsgesetz sowie UN-Behindertenrechtskonvention (UN-BRK)

= Gesetz zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen
(Entflechtungsgesetz)

= Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz)

= Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(Regionalisierungsgesetz — RegG)

= Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

= Raumordnungsgesetz

= Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und Stral3e (Regelung von Vergabe und Finanzierung 6ffentlicher
Personenverkehrsleistungen)

* Verordnung zur Finanzierung des OPNV im Freistaat Sachsen (OPNVFinVO)

= Schulgesetz fur den Freistaat Sachsen (SchulG)

Der Nahverkehrsplan regelt die Voraussetzungen einer Liniengenehmigung, welche nur im
Einklang mit dem Nahverkehrsplan erteilt werden darf. Er trifft Aussagen zu Umfang und
Qualitat des Verkehrsangebotes sowie zu den Anforderungen an die Umweltqualitdt und die
Intermodalitat der Verkehrsleistungen. Die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrankten Menschen werden im Nahverkehrsplan ebenfalls beriicksichtigt.

Der Nahverkehrsplan beachtet dariiber hinaus die Ziele der raumordnerischen Planung
gemal Raumordnungsgesetz. Hervorzuheben sind dabei die Entwicklung des landlichen
Raums, die Vermeidung der Zersiedlung der Landschaft, die Aufrechterhaltung einer
effektiven Infrastruktur und eine Férderung der Erholungsgebiete.
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Die den Finanzierungsrahmen im Nahverkehrsraum bestimmenden Rahmenbedingungen
sind im Kapitel Finanzierung detailliert beschrieben.

Gesetzliche Grundlage fir die Schilerbeférderung ist 8 23 Abs. 3 Sachsisches Schulgesetz.
Trager der notwendigen Befdrderung der Schiler fir den Schulweg zu offentlichen und
staatlich genehmigten Ersatzschulen freier Trager sind die Landkreise, in deren Gebiet sich
die Schule befindet.

Einzelheiten sind durch die jeweilig gultige Satzung zu regein:

= Landkreis Bautzen: ,Satzung Uber die Erstattung der notwendigen
Schulerbeforderungskosten im Landkreis Bautzen® vom 30.03.2009 wurde mit der
,1. Satzung zur Anderung der Satzung Uber die Erstattung der notwendigen
Schilerbeférderungskosten im Landkreis Bautzen“ am 09.07.2012 beschlossen

= Landkreis Gorlitz: ,Satzung Uber die Erstattung der notwendigen
Schilerbeforderungskosten im Landkreis Gorlitz (Schilerbeférderungssatzung)” wurde
am 16.05.2012 im Kreistag beschlossen.

2.2.3 Nahverkehrsplane

Der Nahverkehrsplan dient der mittelfristigen Planung. GemaR § 4 VO Nahverkehrsplane fur
OPNV hat die Fortschreibung mindestens alle finf Jahre zu erfolgen. Der vorliegenden
Fortschreibung gingen die folgenden Nahverkehrsplane voraus:

= Nahverkehrsplan fur den Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien
(ZVON), 1999;

= Nahverkehrsplan fir den Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien
(ZVON), Fortschreibung 2004 und

= Nahverkehrsplan fiur den Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien
(ZVON), Fortschreibung 2010.

2.2.4 Raumplanerischer Rahmen

Die raumplanerischen Aspekte der Nahverkehrsplanung und deren Wirken auf den OPNV
wurden aus den folgenden Ubergeordneten Rahmenplanen entnommen:

= Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP, Stand 2013)
= Regionalplan (RP) Oberlausitz-Niederschlesien 2010*

Die Ziele der Raumordnung im Planungsgebiet basieren auf den Vorgaben des Raum-
ordnungsgesetzes sowie dem Gesetz zur Raumordnung und Landesplanung des Freistaats
Sachsen (SachsLPIG). Die Rahmensetzung der landesrechtlichen Grundsatze und Ziele fir
die Regionalplanung erfolgt im Landesentwicklungsplan.

Im Folgenden soll eine Zusammenfassung der fir die Erstellung eines Nahverkehrsplans
relevanten Vorgaben fir den OPNV vorgenommen werden.
Allgemeine Vorgaben mit Relevanz fir die OPNV-Planung

Im gultigen Regionalplan Oberlausitz-Niederschlesien 2010 sind raumplanerisch relevante
Sachverhalte dargelegt und bei raumbedeutsamen Planungen — dazu zahlt die Nahverkehrs-
planung — zu berlcksichtigen.

! GemaR der Ubergangsbestimmung im Kap. 7 des am 31.08.2013 in Kraft getretenen Landes-
entwicklungsplanes 2013 sind die Regionalplane innerhalb von vier Jahren an die Ziele und Grund-
satze des LEP 2013 anzupassen. Aktuell befindet sich die zweite Gesamtfortschreibung des
Regionalplans Oberlausitz-Niederschlesien in der Erstellung einer Entwurfsfassung, somit wird in
dieser Fortschreibung auf die giltige Fassung von 2010 Bezug genommen.

2 Rahmenbedingungen Seite 18 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018

Die Zielstellung der Planung umfasst die Stabilisierung und Entwicklung des Planungs-
gebiets unter Bericksichtigung der vorhandenen sowie der sich andernden Rahmen-
bedingungen. Anzufuhren ist dabei die erforderliche Intensivierung interkommunaler, regio-
naler sowie regions- und grenziberschreitender Verflechtungen und Kooperationen, um auf
die Herausforderungen und Chancen zu reagieren, die sich aus der demographischen
Entwicklung und der Lage der Planungsregion Oberlausitz-Niederschlesien im Dreilandereck
ergeben.? Sie beinhaltet zudem die Vorgaben der ,raumstrukturellen Entwicklung und
Raumkategorien, der Raumordnung nach dem Modell der ,Zentralen Orte* sowie der
~-Gemeinden mit besonderer Gemeindefunktion®.

Durch die Bericksichtigung dieser raumordnenden Konstanten kdnnen strukturierte Malf3-
nahmen zur regionalen Entwicklung entworfen werden, da Gebiete relevanter funktionaler
Auspragungen herausgehoben sind und somit zielgerichtete regionale Entwicklung
vorgenommen werden kann.

In Abbildung 2 und Abbildung 10 werden diese raumspezifischen Sachverhalte dargestellit.
Die jeweilige Auspragung der o. g. im Regionalplan dargelegten raumbedeutsamen Sach-
verhalte, ob von regionaler oder Uberregionaler Bedeutung, sind relevant fir die Ausge-
staltung des OPNV im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien.

Rahmen der Landesentwicklungsplanung zum OPNV

Im glltigen Landesentwicklungsplan fir den Freistaat Sachsen 2013 sind unter landes-
planerischen Gesichtspunkten tibergeordnete Ziele fiir die Weiterentwicklung des OPNV dar-
gestellt. Die folgend aufgeflihrten Punkte stellen einen Auszug dar, konkretere Definitionen
von Zielstellungen finden sich im gultigen Regionalplan fur die Region:

a) ,Der gesamte Offentliche Personennahverkehr (OPNV) soll infrastrukturell und
organisatorisch weiterentwickelt werden. Dazu soll der OPNV mit den Netzen der
anderen Verkehrstrager zu einem integrierten Verkehrssystem verkntipft werden. Die
Ubergangsstellen sollen entsprechend den Bediirfnissen von Menschen mit Behinderung
und mobilitdtseingeschrénkten Personen ausgestaltet und stadtebaulich integriert werden
(vgl. LEP 2013)."

b) ,Die Verkehrsinfrastruktur in Sachsen soll so entwickelt werden, dass ein effizientes und
leistungsfahiges Verkehrssystem entsteht, welches eine nachhaltige Mobilitét fur alle
Einwohner und die Belange der Wirtschaft beriicksichtigt. Dazu soll im Rahmen einer
integrierten Verkehrs- und Raumentwicklung:

- die Verkehrsinfrastruktur in allen Teilrdumen Sachsens unter Berticksichtigung des
demografischen Wandels und der daraus resultierenden regional unterschiedlichen
Entwicklung der Verkehrsnachfrage umweltschonend angepasst und
weiterentwickelt,

- eine effiziente und starker verkehrstrageribergreifende Vernetzung auch durch den
Einsatz moderner intermodaler Verkehrsmanagementsysteme erreicht,

- die Erreichbarkeit und Verknipfung der Zentralen Orte, insbesondere auch durch
den OPNV, bedarfsgerecht gewahrleistet,

- durch Verkniipfungsstellen raumliche und zeitliche Ubergangsmdglichkeiten
zwischen dem motorisierten Individualverkehr, dem o6ffentlichen Fernverkehr und
OPNV und dem Radverkehr erhalten und weiterentwickelt sowie

- die Erreichbarkeit auch peripherer landlicher Raume durch flexible Bedienformen
und innovative Mobilitatskonzepte im OPNV sowie eine Anpassung von
StralRenausbau- und anderen technischen Standards gesichert

werden (vgl. LEP 2013).”
c) Landesplanerische Ziele zum SPNV sind im Abschnitt 6.6.1 dargelegt.

2 RP Oberlausitz-Niederschlesien 2010
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Vorgaben der Regionalplanung zum Nahverkehrsplan

Im giltigen Regionalplan Oberlausitz-Niederschlesien 2010 sind unter landes- und regional-
planerischen Gesichtspunkten relevante Rahmenbedingungen zur Weiterentwicklung des
OPNV fir den Planungsraum dargestellt. Die fur die Nahverkehrsplanung wesentlichen
Rahmen setzenden Grundsatze und Ziele werden folgend zusammengefasst dargelegt:

a) ,Ein leistungsfahiger, attraktiver OPNV ist eine umweltgerechte Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr. Die Bedienung mit offentlichen Verkehrsmitteln soll auf die
Bediirfnisse der Bevolkerung ausgerichtet werden. Im Hauptnetz des OPNV (Verbindung
der Zentralen Orte miteinander) ist ein angebotsorientiertes und im Nebennetz (bindet die
Gemeinden an das Hauptnetz an) ein nachfrageorientiertes Angebot zu gestalten.”

b) ,In der Region soll unter Berticksichtigung der Wirtschaftlichkeit ein attraktiver und
bedarfsorientierter OPNV ausgebaut werden, der die Erreichbarkeit Zentraler Orte fur die
Bevolkerung und ihrer Verflechtungsbereiche durch den OPNV verbessert sowie in
Linienfuhrung, Bedienungshéaufigkeit und der Kombination von Berufs-, Schiiler- und
Linienverkehr auf das zentral6rtliche System und auf die Gemeinden mit besonderer
Gemeindefunktion ,Bildung®, ,Gesundheit‘ bzw. ,Gewerbe" ausgerichtet ist.”

c) ,Zentrale Orte sind als Ziel- und Verknupfungspunkte des OPNV auszubauen. Die
Uberortliche Verkehrsbedienung ist innerhalb der zentral6rtlichen Verflechtungsbereiche
auf die Versorgungs- und Siedlungskerne zu konzentrieren.*

d) ,An allen Bahnhéfen Zentraler Orte sowie an den Bahnhdfen GroRRharthau, Hirschfelde,
Micka, Schmolin/O. L. sowie Uhyst/Spree sollen der schienen- und der straRengebun-
dene offentliche Nahverkehr untereinander und, soweit Fernverkehr vorhanden ist, der
Nahverkehr und der Fernverkehr verkniipft werden sowie die Anschliisse aufeinander
abgestimmt sein. Park & Ride-Anlagen sollen in Arnsdorf, Ottendorf-Okrilla Sid,
GroRrohrsdorf, Pommritz (Gemeinde Hochkirch), Schirgiswalde sowie in Weickersdorf
(Stadt Bischofswerda) eingerichtet werden.”

e) ,Im SPNV soll fur die Abschnitte der Nahverkehrsstrecken mit privilegiertem Durchgangs-
verkehr Zittau—(Grunau (Krzewina Zgorzelecka), Republik Polen-)Goarlitz, (Liberec/
Reichenberg—Hradek nad Nisou/Grottau)—Zittau—Mittelherwigsdorf—Grofl3schénau—
(Varnsdorf/Warnsdorf, Tschechische Republik)-Seifhennersdorf und Oberoderwitz—
Wilthen ein zwischen allen Partnern abgestimmter Ausbau erfolgen.*

f) ,Eine nachhaltige Raumentwicklung unter Beachtung der demographischen Entwicklung
in der Region erfordert in vielen Bereichen einschlieRlich des OPNV eine Optimierung
der Angebote. Durch strukturelle MaRnahmen soll einer weiteren Steigerung des
individuellen Kfz-Verkehrs entgegen gewirkt werden. Hierzu gehdren vor allem:

- Erhalt und Férderung einer kleinraumigen Nutzungsmischung, d. h. auch im sehr
dezentral (diinn) besiedelten l&andlichen Raum sind Einrichtungen des taglichen
Bedarfs fur die Bevoélkerung in moglichst groRer rAumlicher Nahe zur Verfliigung zu
stellen bzw. zu erhalten und andererseits zentrale wirtschaftliche, administrative,
kulturelle, soziale Einrichtungen tiber den OPNV anzubinden bzw. die Anbindung zu
erhalten und auszubauen:

- Der Verkehrsraum und die Verkehrsplanung ist zugunsten des OPNV (abgestimmte
Fahrplane, Einsatz von Schnellbussen bzw. Kleinbussen, Anruf-Sammel-Taxi,
Wochenend- und Feiertagsangebote, kinder- und familienfreundliche Karten,
Fahrrad- und Gepéackbeforderung etc.) und des Radverkehrs umzugestalten.

- Vor allem in den landlich strukturierten R&umen mit weniger oder nicht gebindelter
OPNV-Nachfrage sollen flexible (d. h. auf Nachfrageanderungen reagierende),
kostenguinstige (d. h. sowohl mit geringen Betriebs- als auch mit geringen
Investitionskosten zu betreibende) und attraktive (d. h. die Kunden ansprechende)
OPNV-Systeme geschaffen bzw. vorgehalten werden.“
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2.2.5 Verkehrliche Rahmenplanung

Die Ubergeordnete Verkehrsplanung ist insbesondere dem Landesverkehrsplan (LVP)
Sachsen 2025 zu entnehmen. Darin sind die verkehrspolitischen Ziele und zu férdernden
Mafnahmen u. a. fr den 6ffentlichen Verkehr und die relevante Infrastruktur festgehalten.

Das Leitbild des Plans ist die Daseinsvorsorge und die Sicherung des OPNV-Angebots in
allen Teilraumen des Freistaates, wobei der OPNV mit differenzierter, bedarfsgerechter
Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur und nachfrageorientierter Angebotspolitik auf den
fortschreitenden demografischen Wandel reagieren muss. Durch die Verknipfung und
Koordinierung der Verkehrstradger sowie moderne Informations- und Kommunikationsmittel
sollen mehr Flexibilitat in der Mobilitat erreicht werden und weitere Potenziale fur den OPNV
erschlossen werden. Im Vordergrund stehen der Erhalt der Infrastruktur und die intelligente
Vernetzung der vorhandenen Strukturen und Technologien (z. B. Verkehrstelematik).

Die Ansétze des LVP zur Weiterentwicklung des OPNV sind dabei

= die bessere Anbindung des landlichen Raums an die Ballungsraume mittels kirzerer
Reisezeiten durch eine verbesserte Intermodalitat;

= die Erreichbarkeit der Mittel- und Oberzentren unter einer Stunde in nahezu allen Teilen
Sachsens;

= weiterer Ausbau von Ubergangsstellen unter Beriicksichtigung der Nachfrage;

» die Forderung des grenzuberschreitenden OPNV durch Zusammenarbeit der
verantwortlichen Aufgabentréger;

= eine sachsenweite Angleichung der Beférderungsbedingungen und Tarifstruktur;

= die kontinuierliche statistische Erfassung von OPNV-Daten sowie

= die Prufung der flexiblen und kundenfreundlichen Angebotsumstellungen von
Eisenbahnverkehren zugunsten wirtschaftlicher Busverkehre oder ergénzender
Bedienformen (Anrufbus, Richtungsbandverkehr, Flachenbetrieb, Anruflinientaxi).

Die zusatzlich geforderte Neukundengewinnung durch Angleichen der Reisezeiten von MIV
und OPNV wirde durch eine solche Angebotsumstellung jedoch hinsichtlich Fahrten-
haufigkeit und Flexibilitat in Frage gestellt.

Die Wirtschatftlichkeit, Zuverlassigkeit, Sicherheit und Umweltfreundlichkeit des 6ffentlichen
Verkehrs soll weiter erhdht werden. Dazu sind zum Beispiel intelligente Telematiksysteme
(RBL usw.) fur den OPNV auszubauen, zu modernisieren und zu verkniipfen. Das weiter-
entwickelte Mobilitatsbewusstsein der Blirger soll sich in der Anpassung der Barrierefreiheit,
der Fahrplangestaltung, des Marketings und des Vertriebs widerspiegeln.

Die Aussagen des aktuellen Koalitionsvertrages 2014-2019 der beiden Regierungsparteien
unterstiitzen diese Festlegungen und konkretisieren diese teilweise.

Zum Thema Infrastruktur werden

= die Anbindung des ostsachsischen Raums an den Schienenpersonenfernverkehr,

= der allgemeine Investitionsbedarf zur Herstellung von Barrierefreiheit an Bahn- und
Busstationen,

= die Modernisierung der Fahrzeugflotten einschlie3lich deren barrierefreier Nutzbarkeit
sowie

= die Verknupfung der Verkehrstrager (z. B. Park & Ride-, Bike & Ride-Angebote,
Fahrradstationen) genannt.

Zu verkehrsplanerischen Aspekten wird im Koalitionsvertrag wie folgt Stellung genommen:

= _Die ErschlieRung einer Region als Aufgabe der Daseinsvorsorge darf nicht allein unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten bewertet werden.”

=  Tarifregelungen der einzelnen Verkehrsverbiinde sollen starker harmonisiert werden.
Zielstellung ist die Einfliihrung eines einheitlichen, sachsenweit gultigen und
kostenglinstigen Bildungstickets zur OPNV-Nutzung (iber den Schulweg hinaus und
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eines landesweit glltigen Sachsen-Tarifs. Dies wird erganzt durch die Forderung nach
einer besseren Koordination und Blindelung bei der Ausschreibung von
Verkehrsleistungen im SPNV und durch die Einflhrung eines integralen Taktfahrplans.®
= Die Busférderung soll mindestens auf bisherigem Niveau fortgesetzt werden.”
= In Bezug auf die Intermodalitat wird der Ausbau der Fahrradinfrastruktur und der o. g.
Verknupfungsstellen von Fahrrad und OPNV genannt.*

Der LVP und die Absichtserklarungen der Staatsregierung spiegeln die planerischen
Rahmenbedingungen im OPNV fiur die Giltigkeitsdauer der Fortschreibung des vorliegenden
Nahverkehrsplans wider.

2.2.6 Barrierefreiheit

Einfihrung

Der Verkehr mit Bussen und Stral3enbahnen unterliegt dem Geltungsbereich des Personen-
beforderungsgesetzes (PBefG). Mit dessen Novellierung zum 01.01.2013 hat der Nah-
verkehrsplan nach 88 Abs.3 Satz3 PBefG die Belange der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des
OPNV bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen und ihnen somit
die gleichberechtigte Teilhabe am 6ffentlichen Leben zu ermdglichen.

Mit der Verwendung des Begriffs der ,vollstandigen Barrierefreiheit® hat der Gesetzgeber fir
grolRe Unsicherheiten und daraus resultierende Skepsis gesorgt, handelt es sich dabei doch
um einen unbestimmten Rechtsbegriff, da weder Gesetzestext noch die Gesetzes-
begriindung diesen naher definieren.

Um diesbeziiglich aufzuklaren, wurde von der Bundesarbeitsgemeinschaft der OPNV-
Aufgabentrager (BAG-OPNV) eine Handreichung ,Vollstandige Barrierefreiheit im OPNV*
erarbeitet. Diese erlautert die Gesetzesnovellierung und deren Auslegung, u. a. indem das
gesamte Gesetzgebungsverfahren betrachtet wird.

Die BAG-OPNV macht in dieser Verdffentlichung deutlich, dass der Gesetzgeber nicht von
einer vollstandigen Nachbesserung des bestehenden OPNV-Systems ausging. ,Vollstéandige
Barrierefreiheit* im Sinne einer Freiheit von Hemmnissen und Hurden fir alle Formen von
Behinderungen ist unmoglich und damit rechtlich nicht regelungsfahig. Das Konzept
.Barrierefreiheit” ist ein Kompromiss zwischen verschiedenen Anforderungen unterschied-
licher Gruppen von mobilitdtseingeschrankten Menschen, um ein Optimum fir méglichst alle
Formen von Einschréankungen zu erzielen.

Zur Umsetzung der Anforderungen an die Barrierefreiheit sind die Verkehrsmittel sowie
bauliche Anlagen wie Bahnsteige oder Bahnsteigzugange, aber auch akustische und visuelle
Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen barrierefrei zu gestalten. Bei
Letzterem wird eine durchgangige Informationsgebung nach dem ,Zwei-Sinne-Prinzip*
angestrebt. Die Umsetzung soll schrittweise im Rahmen anstehender Modernisierungs- und
Investitionsmaflinahmen und -zyklen erfolgen.

Die Vorschriften des PBefG gelten nicht fir den lokalen bzw. regionalen Eisenbahnverkehr,
den SPNV, schon gar nicht fur den Eisenbahnfernverkehr. Im schienengebundenen
Personenverkehr (ausgenommen Stral3enbahnen) kommt das allgemeine Eisenbahngesetz
(AEG) zum Tragen, eine Fristvorgabe fir die Umsetzung der Barrierefreiheit gibt es aber fiir
den SPNV nicht. Das Gesetz dient vorrangig dazu, einen sicheren Betrieb der Eisenbahn
und ein attraktives Verkehrsangebot zu gewahrleisten. Das AEG enthélt keine konkreten
Vorgaben zur Barrierefreiheit, dient jedoch als Erméchtigungsgrundlage fur Rechts-
verordnungen, durch welche die Belange hinsichtlich eines barrierefreien schienen-
gebundenen Personenverkehrs geregelt werden kdnnen.
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Fur die Bahnhofe und Haltepunkte von DB Station & Service AG, welche fir die Mehrzahl
der Bahnhofe verantwortlich ist, bzw. anderer Infrastrukturunternehmen (SOEG, DRE) und
die Fahrzeuge der Eisenbahnverkehrsunternehmen gelten u. a. die Eisenbahn Bau- und
Betriebsordnung (EBO) sowie die Festlegungen der Technischen Spezifikationen fir die
Interoperabilitat — Zuganglichkeit fur Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat (TSI PRM).

Barrierefreiheit in der Nahverkehrsplanung
Abbildung 1: Handhabung und Umsetzung der Barrierefreiheit bei der Aufstellung von NVP?
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Fristen als NVP-Standards Argumenten begriinden

Es wurde dargelegt, dass mit dem novellierten PBefG 2013 ein Fokus auf die Herstellung
eines barrierefreien OPNV-Gesamtsystem gerichtet wurde.

Der SPNV unterliegt zwar nicht unmittelbar dem Geltungsbereich des PBefG, aufgrund der
integrierten Ausgestaltung des OPNV-Netzes und der Ubergangspunkte zwischen Bus und

% pach Rodl & Partner 2015
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Bahn kann und darf er als wichtiger Bestandteil des Gesamtsystems im Kontext Barriere-
freiheit jedoch keinesfalls ausgeklammert werden.

Vor diesem Hintergrund sind mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sowohl fur den
SPNV als auch fur den OSPV — aufbauend auf einer Analyse der Ist-Situation und einer
Definition von Anforderungen an die barrierefreie Zuganglichkeit des OPNV — MaRnahmen
zu erarbeiten, mit deren Hilfe die Herstellung der geforderten vollstandigen Barrierefreiheit
angestrebt werden kann. Aufgrund der Planungs- und Realisierungszeitraume von Mal3-
nahmen im Fahrzeug- und insbesondere im Infrastrukturbereich missen wesentliche
Weichenstellungen bei der Planerstellung bzw. im Gultigkeitszeitraum dieser Planfort-
schreibung getroffen werden.

An dieser Stelle soll lediglich rahmengebend fir die Bestandsausnahme und die Rahmen-
planung dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans dargelegt werden, wie die Herstellung
einer vollstandigen Barrierefreiheit zu erarbeiten ist. Eine zusammenfassende Darstellung
kann dem schematischen Ablauf in Abbildung 1 entnommen werden.

Bestand und Bedarf

Um Handlungsbedarf und Aufwand zur Herstellung der gesetzlich geforderten vollstandigen
Barrierefreiheit abschatzen zu kdnnen, muss zunachst die barrierefreie Zuganglichkeit des
OPNV-Systems im ZVON im Bestand analysiert werden. Dies erfolgt zum einen wie soeben
beschrieben durch eine Bestandsaufnahme sowie zum anderen durch eine Ermittlung der
sogenannten Bedarfszustande.

Die Bestandaufnahme umfasst die Erhebung des Systems OPNV Infrastruktur/Haltestellen
sowie Fahrzeuge und Fahrzeugausstattung durch die Erstellung diesbeziglicher Kataster.
Des Weiteren sollen die Bereiche Information/Kommunikation sowie Betrieb und
Dienstleistung erhoben werden. Parallel zur Bestandsaufnahme erfolgt die Ermittlung der
Bedarfszustande. Diese umfasst die Definition der Nutzergruppe sowie die Benennung der
Mafnahmen zur Steigerung der Mobilitat.

= Nutzergruppe: Der OPNV ist allgemein fiir alle Nutzergruppen barrierefrei zu gestalten.

Dazu gehoren die mobilitdtseingeschrankten Menschen in engerem Sinne — kérper-
behinderte, seh- und hérgeschadigte sowie sprachbehinderte Menschen; ebenso
Menschen mit Lernschwierigkeiten und psychisch behinderte Menschen. Die
Menschen mit Mobilitatsbehinderung in engerem Sinne umfassen einen Anteil von
16,5 % der Bevélkerung im Freistaat Sachsen®. AuRerdem umfasst Mobilitats-
beeintrdchtigung im weiteren Sinne auch die Gruppe der reise- und altersbedingt
mobilititseingeschrénkten Personen wie z. B. Personen mit Kinderwagen.

= MaRnahmen zur Steigerung der Mobilitat: Dies umfasst Anpassungen des OPNV-
Systems z. B. hinsichtlich des Umbaus der Infrastruktur, Umbau bzw. Anschaffung neuer
Fahrzeuge oder Nutzung von Einstieghilfen.

Was dabei ,barrierefrei" ist, leitet sich wie schon vor der Gesetzesnovelle auf
Grundlage von 8§ 4 des Behindertengleichstellungsgesetzes des Bundes sowie Art. 9
der UN-Behindertenrechtskonvention (UN-BRK) ab. Die Definition von Barrierefreiheit
bleibt von dem Begriff der ,vollstandigen Barrierefreiheit* unberthrt. Aus der PBefG-
Novelle ergeben sich keinesfalls neue technische oder inhaltliche Anforderungen an
die Barrierefreineit im OPNV. Die Definition ortlicher Standards zur Barrierefreiheit
erfolgt weiterhin auf Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik, der die
Thematik betreffenden DIN-Normen und Empfehlungen zur Herstellung der
Barrierefreiheit. Sie obliegt den Aufgabentrédgern in Abstimmung mit den Verkehrs-
unternehmen, Baulasttragern sowie den Verbéanden, Beauftragten und Beiraten der
Betroffenen.

* 5. Behindertenbericht des Freistaat Sachsen
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Die Zielstellung ist die Bewertung des erhobenen Bestands und der anschlieBende Abgleich
mit dem eruierten Bedarfszustand. Dieses Zwischenergebnis beinhaltet die Feststellung und
Formulierung des Handlungsbedarfs fur den Untersuchungsraum.

Maflnahmenaufnahme in der Nahverkehrsplanung

Dem nachsten Arbeitspaket kann ein dreigliedriges Bewertungsschema zugrunde gelegt
werden. In dessen Fortlauf werden die Maflinahmen zur Behebung der festgestellten
Handlungsbedarfe Uberpruift.

Die Bewertung der Mal3Bhahmen erfolgt zu den Punkten:

= Realisierbarkeit: Malinahmen die faktisch unmdglich umzusetzen sind, werden
aussortiert. Der Staat darf keine Unmadglichkeiten verlangen.

=  VerhaltnismaRigkeit: Zweck-Mittel-Verhaltnis

Im engeren Sinne ist eine MalBhahme verhaltnismalig, wenn Angemessenheit
besteht, d.h. die Malinahme steht im angemessenen Verhaltnis zum Erfolg.
Geeignete und erforderliche Mittel stehen nicht auBer Verhaltnis zur Bedeutung der
Sache.

Im weiteren Sinne ist eine MaRhahme verhaltnismaRig, wenn

o eine Eignung besteht, d. h. der erstrebte Erfolg durch die Mal3nahme geftrdert
werden kann oder

o eine Erforderlichkeit besteht, d. h. wenn fur die geplante Ma3nahme keine andere
ahnliche, aber weniger eingreifende MafRnahme zur Verfugung steht.

= Priorisierung: Sachliche und/oder zeitliche Abwagung

Vor dem Hintergrund der Finanzierbarkeit der MalRnahmen zur Herstellung einer
vollsténdigen Barrierefreiheit wird ungeachtet der klar formulierten Zielvorgabe des
PBefG eine Prioritatenbildung bei der Umsetzung unerldsslich sein. Dies gilt
insbesondere fiir die kostenintensive bauliche Umgestaltung von Haltestellen.

Fir die Prioritatenbildung im Rahmen der Nahverkehrsplanung wird eine Zuweisung
in die drei Kategorien hohe, mittlere und geringere Prioritdt anhand der folgenden
Aspekte vorgenommen:

o Benutzerstréme, Nutzungsintensitat,

o Verkniipfungs- oder Ubergangsstellen,

o Sondernutzung,

o Aufwendungsabwagungen (Kosten, Zeit, Umsetzungsintensitat),

o Effizienter Mitteleinsatz.

Dabei sollte die Priorisierung die in landlichen R&umen und Stadten unterschied-
lichen Ausgangsbedingungen bericksichtigen.

Im Anschluss an die Bewertung konnen positive Ergebnisse mit Zielen und Fristen als
Standards in den Nahverkehrsplan aufgenommen werden. Ausgeschlossene MalRhahmen
bzw. negative Ergebnisse der Bewertung sind in der Nahverkehrsplanung explizit zu
benennen und einzeln zu begrinden. Die Ausnahmen (Ausschlisse) gelten grundsatzlich bis
zum Ende der Laufzeit des Nahverkehrsplans.®

Ausnahmen sollten maglichst nur in Einzelfallen z. B. insbesondere fur Haltestellen getroffen
werden, bei denen sich eine barrierefreie Ausstattung auch auf lange Sicht nicht realisieren

° Vgl. BAG-OPNV: Barrierefreiheit im OPNV — Hinweise fiir die Aufgabentrager zum Umgang mit der
Zielbestimmung des PBefG, September 2014, S. 26
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lasst oder bei Fahrzeugflotten, die schrittweise im Rahmen anstehender Modernisierungs-
zyklen angepasst werden. In jedem Falle ist eine Einzelfallabwégung vorzunehmen, wobei
auch eine Verlegung (kein Entfall) nicht umbaubarer Haltestellen zu prifen ist.

Barrierefreiheit in dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Im weiteren Verlauf dieses Nahverkehrsplans flie3t die Thematik der Erhebung bzw. der
Herstellung einer vollstandigen Barrierefreiheit direkt in den jeweiligen Abschnitt ein. Von ei-
ner allgemeinen Bestandserhebung sowie Rahmenplanung und einer daran anschliel3enden
Betrachtung der dargelegten Aspekte der Barrierefreiheit in einem separaten Kapitel wird an
dieser Stelle abgesehen.

Ausblick

Grundsatzlich begrifRen der Zweckverband und die Aufgabentrédger das Ziel einer
vollstandigen Barrierefreineit im OPNV. Ein barrierefreier OPNV ist nicht Selbstzweck,
sondern steigert insgesamt die Attraktivitat des OPNV, nicht nur fir in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankte Menschen, sondern fiir alle Kunden und Fahrgéaste des OPNV.
Mit der Vorgabe des PBefG, dass im offentlichen Personennahverkehr bis zum 1. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen ist, hat der Gesetzgeber die Stral3enbau-
lasttrager jedoch vor eine groRRe Herausforderung gestellt, der sie angesichts ihrer
finanziellen Lage nicht gewachsen sind.

Im Sinne des Konnexitatsprinzips® wére zu fordern gewesen, dass mit der Ubertragung
dieser zu einer wesentlichen Mehrbelastung fuhrenden Aufgabe gleichzeitig auch fir einen
adaquaten finanziellen Ausgleich gesorgt wird. Dies ist allerdings bislang nicht erfolgt.

Angesichts nicht ausreichender Fordermdoglichkeiten und fehlender Eigenmittel mag das
Erreichen der Zielvorgabe bis 2022 utopisch erscheinen. Dennoch sollten die verantwort-
lichen Aufgabentrager und Gebietskdrperschaften im Rahmen ihrer Mdglichkeiten kontinu-
ierlich und konsequent daran arbeiten, Zugangsbarrieren abzubauen und mdglichst vielen
Burgern mit Mobilitdtseinschrankungen die Nutzung von Bussen und Bahnen zu
ermaoglichen.

6 Erlauterung: Wenn ein Land seinen Kommunen eine bestimmte Aufgabe Ubertragt und dies zu einer
wesentlichen Mehrbelastung fuhrt, muss das Land gleichzeitig fir Ausgleich sorgen, indem es
Bestimmungen tber die Deckung der Kosten trifft oder selbst finanziellen Ausgleich zahlt.
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3 Raumstrukturanalyse

3.1 Siedlungsstruktur
Abbildung 2: Raumstruktur und Zentrale Orte
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Der Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien befindet sich im Osten des Freistaats
Sachsen. Er wird begrenzt durch den Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe (ZVOE) im
Westen und das Land Brandenburg mit dem Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) im
Norden. Ostlich sowie siidlich schlieRen an den Nahverkehrsraum die Staatsgebiete der
Republik Polen (Woiwodschaft Niederschlesien) bzw. Tschechiens (Integrierte Verkehrs-
systeme IDOL und DUK in Liberecky und Ustecky kraj) an.

Als Zusammenschluss kommunaler Gebietskorperschaften setzt sich der ZVON — wie im
eingehenden Kapitel beschrieben — aus Teilen des Landkreises Bautzen (Altkreis Bautzen),
dem Landkreis Goérlitz und der Stadt Gérlitz zusammen. Verbandssitz ist die Stadt Bautzen.

Bautzen ist — gemessen an der Einwohnerzahl — die zweitgré3te Stadt im Nahverkehrsraum
und bildet gemaR LEP 2013 mit der Stadt Gorlitz, der einwohnerstarksten Stadt im
Verbandsgebiet, sowie mit der aulBerhalb des Verbandsgebiets gelegenen Stadt Hoyers-
werda den oberzentralen Stadteverbund Bautzen—Gorlitz—Hoyerswerda.

Die raumstrukturelle und -ordnerische Gliederung des Nahverkehrsraums ist in Abbildung 2
dargestellt. Der Nahverkehrsraum ist durch die Raumkategorie ,landlicher Raum" sowie
,verdichteter Bereich im Iandlichen Raum" gepragt (vgl. Abbildung 2). Die dicht besiedelten,
altindustriellen Raume vor allem im Siden des Landkreises Gorlitz sind als ,verdichteter
Bereich im landlichen Raum" zugeordnet. Zudem gehdren teilweise die Bereiche um die
Stadte und Gemeinden entlang der Uberregional bedeutsamen Verbindungs- und Ent-
wicklungsachsen, welche die Streckenverlaufe des SPNV darstellen und die Stadte mit ober-
bzw. mittelzentraler Funktion verbinden, zu den verdichteten Bereichen im landlichen Raum.
Ein groRer Teil des nordlichen Gebietes des Landkreises ist der Raumkategorie landlicher
Raum zugeordnet. Die anteilige Verteilung der Bevolkerung und Flache kann Abbildung 3 im
folgenden Abschnitt entnommen werden.

Wie bereits im Abschnitt 2.2.4 erwahnt, liegt die Zweite Fortschreibung des Regionalplanes
Oberlausitz-Niederschlesien gegenwartig nur im Entwurfsstatus vor, so dass die Zuordnung
der Stadte und Gemeinden auf Grundlage der Ersten Fortschreibung erfolgt. In der Zweiten
Fortschreibung sind einige Anderungen bei den Gemeinden mit besonderer Funktion
vorgesehen. U. a. sollen Malschwitz in den grundzentralen Stadteverbund Radibor-Grof3-
dubrau aufgenommen, Grof3postwitz als Gemeinde mit besonderer Gemeindefunktion
,Gewerbe" und Seifhennersdorf als Gemeinde mit besonderer Gemeindefunktion ,Touris-
mus" eingestuft werden.

Im Vergleich der beiden Landkreise kann festgehalten werden, dass sich im ZVON-
Aufgabentrdgergebiet des Landkreises Bautzen nur ein zentraler Ort mit oberzentraler
Funktion — gemaR LEP 2013 — befindet. Im Gebiet des Landkreises Gorlitz hingegen sind mit
der Stadt Gorlitz ebenfalls ein zentraler Ort mit oberzentraler Funktion sowie vier weitere
Stadte (Lobau, Niesky, Weillwasser, Zittau) mit mittelzentraler Funktion festgelegt.

3.2 Bevolkerung

Die Einwohnerzahl im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien betréagt etwa 395.0007,
das entspricht 9,7 % der Bevolkerung des Freistaats Sachsen. Vergleichend zu den
vorangegangenen Fortschreibungen muss auch bei der aktuellen Betrachtung eine weitere
negative Fortschreibung der Einwohnerzahlen konstatiert werden.

3.2.1 Bevdlkerungsdichte

Die im vorangegangen Abschnitt dargelegte Siedlungsstruktur des Nahverkehrsraums
bedingt eine differenzierte Bevodlkerungsverteilung und -dichte. In den Zentralen Orten® leben
ca. 41 % der Einwohner des Nahverkehrsraums. Die durchschnittliche Bevdlkerungsdichte

’ Statistisches Landesamt des Freistaats Sachsen; Stichtag 30.09.2015
® GemaR LEP Sachsen 2013
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liegt dort bei 405 Einwohnern je Quadratkilometer (EW/km?), wobei diese Zahl zwischen 810
EW/km? in der Stadt Gorlitz und 178 EW/km? in Niesky variiert.

Tabelle 1:

Freistaat Sachsen
ZVON
Bautzen, LK (ZVON)

Bautzen, LK (ZVON)
ohne Zentrale Orte®

Bautzen, Stadt
Gorlitz, LK
Gorlitz, LK ohne ZO
Gorlitz, Stadt
Zittau, Stadt
WeilRRwasser, Stadt
Lébau, Stadt
Niesky, Stadt

Raumstrukturdaten Nahverkehrsraum ZVON

Einwohner Flache
(Stichtag: 30.09.2015) | in km?
4.065.830 18.449
394.674 3.073
135.192 962
95.498 895,31
39.694 66,69
259.482 2111
137.276 1.781
54.669 67,52
25.736 66,75
16.903 63,42
15.346 78,90
9.552 53,81

Abbildung 3: Raum- und Bevdlkerungsstruktur
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Die Einwohnerdichte des Nahverkehrsraums unterstreicht noch einmal den landlichen
Charakter. Hier leben durchschnittlich 128 EW/km?, im Gebiet des Freistaates Sachsen sind
es 220 EW/km?2. Diese deutliche landliche Auspragung des Nahverkehrsraums und die damit
verbundene disperse Verteilung der Bevdlkerung werden zudem deutlich, wenn man der
Bevolkerung die raumstrukturelle Verteilung zugrunde legt. Es wird ersichtlich, dass auf mehr
als der Halfte der Flache des Nahverkehrsraums (landlicher Raum) nur ungeféhr ein Viertel
der Bevolkerung lebt (vgl. Abbildung 3).

3.2.2 Bevdlkerungsentwicklung in den Kreisen

Die Bevolkerung entwickelte sich in den Landkreisen seit der Erstellung der letzten Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans entsprechend der damals giiltigen Prognose. Seit 2011
ging die Bevdlkerung in den Landkreisen Gorlitz und Bautzen (ZVON-Gebiet) um ca. 3 %
zuriick.

Tabelle 2: Bevdlkerungsentwicklung 2011 bis 2015 — Landkreise

Bevolkerung Bevolkerung Bevdlkerungs-
2011" 2015 entwicklung
absolut | anteilig
Freistaat Sachsen 4.054.182 4.065.830 11.648 | 0,3 %
ZVON 406.735 394.674 -12.061|-3,0 %
Bautzen, LK (ZVON) 138.920 135.192 -3.728 |-2,7%
Gorlitz, LK 267.815 259.482 -8.333|-3,1%

Im Vergleich mit der Bevolkerungsentwicklung im Freistaat Sachsen im gleichen
Betrachtungszeitraum wird sichtbar, dass die Unterschiede nicht unerheblich sind.

Fur den Giltigkeitszeitraum dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans und darlber
hinaus weist die aktuelle Bevélkerungsprognose® eine negative Entwicklung von einem
Prozent bis 2020 bzw. 10 % bis 2030 aus, letzterer Anteil entspricht einer absoluten Zahl von
ca. 40.000 Einwohnern.

3.2.3 Bevdlkerungsentwicklung in den Kommunen

Die aufgezeigte Entwicklung auf tGbergeordneter Ebene verdeutlicht sich in der Betrachtung
der kommunalen Ebene. Abgesehen von wenigen Kommunen mit marginalen Zuwachsraten
der Bevdlkerung, die Begrifflichkeit der Stagnation ware hierbei treffender, ist im Gultigkeits-
verlauf der letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans ausnahmslos ein steter Riickgang
mit bis zu 9 % zu verzeichnen (vgl. Abbildung 4).

05, Regionalisierten Bevoélkerungsentwicklung des Freistaats Sachsen
! Stichtag 31.12.2011

'2 Stichtag 31.12.2011

'3 Stichtag 30.09.2015

6. Regionalisierte Bevolkerungsprognose fur den Freistaat Sachsen
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Abbildung 4: Bevdlkerungsentwicklung in den Gemeinden des Nahverkehrsraums
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3.3 Bevoélkerungsprognose

Die vorangehend vorgestellte Entwicklung und der Status quo der Bevolkerung im Nah-
verkehrsraum werden z. B. zur Bestimmung von Zuschiissen bzw. des Finanzierungsbedarfs
je Einwohner herangezogen. Im gleichen Zusammenhang muss zudem das Merkmal der
Bevoilkerungsprognose herausgestellt werden. Dieses ermoglicht es, unter der Zugrunde-
legung von Belegungs- und Verkaufsdaten, Auskunft Uber die zukinftig mogliche Auslastung
des OPNV-Angebots im Nahverkehrsraum zu geben.

Im Folgenden soll unter Beriicksichtigung der 6. Regionalisierten Bevolkerungsprognose fur
den Freistaat Sachsen dargestellt werden, wie sich die Bevdlkerung der drei Aufgabentrager
des ZVON im Giltigkeitszeitraum der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sowie dartber
hinaus entwickelt.

Abbildung 5: Bevdlkerungsprognose der Aufgabentrager im NVR Oberlausitz/Niederschlesien
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Aus der vorliegenden Grafik wird ersichtlich, dass die aktuelle negative Bevodlkerungs-
entwicklung, wie auch in Abbildung 4 dargestellt, anhalt. Trotz einer Phase der leichten
Abschwéchung geht die Bevélkerung im Nahverkehrsraum kontinuierlich zurtick. Welche
Entwicklung damit hinsichtlich der Altersstruktur einhergeht, soll im folgenden Abschnitt
analysiert werden.

3.4 Demografische Entwicklung

Ebenfalls wesentlich fir Bewertungen und Prognosen im OPNV ist das Merkmal der
Altersstruktur der Bevolkerung. Die Auswirkungen des demografischen Wandels sind im
Nahverkehrsraum, wie auch im Freistaat Sachsen, weiter vorangeschritten. Waren 2015
noch 19 % der Bevolkerung im Nahverkehrsraum in den Altersgruppen unter 25 Jahre und
26 % Uber 65 Jahre, entwickeln sich deren Anteile in der Prognose ansteigend, jedoch in
unterschiedlichem Umfang. Fir den Freistaat Sachsen zeigt sich zum Zeitpunkt der
Bestandsaufnahme ein ahnliches Bild (vgl. Abbildung 6). Schon jetzt liegt der Anteil der
Altersgruppe tber 65 Jahre bei mehr als einem Viertel der Bevdlkerung.

Weiterhin ist festzuhalten, dass der Freistaat Sachsen gemeinsam mit den Bundeslandern
Sachsen-Anhalt und Thiringen den hochsten Altersdurchschnitt der Bevodlkerung im
bundesdeutschen Vergleich hat und somit die Betrachtung der demografischen Entwicklung
gerade im Freistaat Sachsen und damit auch im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Nieder-
schlesien nicht zu vernachlassigen ist.
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Abbildung 6: Demografische Entwicklung nach Altersgruppen
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Die prognostizierte Altersgruppenverteilung fur das Jahr 2020 zeigt einen minimalen Anstieg
der Gruppe unter 25 Jahre auf 20 %, die Gruppe Uber 65 Jahre steigt dagegen deutlich auf
beinahe 30 %. Vergleichend liegen die Anteile im Freistaat Sachsen mit 22 und 26 % dichter
beieinander.

Die Prognose bis 2030" geht von einem weiteren Riickgang der Einwohnerzahl aus und
einer damit einhergehenden weiteren Verschiebung der Altersstruktur. Der Anteil der Uber
65-Jahrigen erreicht demnach einen Anteil von Uber einem Drittel (35 %) der Bevélkerung
des Nahverkehrsraums, dem gegeniber stehen 21 % unter 25-Jéahrige. Der Anteil der 25-
bis 65-Jahrigen betragt nur 44 %.

Diese Entwicklung verdeutlicht die eingangs aufgestellte Bedeutung der Betrachtung der
demografischen Entwicklung. Die dargestellte Veranderung der Altersstruktur — der Alterung
der Bevolkerung im Nahverkehrsraum — bedarf Anpassungen im System Nahverkehr.

3.5 Schuler, Studenten

3.5.1 Schiler — Bestandsentwicklung

Entgegen des allgemeinen Bevolkerungsrickgangs im Nahverkehrsraum Oberlausitz/
Niederschlesien entwickelte sich die Schilerzahl im Gultigkeitszeitraum der letzten Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans positiv und erhéhte sich im Segment der allgemein-
bildenden Schulen®® um 6,4 % auf rund 32.700 Schiiler'” (vgl. Abbildung 7). Die Anzahl der
Berufsschiiler'® entwickelte sich hingegen im gleichen Zeitraum negativ und sank um ca.

6. Regionalisierte Bevolkerungsprognose fur den Freistaat Sachsen

'° ohne Férderschulen

'7 Statistisches Landesamt des Freistaats Sachsen; Statistik der Allgemeinbildenden Schulen 2011/12
und 2015/16

'8 ohne Férderschulen
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10 % auf ca. 6.700". Die Anzahl der Schiiler in Allgemein- sowie Berufshildenden Férder-
schulen — hier aufgrund der speziellen Fahrterfordernisse separat dargestellt (siehe auch
Abbildung 9) — ging ebenfalls auf ca. 3.050 Schuler zurlick. Der anteilige Rickgang lag
hierbei bei 12,7 %.

Abbildung 7: Schulerzahlen in den Allgemeinbildenden, Berufsbildenden und Férderschulen
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3.5.2 Schiler — Prognose

Abbildung 8 verdeutlich zun&chst, dass der beschriebene Trend der Entwicklung der
Bevilkerung im schul- und vorschulfdhigen Alter im Nahverkehrsraum Oberlausitz/
Niederschlesien anhalt. Betrachtet man die aktuellen Zahlen der gebildeten Kohorten, wird
deutlich, dass sich die hohen Schilerzahlen auch im Verlauf der vorliegenden
Fortschreibung des Nahverkehrsplans auf diesem Niveau in den Bereichen der 6 bis unter
10 Jahre und 10 bis unter 17 Jahre halten, sogar ansteigen.

Es ist zudem — wie im Abschnitt Demografische Entwicklung dargelegt — ersichtlich, dass der
beschriebene demografische Wandel — im Speziellen der Aspekt der Alterung — in der
Gruppe der unter 25-Jahrigen vorerst nur langsam spiirbar wird. Die Prognose® zeigt jedoch
auf, dass der Anteil der unter 10-Jahrigen ab 2030 zuriickgeht und somit die Alterung im
Verbandgebiet aufgrund dieses Riickgangs zunimmt.

19 statistisches Landesamt des Freistaats Sachsen; Statistik der beruflichen Schulen 2011/12 und
2015/16
206, Regionalisierte Bevoélkerungsprognose fir den Freistaat Sachsen
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Abbildung 8: Entwicklungsprognose der Schilerzahlen im ZVON bis 2030
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3.5.3 Fahrschiler

Der Schulerverkehr ist im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien ein Grundpfeiler
des OPNV. Im Schuljahr 2015/16 betrug der Anteil der Schiler mit anteiliger Fahrtkosten-
tbernahme durch den entsprechenden Schulwegkostentrager ca. 41 %.

Abbildung 9: Fahrschiler mit Kostenerstattung je Schulart im NVR Oberlausitz/Niederschlesien
(Schuljahr 2015/16)
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Vergleicht man die Verteilung der Fahrschuiler je Schulart, wird ersichtlich, dass der Antell
der Fahrschiler in den Oberschulen und Gymnasien gegeniiber den Grundschulen ansteigt
(vgl. Abbildung 9). Der hohere Fahrschileranteil dieser Schulen liegt zumeist in der gréf3eren
raumlichen Verteilung begrindet.

Zu den Fahrschilern mit anteiliger Kostenerstattung kommen weitere, die ihre Fahrkarte
vollstandig selbst finanzieren missen. Wahrend deren Anzahl an allgemeinbildenden
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Schulen relativ gering sein dirfte, ist an berufsbildenden Schulen mit einer nennenswerten
Anzahl zu rechnen. Insbesondere Auszubildende mit eigenem Einkommen, die grundsétzlich
keine Kostenerstattung erhalten, werden ermaRigte Zeitkarten direkt bei den Verkehrs-
unternehmen erwerben. Da diese auch von anderen Nutzergruppen, wie z. B. Studenten
oder Praktikanten, gekauft werden, ist anhand der Fahrausweisumsatze keine exakte
Bestimmung der (berufsbildenden) Fahrschilerzahl moglich.

3.5.4 Studenten

Im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien befinden sich zwei Hochschulen. Zum
einen die Hochschule Zittau/Gorlitz mit den Standorten Zittau und Gorlitz sowie die
Hochschule der Sachsischen Polizei in Rothenburg. Dariiber hinaus befindet sich in Zittau
das Internationale Hochschulinstitut Zittau (IHI), welches seit 2013 als Zentrale Wissen-
schaftliche Einrichtung der TU Dresden angliedert ist.

An der Hochschule Zittau/Gorlitz waren zum Wintersemester 2014/15 ca. 3.100 Studierende
eingeschrieben, damit sank deren Anzahl im Glltigkeitszeitraum der letzten Fortschreibung
des Nahverkehrsplans um ca. 13 %. Die Zahl der Studierenden der Hochschule der Sach-
sischen Polizei blieb dagegen nahezu konstant bei ca. 400*. Am IHI in Zittau sind etwa 300
Studenten immatrikuliert.

3.6 Arbeitsplatze, Pendleraufkommen und Pendlerverflechtungen

Im Rahmen einer umfassenden Pendlererhebung® waren ca. 133.000 sozialversicherungs-
pflichtig?® Beschéaftigte mit Arbeitsort im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien ge-
meldet. Bezogen auf den Erhebungszeitpunkt der letzten Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans bedeutet dies einen Zuwachs von 4 %.

Tabelle 3: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeits- bzw. Wohnort

Sozialversicherungspflichtig | ... Arbeitsort ... Wohnort
Beschaftigte am ...
Gorlitz, Stadt (GR) 21.408 17.150
Lobau, Stadt (GR) 6.739 5.330
Niesky, Stadt (GR) 3.604 3.569
WeilRwasser, Stadt (GR) 5.217 5.678
Zittau, Stadt (GR) 10.860 8.428
Bautzen, Stadt (B2) 26.693 14.452
Bischofswerda (BZ) 4.738 4.035
Summe 79.259 58.642

*! statistisches Landesamt des Freistaats Sachsen; Statistik der Studenten 2011/12 und 2014/15

22 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort, Stichtag 30.06.2015;
Bundesagentur fir Arbeit

23 Sozialversicherungspflichtig beschéftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter, Angestellten und
Personen in beruflicher Ausbildung, die in der gesetzlichen Rentenversicherung, Kranken-
versicherung, Pflegeversicherung und/oder Arbeitslosenversicherung pflichtversichert sind oder fur die
Beitrage zur gesetzlichen Rentenversicherung gezahlt werden. Nicht zu den
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten zahlen dagegen die Selbststandigen, mithelfenden
Familienangehérigen und Beamten.
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Ungefahr 60 % der o. g. sozialversicherungspflichtig Beschéftigen arbeiten in den Ober-?*
und Mittelzentralen Orten des Nahverkehrsraums. Der Vergleich mit der Anzahl der
Beschaftigten am Wohnort zeigt einen Einpendleriiberschuss von zusammen ca. 35 % in
diesen Stadten (vgl. Tabelle 3).

Folgend wird auf die Pendlerverflechtungen der o.g. Ober- und Mittelzentralen Orte
eingegangen. Bei der Betrachtung sollen vordergrindig die zwei regionalen Ebenen
untersucht werden, die eine tagliche Pendleraktivitat als realistisch erachten lassen. Das sind
zum einen die Ein- und Auspendler innerhalb des ZVON - auch unterschieden nach
Landkreisen — sowie zum anderen, die angrenzenden Raume — Verkehrsverbund Oberelbe
(VVO), der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) sowie die grenziiberschreitenden
Verflechtungen nach Polen und Tschechien.

Tabelle 4: Auspendlerbeziehungen ausgewéahlter Stadte im Nahverkehrsraum

Stadt GR LOB NY WSW ZI BZ BIW
Auspendler Gesamt 5.231 3.219 2.017 3.307 3.731 6.257 2.498
davon Auspendler nach
Gorlitz, LK 2.449 1.942 1.340 1.390 2.680 1.001 46
Bautzen, LK 785 669 233 249 304 3.087 1.546
davon Bautzen (ZVON) 649 584 161 81 216 2.401 832
davon Bautzen (VVO) 136 85 72 168 88 686 714
Dresden, Stadt (VVO) 492 185 79 155 228 883 466
Ubrige Landkreise (VVO) 75 56 35 23 45 197 240
Ubrige LK (Sachsen) 173 52 76 61 41 194 37
Brandenburg (VBB) 197 31 53 1.003 35 133 25
Ubrige Bundeslander 1.060 284 201 426 398 762 138
Tschechische Republik 0 0 0 0 0 0 0
Republik Polen 0 0 0 0 0 0 0

Tabelle 5: Einpendlerbeziehungen ausgewahlter Stadte im Nahverkehrsraum

Stadt GR LOB NY WSsw ZI BZ BIW
Einpendler Gesamt 9.511 4.463 1.982 2.580 6.157 | 17.289 | 3.601
davon Einpendler aus
Gorlitz, LK 7.362 3.385 1.750 1.965 5.440 3.449 58
Bautzen, LK 893 849 169 170 198 11.476 | 2.354
davon Bautzen (ZVON) 714 757 90 16 120 8.663 1.739
davon Bautzen (VVO) 179 92 79 154 78 2.813 615
Dresden, Stadt (VVO) 210 119 18 0 89 881 159
Ubrige Landkreise (VVO) 72 58 0 0 30 612 286
Ubrige LK (Sachsen) 39 0 0 27 102 293 29
Brandenburg (VBB) 124 13 23 368 22 387 46
Ubrige Bundeslander 532 39 22 50 196 89 615
Tschechische Republik 0 0 0 0 65 30 0
Republik Polen 279 0 0 0 15 72 54

** inkl. Bischofswerda zur Darstellung der Nahverkehrsraum tbergreifenden Pendler
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Bei der Betrachtung der Ein- und Auspendler wird deutlich, dass die Verflechtungen mit den
angrenzenden Landkreisen am engsten sind. Eine sogenannte Sogwirkung kann umfassend
festgestellt werden, ebenso wie eine steigende Abnahme des Tagespendleraufkommens bei
zunehmender Entfernung. Eine Aushahme bildet dabei die Verknupfung mit dem Ober-
zentrum Dresden. Diese wird beiderseitig — jedoch mit Tendenz zur Stadt Dresden — intensiv
genutzt. Die Verknupfung mit dem benachbarten Land Brandenburg ist unter Beachtung der
0. g. Pramissen der raumlichen Nahe ebenfalls stark genutzt. Die oberzentralen sowie die
grenznahen, mittelzentralen Orte weisen zudem Einpendlerverflechtungen aus Tschechien
und Polen auf. Die Daten zu Auspendlerbeziehungen werden durch die Bundesagentur fir
Arbeit diesbeziglich leider nicht erfasst. Bei den deutsch-tschechischen Verflechtungen ist
insbesondere zwischen den sidlichen Gebieten des Landkreises Goérlitz und der Stadt
Liberec in den kommenden Jahren mit einer Zunahme des Pendleraufkommens zu rechnen.

Der Anteil der einpendelnden Beschatftigten an der Anzahl der Beschaftigten am Arbeitsort
ist dabei heterogen. Wahrend in der Stadt Gorlitz 44 % der Arbeitnehmer einpendeln, sind
dies in den Stadten Niesky und Weildwasser 55 %. In den Stadten Bautzen, Lobau und Zittau
pendeln 60 % und mehr der Arbeitnehmer in die Stadt ein und in Bischofswerda sind es ca.
drei Viertel der Beschéftigten deren Arbeitsort Bischofswerda nicht dem Wohnort entspricht
(vgl. Tabelle 3 und Tabelle 5).

Der Vergleich der Ein- und Auspendlerzahlen verdeutlicht dabei ein ambivalentes Bild.
Wahrend auf der einen Seite positive Salden von ca. 1.100 in Bischofswerda bis zu 11.000 in
Bautzen verzeichnet werden, ist das Verhaltnis in Niesky beinahe ausgeglichen, in WeiR3-
wasser hingegen mit ca. 750 Pendlern negativ. Insgesamt lasst sich jedoch eine Tendenz
zur fortschreitenden Konzentration der Arbeitsstandorte in den Zentren konstatieren.

3.7 Motorisierung und Modal-Split

Der Motorisierungsgrad® im Nahverkehrsraum ist, trotz eines Riickgangs der absoluten
Anzahl an zugelassenen Pkw, im Vergleich zum Jahr 2011 im Mittel um 1,6 % angestiegen.
Die anteilige Entwicklung liegt damit bei etwas mehr als einem Prozentpunkt Uber dem
sachsischen Durchschnitt. Mit 580 Pkw je 1.000 Einwohner hat der anteilig im Nahverkehrs-
raum befindliche Landkreis Bautzen einen der hochsten Motorisierungsgrade der Landkreise
im Freistaat Sachsen.

Tabelle 6: Motorisierungsgrad im NVR 2011 bis 2015

Motorisierungsgrad 2011 2015 Entwicklung

(Pkw/1.000 EW)

Freistaat Sachsen 513 515 0,3%
Bautzen, LK (gesamt) 571 580 1,5%
Gorlitz, LK 537 546 1,7 %

Der hohe Motorisierungsgrad in der Flache des Nahverkehrsraum verglichen z. B. mit dem
Oberzentrum Gérlitz (437 Pkw?®/1.000 EW) ist allgemeiner Ausdruck eines héheren Fahrten-
anteils des MIV gegeniiber dem OPNV. Dieser ist wie bei vielen Raumen auRerhalb der
Zentren siedlungsstrukturell begrindet. Durch die geringere Ausstattung mit der sozialen
Infrastruktur (Versorgung, Verwaltung, Bildung u.a.) und durch die Verteilung dieser
Einrichtungen sind in landlichen Gebieten mehr und langere Fahrten notwendig als in den
Stadten.

?® Statistisches Landesamt des Freistaats Sachsen; Kfz-Bestand gemal Kraftfahrt-Bundesamt
%% Stand 01.01.2014; Statistisches Jahrbuch der GroRen Kreisstadt Gorlitz 2013
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Anhand der Potenzial- und Akzeptanzuntersuchung fiir den OPNV im Gebiet des ZVON?%
aus dem Jahr 2014/15 zeigt sich der beschriebene hohe Motorisierungsgrad in der Flache
auch an den errechneten Modal-Split-Werten (vgl. Tabelle 7).

Tabelle 7:  Modal-Split nach Wohnort im ZVON 2014/15

Stadt Gorlitz | LK Gorlitz | LK Bautzen ZVON?

(ZVON)
';";sz'f 41,3 % 64.5 % 66.9 % 62.1 %
M:Xaillfer 6,5 % 8,5 % 8,9 % 8,4 %
Fahrrad 7.1% 6.3 % 5.1 % 6.0 %
zu FuR 22 4% 13,9 % 13,2 % 14,8 %
APNV 21.8 % 6.4 % 4.8 % 8.0 %
Sonstiges 0,9 % 0,4 % 1,1% 0,7 %

3.8 Verkehrliche Beziehungen zu Nachbarregionen

Mit der Definition der Nahverkehrsraume im OPNVG wurde groRtenteils den in diesen
R&umen bestehenden historisch gewachsenen Beziehungen entsprochen. Die starksten
Verkehrsstrome resultieren im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien somit aus dem
Binnenverkehr. Nichtsdestotrotz soll die Ausgestaltung eines Verbund-, Lander- und Staats-
grenzen uberschreitenden OPNV zwischen den jeweiligen Aufgabentragern auf der Ebene
der Zusammenarbeit abgestimmt werden.

Gleichsam sollen auch die jeweiligen Regionalplane im Freistaat Sachsen Kreisgrenzen
Uberschreitend wirken. Den Rahmenvorgaben des Regionalplans Oberlausitz-Nieder-
schlesien (vgl. Abschnitt 2.2) wird der ZVON mit dem hier fortgeschriebenen Nahverkehrs-
plan und seinem OPNV-Angebot gerecht.

Die signifikanten Verflechtungen im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien ergeben
sich zwischen den beiden funktionell-oberzentralen Orten Bautzen und Gorlitz sowie mit den
darauf ausgerichteten Mittelzentren.

Eine starke Uberregionale Ausrichtung erfolgt in Richtung der s&chsischen Landeshauptstadt
Dresden. Infolge der EU-Erweiterung kdnnen sich zudem die raumstrukturellen Verflech-
tungen des Nahverkehrsraums zu Tschechien sowie zur Republik Polen weiter verstarken.
Inwiefern die Verflechtungen zukunftig in gleicher Weise zu betrachten sind, wird von
gesellschaftlichen, politischen und wirtschaftlichen Entwicklungen abhangig sein.

2 Target Report 2015: Durchfiihrung einer Potenzial- und Akzeptanzuntersuchung fiir den OPNV im
Gebiet des Zweckverbandes Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien
%8 hach Einwohnern gewichtetes Mittel
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4 Bestandsaufnahme und Bewertung

4.1 Vorbemerkungen

Dieses Kapitel stellt die verkehrliche Ausgangssituation im Nahverkehrsraum Oberlausitz/
Niederschlesien dar. Folgende Punkte pradgen dabei maf3geblich die Struktur des Angebotes.

= Das Angebot im SPNV ist durch Verkehrsvertrage mit unterschiedlichen Laufzeiten
geregelt, wobei die Leistungen zum Uberwiegenden Teil durch ODEG und Landerbahn
erbracht werden.

= Neben den Eisenbahnverkehrsunternehmen verfiigen gegenwartig sieben OSPV-
Unternehmen als Kooperationspartner im ZVON Uber Linienkonzessionen. Auch hier wird
jedoch der grofdte Teil der Fahrplankilometer durch zwei Unternehmen (KVG und RBO)
gefahren.

= Mit Ausnahme des 26-prozentigen Anteils des Landkreises Bautzen an der RBO
befinden sich die Verkehrsunternehmen vollstandig in privatwirtschaftlicher Hand.

= Seit der Einstellung der InterRegio-Verbindung Dresden—Wroctaw im Jahre 2004 gibt es
im ZVON keinen Schienenpersonenfernverkehr mehr. Die als eine Art Ersatz im Jahr
2009 eingefiihrte SPNV-Linie Dresden—-Wroctaw stellte bis zu ihrer voriibergehenden
Einstellung im Méarz 2015 ein fernverkehrsahnliches Angebot dar. Insbesondere auf den
Strecken Gorlitz—Bautzen—Dresden und (Zittau—)Gorlitz—Cottbus werden daher durch
den ZVON Ziige bestellt und (mit-)finanziert, die Fernverkehrsrelationen bedienen.

= Seit der Liberalisierung des Fernbusverkehrs 2014 werden im ZVON verschiedene
Verbindungen angeboten. Aufgrund der noch jungen und h&ufig nicht konstanten
Entwicklung dieser Branche ist jedoch im Moment eine Bewertung dieser Angebote
schwierig und in diesem Rahmen nicht zu leisten.

Neben der Betrachtung und Bewertung der OPNV-Angebote erfolgt in den folgenden
Abschnitten auch eine Analyse der Infrastruktur, der ErschlielBungs- und Verbindungs-
qualitat, des Tarifsystems sowie der Informations- bzw. Serviceangebote. Bezugszeitraum
nachfolgender Ausfiihrungen sind die Jahre zwischen 2014 und 2016.

4.2 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

4.2.1 Verkehrsvertrage und Eisenbahnverkehrsunternehmen

Im Nahverkehrsraum verkehren neun SPNV-Linien. Der Betrieb wird von vier Eisenbahn-
verkehrsunternehmen gesichert, deren Leistungserbringung in Verkehrsvertragen geregelt
ist (vgl. Tabelle 8).

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014 verkehren folgende Eisenbahnverkehrs-
unternehmen im Verbundgebiet:

= DLB Die Landerbahn GmbH DLB mit Hauptsitz in Viechtach.
Die Linien im ZVON werden unter den Produktnamen Trilex (TL, ab Dezember
2016 als RB 60/61 statt TL 60/61 bzw. L7 statt TL 70) und Trilex-Express (TLX,
ab Dezember 2016 als RE 1/2 statt TLX 1/2) gefiihrt.

= ODEG Ostdeutsche Eisenbahngesellschaft mbH mit Hauptsitz in Parchim

= SOEG Séchsisch-Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft mbH mit Sitz in Zittau

Als viertes Unternehmen fungiert seit Dezember 2015 auf der Linie TLX 1 Dresden—Wroctaw
die DB Regio AG, Regio Sudost als Eisenbahnverkehrsunternehmen fir den Abschnitt
Gorlitz—Landesgrenze Deutschland/Polen. Partner des ZVON ist jedoch auch auf diesem
Abschnitt die LAnderbahn.
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Tabelle 8:

Linie KBS Relation

Verkehrsvertragsbezeichnung:
Ostsachsennetz (OSN) | - DLB

TLX 1 | 230 |Dresden—Bautzen—Gorlitz
TLX 2 | 235 | Dresden-Zittau(—Liberec)
TL 60 | 230 | Dresden—-Bautzen—-Gorlitz
TL 61 | 235 | Dresden—Zittau

SPNV-Verkehrsvertrage (Stand: Fahrplan 2015/16)

anstehende Neuvergabe

Bezeich- = geplante Be-
nung triebsaufnahme

Laufzeit:

12/2014 bis 12/2018
OSN I Dez. 2019
OSN I Dez. 2019
OSN I Dez. 2019
OSN Il Dez. 2019

Bemerkung

Aufgabentrager:
ZVOE/ZVON/Liberecky kraj

Im Juni 2016 wurde beschlossen, den Vertrag Ostsachsennetz | um ein Jahr bis Dezember 2019 zu

verlangern.

TLX 1 | 230 |(Dresden-Bautzen-)
Gorlitz-Wroctaw®

Verkehrsvertragsbezeichnung:
Spree-NeilRe-Netz (SPN) - ODEG

OE 60V| 230 |Bischofswerda—Bautzen—
Gorlitz

OE 64 | 229 |Hoyerswerda-Gorlitz

OE 65 | 220 |Zittau—-Gorlitz—Cottbus

Verkehrsvertragsbezeichnung:
TLX-Vertrag - DLB

TL 70 | 236 | (Rybnisté-)/Seifhenners-
dorf—(Varnsdorf-)Grol3-
schonau-Zittau(-Liberec)

Verkehrsvertragsbezeichnung:
SOEG-Vertrag - SOEG

SOEG | 238 |Zittau-Bertsdorf-Kurort
Oybin/Kurort Jonsdorf

offen offen

Laufzeit:

12/2008 bis 12/2018
OSN I Dez. 2019
SPN 1l Dez. 2018
(Option)

SPN I Dez. 2018

Laufzeit:

12/2010 bis 12/2020

OSN I Dez 2020

Laufzeit:
12/2008 bis 12/2023

offen offen

Kooperationsvertrag zwischen
DLB und Koleje Dolnoslgskie
zum grenziberschreitenden
Verkehr (Laufzeit 12/2015 bis
12/2018)

Aufgabentrager:
ZVON/Land Brandenburg

Ubergangslésung zw. Dez. 18
und Dez. 19 notw., ggf. Ver-
langerung des bestehenden
Vertrages (vgl. Ausfihrungen
zum Ostsachsennetz)

Wiederaufnahme SPNV nach
Beendigung der Bauarbeiten
(vsl. im Dez. 2018) durch den
ZVON bestellt

Aufgabentrager:
ZVON/Ustecky kraj/
Liberecky kraj

Bestellung der Leistungen
nach Territorialprinzip,
Neuvergabe ohne Abschnitt
Varnsdorf—Rybniété30
Aufgabentrager:

ZVON

Bestehende Bahnersatzverkehre kompensieren abbestellte Bahnlinien. Weitere Strecken mit
abbestellten SPNV-Linien werden bereits durch regularen Regionalbusverkehr bedient.

% Der Abschnitt Gorlitz—Landesgrenze Deutschland/Polen wird durch die DB Regio AG, Regio Siudost

bedient.

% Der Abschnitt Varnsdorf—Rybni$té wird durch den zustindigen Aufgabentrager (Ustecky kraj) im
Rahmen eines anderen Vergabeverfahrens vergeben.
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Tabelle 9: Bahnersatzverkehr (BEV) — Verkehrsvertrage

Linie VU Ersatz fur KBS Relation Erlauterung
Verkehrsvertragsbezeichnung: Aufgabentrager:
BEV-RBO ZVON
103 RBO 234 Hoyerswerda—Bautzen Juni 1999: Abbestellung SPNV
Hoyerswerda—Bautzen
117/267 | RBO 248 Neustadt/Sa.—Bautzen Dez. 2004: Abbestellung SPNV (RB

66) Bautzen—-Wilthen—Neukirch—
Neustadt (Sachs)

Verkehrsvertragsbezeichnung: Aufgabentrager:
BEV-OSW ZVON
101/121 | OSW 248 Bautzen-Wilthen Dez. 2004: Abbestellung SPNV (RB

66) Bautzen—Wilthen—Neukirch—
Neustadt (Sachs)

Die Verkehrsvertrage zu den Bahnersatzverkehren enden zum 31.12.2018.

4.2.2 SPNV-Angebot (Stand: Fahrplan 2015/16)

Folgende Tabelle zeigt detailliert das Angebot (Anzahl Zige) und die bestellten Leistungen
(Zug-km) auf den einzelnen Strecken im Nahverkehrsraum.

Tabelle 10: Detaillierte Angebotsdarstellung im Nahverkehrsraum (Jahresfahrplan 2015/16)

KBS Linie®* Abschnitt Anzahl Ziige Takt Bestellung
EVU [min] | ZVON [p. a]

Mo-Fr Sa So | Mo-Fr Zug-km
220 Zittau—Gorlitz—Cottbus

ODEG | OE 65 Zittau—Gorlitz 36 30 28 60
Gorlitz—WeilRwasser 39 33 32 60
WeiRwasser—Schleife— 37 32 |32 60 1.290.000%*
Landesgrenze

229 Hoyerswerda—Niesky—Horka (SEV)

ODEG | OE 64 Hoyerswerda—Niesky—Horka 19 17 18 120
Zubringer Petershain—Niesky 10 6 6 120 367.000%

230 Dresden—-Bischofswerda—Bautzen—-Gorlitz

DLB TLX 1 (Dresden-)Bischofswerda— 17 17 15 120 470.000
Gorlitz

DB TLX 1 Gorlitz—Grenze D/PL 6 6 5 120 1.800
(-Wroctaw)

DLB TL 60 (Dresden-)Grol3harthau— 22 22 22 120 604.000
Bischofswerda—Gorlitz

ODEG |OE 60V Bischofswerda—Gorlitz 17 12 - 120 317.000

DLB | D 10/19 Gorlitz—Grenze D/PL 13 13 13 4.000**

(-Wroctaw/Luban)

STLX = Expresszug (ab Dezember 2016 als RE); TL (ab Dezember 2016 als RB), OE, D (KD) = Zug
mit Halt an allen Unterwegsstationen

%2 davon 152.000 Zug-km auf polnischem Gebiet

% davon 135.000 Zug-km auf VVO-Gebiet

% Der ZVON tragt die Infrastrukturkosten. Eine direkte Bestellung der Leistungen erfolgt nicht.
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KBS Linie* Abschnitt Anzahl Ziige Takt | Bestellung
EVU [min] | ZVON [p. a]

Mo-Fr Sa So | Mo-Fr Zug-km

235 Dresden-Bischofswerda—Zittau (— Liberec)

DLB TLX 2 (Dresden-—)Bischofswerda— 18 18 |18 120

Zittau

Zittau—Grenze D/CZ(—Liberec) 10 10 |10 512.000
DLB TL 61 (Dresden-)Grof3harthau— 20 17 16 120

Bischofswerda

Bischofswerda—Ebersbach 21 19 |18 120

Ebersbach-Zittau 20 19 18 120 548.000
236 (Liberec -) zZittau—GroRschdnau-Varnsdorf-Seifhennersdorf (/Rybnisté)
DLB TL 70 (Liberec—)Grenze CZ/D—-Zittau 28 26 | 26 60

Zittau—Grenze D/CZ 34 32 |32 60

(-Varnsdorf)

(Varnsdorf-) Grenze CZ/D— 19 19 17 120 230.000

Seifhennersdorf
238 Zittau—Bertsdorf—Kurort Oybin/Kurort Jonsdorf (Saison [S]/Nebensaison [NS])

SOEG | Schmal- Zittau—Bertsdorf [S] 10 10 10 60
spurbahn | Zittau—Bertsdorf [NS] 4 4 4
Bertsdorf—Kurort Oybin [S] 14 14 14 60
Bertsdorf—Kurort Oybin [NS] 8 8 8
Bertsdorf—Kurort Jonsdorf [S] 10 10 10 60 58.000
Bertsdorf—Kurort Jonsdorf [NS] 4 4 4

Abbildung 11: Entwicklung des SPNV-Angebotes im Nahverkehrsraum

4750
5 4.500
c
@
0
®
= 4250
£
=
2
N 4.000

3.750

2010 2012 2014 2016

Aus Abbildung 11 ist die Entwicklung des SPNV-Angebotes seit 2010 erkennbar. Deutlich ist
der Rickgang in 2014. Dies liegt im Wesentlichen in der nicht erfolgten Weiterbestellung des
RE 100 (vgl. auch Abbildung 12) sowie der Leistungsreduzierung auf der OE 64 begrundet.
Letztere verkehrt aufgrund der langwierigen Baumaflinahmen im Zusammenhang mit dem
zweigleisigen Ausbau und der Elektrifizierung der Strecke Knappenrode—Horka—Grenze
D/PL sowie den vorbereitenden MalRnahmen zur Beseitigung der bergbaubedingten
Gefahrdungen durch die LMBV im Bereich Braunkohletagebau an der Strecke im SEV.
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Weiterhin verkehrten auf der OE 60V aufgrund von Sparmafnahmen in 2014 keine Zige an
Samstagen. In 2016 (Jahresfahrplan 2015/16) ist erstmalig wieder ein geringer Anstieg des
Angebots zu verzeichnen.

Abbildung 12: Entwicklung SPNV-Angebotes nach Linien (2010 bis 2016)
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Wechsel und Verénderungen bei den durchfihrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen
erfolgten nach Ausschreibungen/Neuvergaben und Umfirmierungen. Die Veranderungen bei
den Anteilen der Leistungserbringung ist aus Abbildung 13 ersichtlich.

Abbildung 13: Entwicklung der Anteile der EVU bei der Leistungserbringung SPNV (2010 bis 2016)
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Die Leistungen der Sachsisch-Bohmischen Eisenbahngesellschaft mbH (SBE) wurden ab
12.12.2010 von der Vogtlandbahn Gbernommen (,Trilex®). Die Trilex-Linie auf der KBS 236
Ubernahm auch die ehemaligen Fahrten der CD auf der damaligen KBS 237.2.

Die Anteile der Unternehmen zwischen 2012 zu 2014 sind weitgehend stabil geblieben. Der
Leistungsumfang in 2014 ist aufgrund des Wegfalls der RE 100 und der Reduzierung der
OE 64 (baustellenbedingter SEV), sowie des Wegfalls der Zugpaare auf der OE 60V an
Samstagen jedoch um knapp 9 % gesunken.

Die Vogtlandbahn-GmbH tGbernahm zum Fahrplanwechsel 2014/15 alle Leistungen der DB
Regio auf den KBS 230 und 235. Am 30. November 2015 erfolgte die Umfirmierung der
Vogtlandbahn zur ,Die Landerbahn GmbH DLB*. Sie ist damit derzeit das Unternehmen mit
dem grof3ten Anteil der Leistungserbringung im normalspurigen Eisenbahnnetz im Nah-
verkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien.

Wie Abbildung 14 zeigt, erganzen sich zwischen Dresden und Bischofswerda die Express-
Linien TLX 1 und TLX 2 sowie die an jeder Station haltenden Linien TL 60 und TL 61 jeweils
Zu einem gemeinsamen Stundentakt. In Summe ergibt sich auf diesem Abschnitt somit ein
angenaherter Halbstundentakt, der jedoch aufgrund der unterschiedlichen Haltekonzepte
nicht minutengenau realisierbar ist. Fir die Stadt Bischofswerda kann dieses Angebot jedoch
als aufRerordentlich attraktiv bewertet werden.

Auf der Gesamtrelation zwischen Dresden, Bischofswerda, Bautzen und Gorlitz wird mit
den Linien TLX 1 und TL 60 ein gutes Fahrtenangebot vorgehalten, wobei beide Linien einen
2-Stunden-Takt aufweisen. Die OE 60V der ODEG verstéarkt das Angebot auf dem Abschnitt
Bischofswerda—Bautzen—Gorlitz ebenfalls mit einem 120-min-Takt und in der Regel mit
Anschluss von bzw. nach Dresden in Bischofswerda, wobei zur Sicherung von Anschliissen
und im Abendverkehr zum Teil vom starren Taktfahrplan abgewichen wird.

Die zwischen Marz und Dezember 2015 nicht offerierten grenziiberschreitenden Leistungen
nach Wroctaw konnten nach umfangreichen Verhandlungen zum Fahrplanwechsel 2015/16
wieder angeboten werden. Gesichert sind drei Fahrtenpaare auf der Linie TLX 1, vorerst bis
Dezember 2018 befristet. Mit den polnischen Linien D 10 und D 19 werden weitere
grenziberschreitende Fahrten angeboten, die in der Regel Anschliisse in Gorlitz bieten.
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Abbildung 14: SPNV-Linien an Werktagen (Jahresfahrplan 2015/16)
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Die Strecke Dresden-Bischofswerda—Zittau(-Liberec) wird durch die Linien TLX 2 und
TL 61 bedient, die ebenfalls jeweils alle 120 Minuten verkehren. Aufgrund der haltebedingt
unterschiedlichen Fahrtzeiten entsteht jedoch kein gemeinsamer Stundentakt. Die Strecke
nach Liberec, die gegenwaértig von taglich fiunf Zugpaaren der Linie TLX 2 bedient wird,
verlauft 2,7 km Uber polnisches Gebiet ohne Halt. Die Finanzierung erfolgt mit einem Anteil
von je einem Drittel durch ZVON, ZVOE und Liberecky kraj.

Die Linie TL 70 (Liberec-)Zittau—Grof3schonau-Varnsdorf-Seifhennersdorf/(Rybnisté)
verkehrt zwischen Liberec und Varnsdorf etwa im Stundentakt, wobei zwischen Zittau und
Liberec einzelne Fahrten ausgelassen werden, die zeitgleich zu denen der Linie TLX 2
verkehren wirden. Ab Varnsdorf werden beide Aste nach Seifhennersdorf bzw. Rybnisté
abwechselnd bedient. Mit der Einrichtung der beiden Haltepunkte ,Varnsdorf Pivovar
Kocour” und ,Varnsdorf staré nadrazi“ in Tschechien auf dem Streckenast nach Seif-
hennersdorf (seit Fahrplanwechsel 2013/14) erfuhr die Linie eine Aufwertung. Die Strecke
nach Liberec verlauft mit 2,7 km Uber polnisches Gebiet ohne Halt. Die Finanzierung erfolgt
hier mit einem Anteil von je einem Drittel durch ZVON, Ustecky und Liberecky kraj. Aufgrund
von aufsichtsbehordlichen genehmigungsrechtlichen Fragen bzgl. der Infrastruktur zwischen
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Landesgrenze Deutschland/Tschechien und Seifhennersdorf verkehren gegenwartig zwi-
schen Seifhennersdorf und Varnsdorf Pivovar Kocour keine Ziige. Ersatzweise werden
Busse eingesetzt. Bereits 2010 wurde der Halt am Bahnhof Seifhennersdorf durch ein
Provisorium stdlich des Bahniibergangs Nordstral3e ersetzt.

Die ODEG Linie OE 65 Zittau—-Gorlitz—Cottbus verkehrt im Stundentakt und hat wegen
ihrer Linienlange von 99 km (Anteil ZVON inkl. der innerpolnischen Abschnitte) mit rund
30 % den grofiten Anteil am Fahrplankilometerangebot im ZVON-Gebiet. Eine Besonderheit
dabei ist der 12,3 km lange Abschnitt auf polnischem Gebiet, der durch den ZVON finanziert
wird. Etwa 150.000 Fahrplankilometer werden pro Jahr auf diesem Abschnitt gefahren.

Zwischen Gorlitz und Hoyerswerda verkehrt die ODEG-Linie OE 64. Mit dem Fahrplan
2011 erfolgte wegen Ausbau- und Sicherungsarbeiten an der Strecke die Sperrung des
Abschnittes Hoyerswerda—Klitten. Ein Ersatzverkehr mit Bussen wurde eingerichtet. Die
weiteren Ausbauvorhaben umfassten bzw. umfassen die Elektrifizierung, den zweigleisigen
Ausbau der Strecke und Schallschutzmaflinahmen, um dem stetig steigenden Guterverkehr
gerecht zu werden. Weitere Ausbaumaf3nahmen/-vorhaben fir den Personenverkehr sind
die Erneuerung der Stationen und die Erhéhung der Reisegeschwindigkeit auf 160 km/h. Um
alle diese Ausbaumalinahmen auszufiihren, verkehrt seit 2012 der SEV zwischen Hoyers-
werda und Horka mit Anschluss an die OE 65 nach Gorlitz. Eine Besonderheit der Linie ist,
dass die Finanzierung nicht wie gewohnlich nach Territorialprinzip erfolgt. Da der VVO diese
Strecke als nicht SPNV-wirdig einstuft, wird der Abschnitt bis Hoyerswerda im Verbund-
gebiet des VVO durch den ZVON allein finanziert. Dieser Teil umfasst derzeit rund 135.000
Fahrplankilometer. Die Bestellung der gesamten Linie nach Abschluss der Bauarbeiten ab
Dezember 2018 durch den ZVON ist im Frihjahr 2017 gemall Beschluss der
Verbandsversammlung vom 31.03.2017 erfolgt®®. Die Finanzierung ist nach Anpassung der
OPNVFIinVO gesichert (vgl. Abschnitt 8.2). Vorgesehen ist ein 2-Stunden-Takt an allen
Tagen der Woche. Die Verkehrsleistungen werden durch die ODEG im Rahmen des
Verkehrsvertrages Spree-Neif3e-Netz Il erbracht.

Die Schmalspurbahnlinie der SOEG von Zittau nach Kurort Oybin bzw. Kurort Jonsdorf hat
neben der OPNV-Funktion vor allem einen touristischen Charakter, der durch eine Vielzahl
von Attraktionen, insbesondere in den Saisonzeiten eine gute Nachfrage sichert. Das
Fahrplanangebot unterscheidet sich hier nach Hauptsaison- und Nebensaisonzeiten (ca. 2/3
Hauptsaison, 1/3 Nebensaison). Im November werden regelmafig Instandhaltungsarbeiten
an der Strecke vorgenommen und der Zugverkehr eingestellt.

4.2.3 Nachfrage im SPNV

4.2.3.1 Grundlagen

Aus den vorliegenden Daten wurde fur jede Linie abschnittskonkret die durchschnittliche
Belegung nach Verkehrstagen sowie die Kennzahl Personenkilometer/Streckenkilometer
ermittelt. Bezugszeitraum ist das Jahr 2014. Diese Daten werden auch fir den SPNV-
Monitor des Freistaates Sachsen verwendet, welcher zur Unterstitzung der Erfolgskontrolle
gemaR OPNV-FIinVO durch den Freistaat Sachsen erstellt wurde und seitens der Aufgaben-
trager seit 2013 fir die Nachweisfihrung gegentiber dem SMWA genutzt wird.

Fur die Nachfrageauswertung 2014 standen folgende Daten zur Verfigung:

= RE 1, RE 2, RB 60, RB 61: RES-Daten der DB Regio halbjéhrlich
- Auswertung durch Ermittlung des einfachen Mittels aus beiden Halbjahren

% Seitens der Landkreise Bautzen und Gorlitz wurden entsprechende Kreistagsbeschlisse gefasst
(Beschluss des Landkreises Gorlitz Nr. 132/2016 vom 29.06.2016, Beschluss des Landkreises
Bautzen vom 12.09.2016), mit denen der ZVON aufgefordert wird, sich fr den Erhalt des SPNV auf
der Bahnstrecke Gorlitz—Hoyerswerda einzusetzen).
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= OE 60V, OE 64, OE 65: Datenbank der ODEG mit Erfassung nach Monaten
- Auswertung der Fahrtage Donnerstag, Freitag, Samstag, Sonntag mit entsprechender
Berlicksichtigung und Durchschnittsbildung bei der Tagesgruppe Montag bis Freitag

= Trilex: Monatsdaten der Vogtlandbahn (DLB) fur Abschnitte
- Auswertung unter Einbeziehung der Verkehrstage fur die Ermittlung des
Durchschnittstags

= SOEG: Gesamtfahrgaste je Monat, keine stationskonkreten Daten
- Verteilung nach Tagesgruppen lber Einnahmeaufteilung des ZVON

4.2.3.2 Ein- und Aussteiger an Bahnhofen und Haltepunkten
Abbildung 15: Ein- und Aussteiger pro Jahr (2014); Bahnhofe tiber 100.000 Ein- und Aussteiger
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Im Verbundgebiet werden 62 Haltepunkte und Bahnhofe durch SPNV-Linien bedient. Drei
SPNV-Zugangsstellen befinden sich im ZVOE und werden durch die vom ZVON finanzierte
Linie OE 64 bedient.

Die hochste Frequentierung von Bahnhdfen und Haltepunkten tritt an der nachfragestarksten
Strecke Dresden—Bautzen—Gorlitz auf. Die meisten Ein- und Aussteiger sind in Gorlitz, der
groften Stadt und wichtigstem SPNV-Knoten im ZVON-Verbundgebiet, zu verzeichnen.

Bei der Bewertung der Fahrgastfrequentierung am Bahnhof Horka ist zu beriicksichtigen,
dass derzeit dort der Ubergang/Umstieg zwischen der OE 64 (SEV) zur OE 65 nach Gorlitz
einfliel3t und zu erhéhten Werten fuhrt.

Fur den Trilex und die SOEG liegen keine Daten zu Ein- und Aussteigern in 2014 vor, so
dass in Zittau und Mittelherwigsdorf die Werte zu niedrig sind. Die Ubrigen Zugangsstellen
des Trilex und der SOEG sind in den Abbildungen nicht aufgefihrt.
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Abbildung 16: Ein- und Aussteiger pro Jahr (2014)36; unter 100.000 Ein- und Aussteiger
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4.2.3.3 Belegungswerte im SPNV

Die abschnittskonkreten Belegungswerte fur den Nahverkehrsraum kdnnen der Anlage 1
entnommen werden. Abbildung 17 zeigt zunéachst die klassifizierte Querschnittsbelegung an
Wochentagen.

Deutlich ist als nachfragestarkster Ast die Verbindung von Dresden tber Bischofswerda,
Bautzen und Lébau nach Gorlitz zu erkennen. Zwischen der Verbundgrenze und Bischofs-
werda liegt die Querschnittsbelegung bei rund 4.400 Personen pro Tag. Nach dem Abzweig
des Streckenastes in Richtung Zittau verbleiben zwischen Bischofswerda und Bautzen noch
rund 3.000 Fahrgaste pro Tag. Im weiteren Verlauf nach Goérlitz wird taglich noch eine
Belegung von rund 2.200 Fahrgasten erreicht. Die hohen Nachfragewerte belegen die
Bedeutung der Anbindung an die Landeshauptstadt Dresden sowie nachrangig der Verbin-
dung zwischen den Kreisstadten Bautzen und Goérlitz.

Auf der Strecke zwischen Bischofswerda und Zittau (KBS 235) sind je nach Abschnitt
zwischen ca. 1.300 und 800 Fahrgaste an einem durchschnittlichen Wochentag unterwegs,
wobei die Streckenbelastung in Richtung Zittau allmahlich abnimmt. Auf dem Teilstlick
zwischen Mittelherwigsdorf und Zittau steigt die Belegung wieder deutlich auf rund 1.500
Personen an, da hier die Trilex-Linie TL 70 (Rybnisté€)/Seifhennersdorf-Varnsdorf—Zittau(—
Liberec) hinzukommt.

Die Strecke Zittau—Gorlitz—WeilRwasser—Cottbus (KBS 220), die als einzige eine Nord-Sud-
Ausrichtung aufweist, lasst sich mit Gérlitz als ,Brechpunkt” in zwei Aste mit unterschiedlich
hoher Nachfrage unterteilen. Der Streckenabschnitt Zittau—Gorlitz ist mit rund 700 bis 800
Fahrgasten pro Wochentag belegt, wahrend der nérdliche Abschnitt zwischen Gorlitz und

% ohne SOEG
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WeilRwasser gut 1.000 Fahrgaste aufweist. Nordlich von WeiBwasser nimmt die Belegung
wieder ab.

Abbildung 17: Querschnittsbelegung — Wochentag®’ 2014
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Aufgrund des SEV und der damit verbundenen unattraktiven Reisezeiten ist die Nachfrage
zwischen Horka und Hoyerswerda auf3erordentlich niedrig. Aber auch vorher war die
Nachfrage auf der Linie OE 64 nicht zufriedenstellend.

Die Streckenbelegungen an den Wochenenden verhalten sich annéhernd gleich. Es ist
jedoch am Samstag ein Rickgang von knapp 7 % und am Sonntag von 18 % gegenuber
einem durchschnittlichen Wochentag zu verzeichnen. Das Angebot ist folgerichtig an den
Wochenenden geringer (vgl. Tabelle 10)

Der Vergleich der Entwicklung der Personenkilometer/Jahr zwischen 2012 und 2014 weist
ein Rickgang von 7,6 % aus (vgl. Abbildung 18). Diese Entwicklung wurde vermutlich durch
die Leistungsreduzierung in 2014 um ca. 9 % verursacht. Aufgrund der abweichenden
Erhebungs- und Auswertungsformen ist ein Vergleich mit den Daten der letzten Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans nur sehr eingeschrankt moglich. Insgesamt ist jedoch ein
positiver Trend zwischen 2008/09 und 2012 bzw. 2014 erkennbar. So wird fir 2008/09 eine
Verkehrsleistung von durchschnittlich 320.000 Personenkilometer je Wochentag angegeben.

s vorliegende Belegungsdaten 2014 (vgl. Abschnitt 4.2.3.1)
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Dies entsprache etwa 80 Millionen Personenkilometer pro Jahr an Wochentagen und liegt
damit deutlich unter den in Abbildung 18 erkennbaren Werten.

Abbildung 18: Entwicklung Personenkilometer/Jahr nach Tagesgruppen (2012 zu 2014)%
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4.2.3.4 Entwicklung der Fahrgastnachfrage bei der Schmalspurbahn

Die Fahrgastzahlen auf der Schmalspurbahn Zittau—Kurort Oybin/Kurort Jonsdorf haben
insbesondere in 2014 eine positive Entwicklung genommen. In diesem Jahr wurde die bis
dato hochste Fahrgastzahl seit Bestehen der SOEG (vgl. Abbildung 19) erreicht.

Abbildung 19: Entwicklung Gesamt-Fahrgastzahlen SOEG (2012 bis 2015)
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Der Anstieg um mehr als 20.000 Fahrgaste wird seitens der SOEG mit der wachsenden Zahl
an Fahrgasten aus Tschechien und Polen sowie mit der erfolgreichen Veranstaltung HISTO-
RIK MOBIL begriindet. Aber auch die ganzjahrig verkehrenden Themenziige "Sachsenzug"
und "Reichsbahnzug", der historischen Triebwagen sowie die touristischen Angebote "Burg
& Klosterziige", "Stadtwachterzige" und "Musikziige" stoRen vermehrt auf das Interesse der
Gaste.

38 SPNV-Monitor
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Mit Hilfe der dem ZVON vorliegenden Einnahmeaufteilungsdaten konnten die vorliegenden
Jahreswerte der Gesamtfahrgaste (keine zugangstellenkonkrete Daten vorliegend) auf der
Schmalspurbahnstrecke nach Tagesgruppen ermittelt werden. Pro Jahr wurden dabei die
Fahrtage pro Monat berlcksichtigt, so dass der durchschnittliche Wert pro Tag ausgewiesen
werden kann.

Abbildung 20: Entwicklung Fahrgastzahlen SOEG (2012 bis 2015) — @ Wochentag
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Abbildung 21: Entwicklung Fahrgastzahlen SOEG (2012 bis 2015) — @ Samstag

2.000 AnzahlFahrgaste
1.800 +— durchschnittlicher Samstag (Fahrtag) —

1.600 —
1.400
1.200
1.000
800
600 il il T 1 E—
400 il il il — -
200 — il il il il il 11 -
0 ] 1 —I ' ‘ : : :I 1 :
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
m2012 m2013 m2014 = 2015

Deutlich sichtbar ist vor allem die héhere Nachfrage in den Sommermonaten. Der Monat
August sticht dabei besonders hervor. In diesem Monat findet traditionell die HISTORIK
MOBIL statt, die entsprechend anziehend wirkt.

Weiterhin ist zu beobachten, dass in den Saisonmonaten aul3erhalb der Sommerferienzeit
besonders samstags eine hohere Nachfrage zu verzeichnen ist. Dagegen weisen der
durchschnittliche Wochentag und der Sonntag &hnliche Werte aus.
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Abbildung 22: Entwicklung Fahrgastzahlen SOEG (2012 bis 2015) — & Sonntag
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SchlieBlich ist sichtbar, dass der Monat Marz bei den durchschnittlichen Fahrtagen geringere
Fahrgastzahlen aufweist als der Monat November. Fir November wurden, wie flr alle
Monate sonst auch, die tatsachlichen Fahrtage (ohne die baubedingten ,Ausfalltage®) fur die
Ermittlung des Durchschnittswertes genutzt. So liel3e sich schlussfolgern, dass im November
bei taglichem Angebot mehr Fahrgéaste als im Monat Marz die Bahn nutzen wurden. Hier
ware mit einer genaueren Prifung eine Verlegung des ,Baumonats® zu diskutieren, wobei
natiirlich die Lage der Osterfeiertage und der -schulferien sowie das Ubrige touristische
Angebot im Zittauer Gebirge zu berlicksichtigen sind.

4.2.3.5 Entwicklung der Nachfrage im grenziberschreitenden SPNV

Im grenziberschreitenden Verkehr verkehren TLX 2 und TL 70 von Zittau etwa stiindlich
umsteigefrei bis Liberec. Mit der Linie TL 70 werden auRerdem die Ortschaften Varnsdorf
und Rybnisté im Bezirk Usti erschlossen. In Rybnisté ist zudem der Umstieg in Richtung
Dé&cCin oder Rumburk maoglich.

Seit dem Fahrplanwechsel 2015/16 werden wieder drei Fahrtenpaare auf der Linie TLX 1
nach Wroctaw angeboten. Die polnischen Linien D 10 (Wroctaw—Goérlitz) und D 19 (Jelenia
Gora—Gorlitz) bieten weitere grenziiberschreitende Fahrten an.

Detaillierte Nachfragewerte liegen flr die genannten grenziiberschreitenden Linien nicht vor.
Der polnischen Betreiber Koleje Dolnoslgskie ermittelte bei einer Fahrgastzahlung im Méarz
2016 durchschnittlich 20 Fahrgaste zwischen Gorlitz und Zgorzelec in den Direktziigen
Dresden-Wroctaw. Im Mai wurden bereits durchschnittlich 50 Fahrgdste pro Zug gezabhilt,
wobei ein Teil des Anstieges auf den Status Wroctaws als Kulturhauptstadt Europas 2016
zurtckzufuhren sein wird.

4.2.4 Fahrzeuge

Im regelspurigen SPNV kommen im ZVON ausschlief3lich Dieseltriebwagen zum Einsatz.
Lediglich die Zittauer Schmalspurbahn wird mit Dampflok-bespannten Zigen bedient. Im
Saisonfahrplan verkehren einzelne Zige mit dem historischen Dieseltriebwagen oder mit
Diesellok-bespannten Wagengarnituren. Tabelle 11 zeigt den Fahrzeugeinsatz und die
Traktion der regelspurigen Linien im Planbetrieb.
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Tabelle 11: Fahrzeugeinsatz SPNV

Linie Fahrzeugtyp Zugbildung

Regio-Shuttle il aman =

RS1 " vosjsvavava g oes * W wwa | weavava f v 3
Desiro Classic | @ LIRS,

OE 64  Ersatzverkehr | Bl

OE 65  Desiro Classic | el ITITIITERS.

OE 60V

TLX1 | pesiro Classic |-l LIRSS RTINS

< Smml [|EEEE|IREEE||rEEE N

TLX2 | Desiro Classic | -l LIRSS RIS
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TL60 | pesiro Classic 2 =umtjjannns [annnnjjunas SN =uni juanns [snanyinans Y

THOL |Desiro Classic | g, G T
TL 70 Desiro Classic | e LTI

Regio-Shuttle SR

RS1 ST ST

Die Festlegung der Anzahl der Triebwagen im Zugverband erfolgt in Abhangigkeit des
Verkehrsaufkommens und variiert je nach Wochentag (Montag, Dienstag—Donnerstag,
Freitag, Samstag, Sonntag). Eine Starkung oder Schwachung der Ziige an Unterwegshalten
erfolgt in der Regel nicht. Nur die grenziberschreitenden Zige zwischen Dresden und
Wroctaw bzw. Liberec werden bei Bedarf in Gorlitz bzw. Zittau gestéarkt oder geschwécht. Die
Zige nach Wroctaw werden mit bestimmten Fahrzeugen der DB Regio AG im Auftrag der
Landerbahn betrieben, die Uber die fur Fahrten in Polen erforderliche Zulassung verfugen.

Die beiden Fahrzeugtypen sind unterschiedlich aufgebaut und unterscheiden sich vor allem
in ihren Kapazitaten wie in folgender Ubersicht ersichtlich wird.

Tabelle 12: Fahrzeugdaten

SR | SIS

Eisenbahnverkehrsunternehmen ODEG DLB ODEG DLB/

DB Regio AG
Bezeichnung Regio-Shuttle RS 1 Desiro Classic
Hersteller Stadler Siemens
Lange Uber Kupplung: 255m 41,7 m
Anzahl Sitzplatze 72 124 120 - 122
Anzahl Stehplatze 105 90 90
Anzahl Fahrradabstellplatze 8 10 7
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Mehrzweckbereiche fir Rollstih- 1 2 1
le, Kinderwagen, Fahrrader etc.

Anzahl Turen je Fahrzeugseite 2 2

Anzahl behindertengerechter WC 1 1
Hoéchstgeschwindigkeit 120 km/h 120 km/h
FuZbodenhdhe Tur 600 mm uber SO 575 mm uber SO

In beiden Fahrzeugtypen sind zwischen den Tiren niederflurige und an den Fahrzeugenden
hochflurige Bereiche angeordnet. Das behindertengerechte WC und die Mehrzweckbereiche
(Rollstuhl-, Fahrradabstellplatze etc.) sind jeweils im niederflurigen Bereich zu finden.
Darlber hinaus ist der Ubergang zwischen den beiden Fahrzeugteilen im Desiro nur Uber
Stufen moglich. Sofern an den Stationen die entsprechenden Voraussetzungen erfillt sind,
sind jedoch alle Fahrzeuge barrierefrei zuganglich.

Abbildung 23: Fahrzeugskizzen Regio-Shuttle/Desiro Classic

v _‘ — ODEG \ T
A ez =a", B

(Quelle: odeg.de, Abruf am 07.02.2017)

Abbildung 24: Rollstuhlgerechte Schmalspurbahn

Die SOEG verfugt udber zwei mit
hydraulischen Liften ausgestattete
Wagen, die taglich in beiden Zigen im
Einsatz sind. Neben 13 Sitzplatzen
bieten diese Platz fur die Befdrderung
von bis zu sechs Rollstiihlen, wobei
eine Anmeldung dringend empfohlen
wird. Mit diesen Liften sind die Wagen
auch ohne entsprechend ausgebaute
Bahnsteige fir Rollstuhlfahrer bar-
rierefrei zugénglich wie die Abbildung
24 aus dem April 2016 zeigt.
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4.3 Offentlicher StraBengebundener Personennahverkehr (OSPV)

Die Stadt Goérlitz ist mindestens bis 2028 Aufgabentrager fir die Leistungen der Stadt-
verkehrslinien im Stadtgebiet. Ein entsprechender Beschluss wurde dazu im September
2015 durch den Stadtrat gefasst. Die Aufgabentragerschaften fur alle tbrigen OSPV-Linien
obliegen den Landkreisen Bautzen und Gorlitz. Im Regelfall tUbernehmen die Landkreise
dabei die Bestellung und Finanzierung der gesamten Linie inkl. mdglicher Strecken-
abschnitte au3erhalb des eigenen Kreisgebietes. Nachfolgende Tabellen und Abbildungen,
bei denen nach Landkreisen differenziert wird, beziehen sich jeweils auf das eigentliche
Kreisgebiet, unabhangig von der Aufgabentragerschaft der jeweiligen Linie.

4.3.1 Linien und Leistungen (Stand: Fahrplan 2015/16)

Die OSPV-Leistungen im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien werden durch
sieben hier ansassige und funf einfahrende Verkehrsunternehmen erbracht. Ortsansassige
Verkehrsunternehmen mit Liniengenehmigungen sind:

Kraftverkehrsgesellschaft Dreilandereck mbH, Zittau (KVG)
Lassak-Reisen, Bautzener Busreisen, Bautzen (LAS)
Omnibusbetrieb S. Wilhelm, Ebendérfel (OSW)
Omnibusunternehmen Gottfried Beck, Bischofswerda (BCK)
Regionalbus Oberlausitz GmbH, Bautzen (RBO)
Schmidt-Reisen Radibor, Busunternehmen, Radibor (SMD)
Verkehrsgesellschaft Gorlitz GmbH, Gorlitz (VGG)

Die genannten Verkehrsunternehmen fahren im Auftrag der Landkreise Bautzen (LAS, OSW,
BCK, RBO, SMD) und Gérlitz (KVG, RBO) sowie der Stadt Goérlitz (VGG) und sind Partner
im Kooperationsvertrag der Verkehrsunternehmen und dem ZVON.

Die von auRRerhalb einfahrenden Verkehrsunternehmen mit Liniengenehmigungen sind:

DB Regio Bus Ost GmbH (“Spree-Neil3e-Bus”, SNB)

F.H.U. Bielawa (FHU)

Oberelbische Verkehrsgesellschaft Pirna-Sebnitz mbH (OVPS)
Regionalverkehr Dresden GmbH (RVD)

CSAD Autobusy Karlovy Vary a.s. (AKV)

Diese Unternehmen sind nicht Kooperationspartner im ZVON.

Die Leistungsrealisierung erfolgt dabei auf 24 Stadt- und Ortsverkehrs- sowie 128 Regional-
buslinien. Die beiden Verkehrsunternehmen RBO und KVG bedienen mit 73 bzw. 34 Regio-
nal- sowie acht bzw. vier Stadtverkehrslinien die meisten Linien im ZVON (vgl. Tabelle 13).

Tabelle 13: OSPV-Unternehmen im ZVON mit Anzahl Linien in den Landkreisen (Fahrplan 2015/16, ohne
Schilerlinien)

Anzahl Linien im ZVON

Verkehrsunternehmen . :

. ) Landkreis Landkreis
(Kooperationspartner im ZVON fett Bautzen Gorlitz Z\VVON
hervorgehoben)

SV RV SV RV SV RV
CSAD Autobusy Karlovy Vary 2 2
DB Regio Bus (Spree-Neil3e-Bus) 1 1
F.H.U. Bielawa
Kraftverkehrsgesellschaft Dreilandereck mbH 2 4 34 4 34*)
Lassak-Reisen, Bautzener Busreisen 1 1
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Anzahl Linien im ZVON
Verkehrsunternehmen

(Kooperationspartner im ZVON fett nggtszrif L&glgrliiréis ZVON
hervorgehoben)

SV RV S\ RV SV RV
Oberelbische Verkehrsgesell. Pirna-Sebnitz mbH 3 3
Omnibusbetrieb S. Wilhelm 5 1 5%)
Omnibusunternehmen Gottfried Beck 3 3 3 3
Regionalbus Oberlausitz GmbH 7 45 1 41 8 73%)
Regionalverkehr Dresden GmbH 2 2
Schmidt-Reisen Radibor, Busunternehmen 4 4
Verkehrsgesellschaft Gorlitz GmbH 8 8
Summe 10 65 14 79 24 128%)

*) inklusive landkreistbergreifende Linien

Die 26 nahverkehrsraumibergreifenden Regionallinien verbinden den Nahverkehrsraum mit

= dem westlich gelegenen Verkehrsverbund, d. h. mit dem VVO-seitigen Teil des
Landkreises Bautzen bis hin zum Oberzentrum Dresden und dem Landkreis S&achsische
Schweiz-Osterzgebirge,

= dem nérdlich gelegenen Bundesland Brandenburg,

= dem sidlich gelegenen Tschechien sowie

= der Ostlich gelegenen Republik Polen.

Die grenziberschreitende Stadtverkehrslinie P von F.H.U. Bielawa in Gorlitz verbindet die
Stadt mit der polnischen Stadtseite Zgorzelec.

Insgesamt werden im Nahverkehrsraum OSPV-Verkehrsleistungen von knapp 12,5 Millionen
Fahrplankilometern pro Jahr erbracht, wobei der Landkreis Bautzen mit reichlich flnf
Millionen (40 %) und der Landkreis Goérlitz mit knapp 7,5 Millionen (60 %) Fahrplankilometern
pro Jahr beteiligt sind.

Abbildung 25: OSPV-Angebot im ZVON - Fpl.-km/Jahr je Verkehrsunternehmen (Fahrplan 2015/16, ohne
Schlerlinien)
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Die entsprechenden Leistungsanteile der OSPV-Unternehmen werden in Abbildung 25
dargestellt. Datenbasis sind die Berechnungen auf Grundlage des Fahrplanjahres 2015/16.

RBO hat mit etwa 55 % den gréf3ten Anteil an den Regional- und Stadtverkehrsleistungen im
Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien, KVG mit knapp 28 % den zweitgrof3ten und
VGG mit knapp 8 % den drittgré3ten Anteil.

In den Leistungen inbegriffen sind jeweils die auf einzelnen Linien ergdnzenden Angebote in
Form von Rufbussen, deren Anteil jedoch sehr gering ist und hauptsachlich in den Schwach-
verkehrszeiten (Abendstunden, Wochenende) angeboten wird. Sechs Verkehrsunternehmen
bieten derzeit bedarfsorientierte Fahrten an. In Tabelle 14 ist der Leistungsanteil an Rufbus-
Fahrten dargestellt.

Tabelle 14:. OSPV-Angebot im ZVON - Fpl.-km je Verkehrsunternehmen mit Anteil Rufbusfahrten
(Fahrplan 2015/16, ohne Schulerlinien)

Fpl.-km/Jahr davon als Rufbus im Anteil Rufbus im

VU Landkreis Landkreis Landkreis Landkreis Landkreis Landkreis

ZVON Bautzen Gorlitz Bautzen Gorlitz Bautzen Gorlitz

(ZVON) (ZVON) (ZVON)

RBO 6.868.000 3.991.000 2.877.000 141.000% 294.000%° 3,5% 10,2%
KVG 3.453.000 27.000 3.426.000 15.000 153.000 55,6% 4,5%
VGG 949.000 - 949.000 - 43.000 - 4,5%
OSW 409.000 407.000 2.000 23.000 - 5,7% -
RVD 211.000 211.000 - -
BCK 184.000 184.000 - - - - -
SMD 111.000 111.000 - 10.000 - 9,0%
OVPS 57.000 57.000 - - - 0,0% -
FHU 53.000 - 53.000 -
AKV 51.000 - 51.000 - - - -
LAS 24.000 24.000 - 4.000 - 16,7%
SNB 12.000 - 12.000 - - - -
Summe 12.382.000 5.012.000 7.370.000 193.000 490.000 3,9% 6,6%

Neben der umfangreichen Integration der Schilerbeférderung in den Linienverkehr nach
8§ 42 PBefG erfolgt die Beférderung der Schiler zwischen Wohnort und Schule auf 36 Linien
nach § 43 PBefG. Diese Leistungen wurden wegen der klaren Funktionalitat (Schuilerverkehr
zwischen Wohnort und Schulstandort) bisher nicht in den o6ffentlichen Linienverkehr nach
§ 42 PBefG integriert. Sie sind jedoch nach § 2 Abs. 4 PBefG vom Verbot der Mithahme
anderer Fahrgaste befreit und stehen allen Fahrgasten zum ZVON-Tarif zur Verfigung.
AulRerdem sind die Fahrplane auf der Internetseite bzw. in der Fahrplanauskunft des ZVON
hinterlegt. Auch hier ist der Anteil von KVG mit 23 und RBO mit sieben Schiilerlinien am
grof3ten. Die Schilerbeforderung nach 8 43 PBefG wird durch das Leistungsangebot im
freigestellten Schilerverkehr erganzt.

4.3.1.1 Regionalverkehr

128 Regionalbuslinien ansassiger sowie einfahrender Unternehmen gewahrleisten ein in
Erganzung zum Schienenverkehr flachendeckendes OSPV-Angebot im Nahverkehrsraum.
Insgesamt werden 10,4 Millionen Fahrplankilometer pro Jahr an OSPV-Regionalverkehrs-
leistungen im Nahverkehrsraum erbracht (vgl. Tabelle 15).

%9 zzgl. der Fahrten im Abendverkehr ab Bautzen mit Korridorbedienung in die Richtungen
Konigswartha, Gro3dubrau, Uhyst/Spree und Weil3enberg (72.300 Fpl.-km/Jahr)

40 zzgl. der Fahrten im Abendverkehr ab Bautzen mit Korridorbedienung in die Richtungen
Uhyst/Spree und Weil3enberg, Linien 125 und 126 (1.000 Fpl.-km/Jahr)
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Zehn OPNV-Unternehmen realisieren diese Regionalverkehrsleistungen, wobei die im
Nahverkehrsraum ansassigen Unternehmen den Hauptanteil der Verkehrsleistung im ZVON-Gebiet
erbringen. RBO hat mit fast 60 % den gréRten Anteil an den Regionalleistungen im Nahverkehrsraum,
die KVG mit fast 30 % den zweitgré3ten und OSW mit immerhin knapp 4 % den drittgré3ten Anteil

(vgl.
Abbildung 26).

Tabelle 15: OSPV-Regionalverkehrsangebot im ZVON - Fpl.-km je Verkehrsunternehmen (Fahrplan
2015/16, ohne Schilerlinien)

W gkt T o

RBO 3.527.000 2.818.000 6.345.000
KVG 27.000 3.053.000 3.080.000
osw 407.000 2.000 409.000
RVD 211.000 211.000
SMD 111.000 111.000
BCK 94.000 94.000
OVPS 57.000 57.000
AKV 51.000 51.000
LAS 24.000 24.000
SNB 12.000 12.000
Summe 4.458.000 5.936.000 10.394.000

Abbildung 26: OSPV-Regionalverkehrsangebot im ZVON — Anteile der Verkehrsunternehmen (Fahrplan
2015/16)
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Die Struktur des Liniennetzes ist grundséatzlich auf die Zentren Goérlitz, Bautzen, Zittau,
Bischofswerda, Lobau und Weillwasser ausgerichtet. Ein Grofteil der einzelnen Linien-
fuhrungen und Fahrten orientiert sich darliber hinaus auf die Belange des Schilerverkehrs.

Insbesondere auf den Zentren verbindenden Linien ohne &quivalente SPNV-Angebote sowie
auf Linien der einwohnerstarken Achsen wird Uberwiegend ein regelmafliiges, meist takt-
orientiertes Angebot vorgehalten (vgl. Tabelle 16).
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Tabelle 16: OSPV-Regionalverkehrsangebot im ZVON - Linien mit (angendhertem) Taktfahrplan (Fahrplan

2015/16)
Li. VU | Linienverlauf Takt Anzahl FP Fahrgaste
Mo-Fr (Mo-Fr/Sa/So) | pro Jahr
[min] ohne RB
5 KVG | Zittau—Olbersdorf-Kurort Jonsdorf 60 17/0/0 148.800
6 KVG | Zittau—Olbersdorf—Kurort Oybin 60 19/8/8 161.400
27 | KVG | Zittau—Lobau 60 16/6/6 234.800
50 KVG | Lébau—Oppach—Ebersbach—Neugersdorf 60 13/6/5 301.500
51 KVG | Zittau—Eibau—Ebersbach 60 16/5/3 229.400
55 KVG | Lébau—Kottmarsdorf—Neugersdorf 30/60 20/6/5 231.100
(—Seifhennersdorf) (einzelne Fahrten
von/nach
Seifhennersdorf)
56 KVG | Lébau—-Eibau—Neugersdorf 60 12/3/3 99.800
100 | RBO | Bautzen—Hochkirch—Lébau (60/120) 9/0/0 76.300
102 | RBO | Bautzen—Kamenz (60/120) 11/3/0 108.500
103 | RBO | Bautzen—Kdnigswartha—Hoyerswerda (60) 15/8/7 247.000
110 | RBO | Bautzen—Cunewalde—Ldbau (60) 12/3/3 136.600
112 | RBO | Bautzen—-Sohland-Wehrsdorf (60) 15/5/5 165.200
114 ' RBO | Bautzen—-GaulRig—Bischofswerda (60) 12/0/0 148.200
180 | RBO | Bautzen-Bischofswerda (60/120) 11/4/0 99.900
181 | RBO | Bischofswerda—Neukirch—Oppach (60/120) 11/3/0 110.100
182 | RBO | Bischofswerda—Kamenz—Hoyerswerda 60 12/5/3 57.400
185 | RBO | Bischofswerda—GroRRharthau—Biihlau— (60) 11/0/0 56.300
Lauterbach
250 | RBO | Weilwasser—Krauschwitz—Bad Muskau (60) 18/5/4 134.800

Bei zahlreichen Linien, insbesondere bei RBO, wird jedoch vom Taktschema bei vielen
Fahrten abgewichen. Alle weiteren Linien haben ergédnzende Funktion bzw. weisen kein takt-
orientiertes Angebot auf.

Eine detaillierte Darstellung der Leistungen aller Regionalverkehrslinien im Verbundgebiet
befindet sich in Anlage 2.

4.3.1.2 Stadtverkehre

24 Stadtverkehrslinien (einschlieRlich zweier Straf3enbahnlinien) der Verkehrsunternehmen
Kraftverkehrsgesellschaft Dreilandereck mbH, Regionalbus Oberlausitz GmbH, Verkehrs-
gesellschaft Gorlitz GmbH, Omnibusunternehmen Gottfried Beck und F.H.U. Bielawa
gewahrleisten OSPV-Angebote in den Stadten Bautzen, Gorlitz, Zittau, Bischofswerda,
Lobau und Weil3wasser.

Insgesamt werden im ZVON etwa zwei Millionen Fahrplankilometer pro Jahr an OSPV-
Stadtverkehrsleistungen erbracht. Die jeweiligen Leistungsanteile der OSPV-Unternehmen
werden in Tabelle 17 und Abbildung 27 dargestellit.
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Die Verkehrsgesellschaft Goérlitz GmbH hat mit knapp 48 % den gréf3ten Anteil an den
Stadtverkehrsleistungen im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien, die Regionalbus
Oberlausitz GmbH mit gut 26 % den zweitgrof3ten und die Kraftverkehrsgesellschaft
Dreilandereck mbH mit immerhin knapp 19 % den drittgré3ten Anteil.

Tabelle 17: OSPV-Stadtverkehrsangebot im ZVON - Fpl.-km/Jahr je Verkehrsunternehmen (Fahrplan

2015/16)
VU Bautzen Gorlitz Zittau Bischofs- | Lobau Weil3- ZVON
werda wasser
VGG 949.000 949.000
RBO 464.000 59.000 523.000
KVG 305.000 68.000 373.000
BCK 91.000 91.000
FHU 53.000 53.000
Summe 464.000 | 1.002.000 | 305.000 91.000 68.000 59.000 | 1.989.000

Abbildung 27: OSPV-Stadtverkehrsangebot im ZVON — Anteile der Verkehrsunternehmen (Fahrplan
2015/16)
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Eine detaillierte Auflistung der einzelnen Stadtverkehrslinien und ihre Leistungsanteile
enthalt Anlage 3.

Stadtverkehr Gorlitz

Die ErschlieBung des Stadtgebietes erfolgt hauptséchlich durch die beiden StralRenbahn-
linien 2 und 3 sowie durch die Stadtbuslinien A und B. Ergénzend dazu verkehren in den
sudlichen Stadtteilen die Linien E und F und im grenzuberschreitenden Verkehr die Linie P.
Die nordlichen Ortsteile Ludwigsdorf und Ober-Neundorf sowie der westliche Ortsteil
Schlauroth werden lediglich mit Regionalbusangeboten bedient.

In den Abendstunden verkehrt in den siidlichen Abschnitten als Ersatz fur die dann nicht
mehr verkehrenden Linien 2 und B die Linie N. Folgende Tabelle zeigt das Verkehrsangebot
des Gorlitzer Stadtverkehrs.
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Tabelle 18: Stadtverkehr Gorlitz — Fahrplanangebot der Stadtverkehrslinien (Fahrplan 2015/16)

Fahrplantakt [min]

Li. | Strecke Mo-Fr Sa So abends
5-20 6-14 14-20 6-20 20-0
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
2 | Konigshufen, Am Wiesengrund— 20 20 30 30 >
Biesnitz/Landeskrone
3 | Konigshufen, Am Marktkauf-Weinhibel 20 20 30 30 60
Kdnigshufen, Am Wiesengrund-Weinhtbel - - - - 60
A | Landeskronsiedlung—Demianiplatz 20/40 20/40 60 60 -
Demianiplatz—Klingewalde 60 60 60R 60R -
B | VirchowstralBe—Rauschwalde 20 20 30 30 -

Bahnhof/Stidausgang—Goethestr./Denkmal 120R - - - -

Demianiplatz—Konigshufen 120R - - - -
E | Weinhubel-Tauchritz 120 120R* | 120R* | 120R* -

Weinhibel-Biesnitz/Landeskrone— 120 - - = >

Rauschwalde

Rauschwalde—Biesnitz/Landeskrone - - - - 30

Gorlitz, Bahnhof-Zgorzelec 60 60 60 60 -

R = Rufbus (nur bei telefonischer Bestellung), R* = vom 01.10. bis 30.04. nur als Rufbus

Die Linien 2 und 3 ergdnzen sich zwischen A.-Bolze-Hof (Koénigshufen) und Bahnhof/
Sidausgang zu einem 10-Minuten-Takt (Montag bis Freitag, Samstag bis 14 Uhr) bzw. 15-
Minuten-Takt (Samstag ab 14 Uhr, Sonn-/Feiertag). FahrplanméRige Anschlisse bestehen
im Tagesverkehr am Demianiplatz jeweils alle 20 Minuten zwischen den Linien 2 und A
sowie 3 und B. In Weinhulbel sind die Abfahrts- bzw. Ankunftszeiten der Linie E und F auf die
Linie 3 abgestimmt. Analog dazu sind an der Haltestelle Biesnitz, Landeskrone die Abfahrten
bzw. Anklnfte der Linie F an die der Linie 2 angepasst. Im Abendverkehr kann an der
Haltestelle Bahnhof/Stdausgang zwischen den Linien 3 und N in alle Richtungen
umgestiegen werden.

Die Regionalbusfahrten erganzen das OPNV-Angebot in der Stadt Gorlitz. In einigen
Ortsteilen stellen sie — wie oben bereits geschildert — das alleinige Angebot dar. Verkehren
sie parallel mit Stadtverkehrslinien, wie z. B. im Zuge der Reichert- und Reichenbacher
StraRe mit der Linie B, werden sie jedoch kaum fur innerstadtische Fahrten in Anspruch
genommen. Die Ursachen dafir liegen vermutlich zum einen in der geringen Wahrnehmung
des Angebots durch die Birger und zum anderen im fehlenden Taktfahrplan.

Auch die Linien des SPNV koénnen fur innerstadtische Fahrten genutzt werden. So verkehren
zum einen auf der Eisenbahnstrecke zwischen Zittau und Goérlitz mit Halt in Hagenwerder
und Gorlitz-Weinhibel im Stundentakt Triebwagen der Linie OE 65. Zum anderen besteht
zwischen Goérlitz und Goérlitz-Rauschwalde werktags etwa stiindlich und sonn-/feiertags etwa
zweistundlich eine Fahrtmoglichkeit mit den Linien OE 60V und TL 60 in Richtung
Bischofswerda bzw. Dresden. Die ebenfalls in Richtung Dresden verkehrende Expresslinie
halt hingegen nicht in Rauschwalde. Da die Halte in Weinhibel und Rauschwalde nur eine
geringe ErschlieBungswirkung haben, spielt die Eisenbahn im innerstadtischen Verkehr eine
eher untergeordnete Rolle. Lediglich zwischen dem weiter entfernt liegenden Ortsteil
Hagenwerder und dem Bahnhof Gorlitz besteht ein innerértliches Verkehrsaufkommen.
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Stadtverkehr Bautzen

Die Stadt Bautzen wird mittels sieben von RBO betriebenen Stadtverkehrslinien erschlossen

(vgl. Abbildung 28).

Abbildung 28: Stadtverkehr Bautzen - Liniennetz (Fahrplan 2015/16)

Liniennetzplan Stadtverkehr Bautzen

Stand: 13.12.2015
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Tabelle 19: Stadtverkehr Bautzen — Fahrplanangebot der Stadtverkehrslinien (Fahrplan 2015/16)

Linie Linienfihrung Montag bis Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Takt [min] Bedienzeit Takt[min] Bedienzeit Takt[min] Bedienzeit

A.-Bebel-Platz (ZOB) - Gesundbrunnen . . .

1 - E-Weinert-Str - A-Bebel-Platz (ZOB) 20/30/40 4 bis 22 Uhr 30 6 bis 22 Uhr 30 7 bis 22 Uhr
A.-Bebel-Platz (ZOB) - E-Weinert-Str - . i i ) i

2 Gesundbrunnen - A.-Bebel-Platz (ZOB) 20/40 4 bis 20 Uhr
Marktkauf - Gesundbrunnen - 30 5 bis 17 Uhr . ’

3 Lauengraben - Preuschwitzer Str 60 17 bis 20 Uhr 60 7 bis 18 Uhr 60 9 bis 18 Uhr
E-Weinert-Str- A.-Bebel-Platz (ZOB) - .

4 Bahnhof - Preuschwitzer Str 30 5 bis 18 Uhr

5  Thrombergsiediung - Autohof - 60 5bis20Uhr 120  7his18Uhr 120 9 bis 18 Uhr
Lauengraben - Grubschitz
Autohof - A.-Bebel-Platz (ZOB) - . i i ) i

6 Bahnhof - Breitscheidstr. 6FP 7 bis 16 Uhr

7 A.-Bebel-Platz (ZOB) - Lauengraben - 120 6 bis 17 Uhr ) ) _ i
Oehna

Die entsprechenden Taktungen und Bedienzeiten sind in Tabelle 19 dargestellt. Auch hier
erganzen einfahrende Regionallinien das vorhandene Stadtverkehrsangebot. Insbesondere
vom Stadtzentrum weit entfernte Ortsteile werden vorwiegend durch diese Linien bedient.
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Stadtverkehr Zittau

Das Stadtgebiet Zittau wird durch die von KVG betriebenen Stadtverkehrs-Ringlinien A, B
und C erschlossen (vgl. Abbildung 29).

Abbildung 29: Stadtverkehr Zittau — Liniennetz (Fahrplan 2015/16)

Liniennetzplan Stadtverkehr Zittau Stand: 13.12.2015
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Eine Ubersicht zu den entsprechenden Taktungen und Bedienzeiten ist in Tabelle 20
dargestellt. Einfahrende Regionallinien ergénzen das vorhandene Stadtverkehrsangebot.
Zwischen Zittau und Hirschfelde kann zudem der SPNV fur Fahrten innerhalb des Stadt-
gebietes genutzt werden. Auch die Schmalspurbahn ist aufgrund der vier Halte im Stadt-
gebiet, des Stundentaktes im Saisonfahrplan und der speziellen Tarifangebot der SOEG fir
den ,Stadtverkehr unter Umsténden eine Alternative fur innerstadtische Relationen.

Tabelle 20: Stadtverkehr Zittau — Fahrplanangebot der Stadtverkehrslinien (Fahrplan 2015/16)

Linie Linienfithrung Montag bis Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Takt [min] Bedienzeit Takt[min] Bedienzeit Takt[min] Bedienzeit
A ';Z:;:Lzof Bsg:‘r:g - Zitau Nord - ot 157'0;51270%% 60  8bis19Uhr 60  12.00-20.00
S B o  mlur @ 202w
c Eﬂ’;ﬁg{mrﬁ'ﬁ;ﬂtg&ge‘gﬁmhof 60  S5bis19UM 60  8bis19Ur 60  12.00-20.00

Stadtverkehr Lébau

Die Stadt Lobau wird mit der von KVG betriebenen Stadtverkehrslinie 67 erschlossen. Die
Linie wird Montag bis Freitag im Stundentakt in der Zeit von 6.00 bis 18.00 Uhr angeboten.
Am Wochenende erfolgt die Bedienung ebenfalls im Stundentakt (Ausnahme Stunde 13 und
14), jedoch lediglich in der Zeit von 10.00 bis 18.00 Uhr.
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Abbildung 30: Stadtverkehr Lébau — Liniennetz (Fahrplan 2015/16)

Liniennetzplan Stadtverkehr Lébau
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Die ErschlieBung zentrumsfernerer Stadtgebiete erfolgt wie auch in Zittau mittels mehreren
Regionalbuslinien. Da diese zum Teil ebenfalls im Stundentakt verkehren, besteht hier ein

vergleichbares Angebot.

Stadtverkehr Weil3wasser

Das Stadtgebiet von Weildwasser wird durch die Stadtverkehrs-Ringlinie 77 auf zwei ver-
schiedenen und abwechselnd gefahrenen Linienvarianten der RBO bedient (vgl. Abbildung

31).

Die Linie verkehrt Montag bis Freitag im Halbstundentakt in der Zeit von 5 bis 17 Uhr. Am
Wochenende erfolgt die Bedienung im Stundentakt wahrend der Bedienzeit von 9 bis 18 Uhr,
jedoch lediglich in Form von Rufbusfahrten. Mehrere Regionalbuslinien ergédnzen auch hier
das Fahrtenangebot innerhalb des Stadtgebietes.
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Abbildung 31: Stadtverkehr Weilwasser — Liniennetz (Fahrplan 2015/16)

Liniennetzplan Stadtverkehr WeiBwasser Stand: 12.12.2015
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Stadtverkehr Bischofswerda

Der Stadtverkehr Bischofswerda besteht aus den vom Omnibusbetrieb Beck betriebenen
Stadtverkehrslinien A, B und C (vgl. Abbildung 32). Die entsprechende Anzahl an Fahrten
und Bedienzeiten sind in Tabelle 21 dargestellt. Einfahrende Regionallinien ergdnzen das
vorhandene Stadtverkehrsangebot. Ein Taktfahrplan besteht nicht, sodass auch keine
regelmaRigen Ubergange zum SPNV am Bahnhof vorhanden sind.

Tabelle 21: Stadtverkehr Bischofswerda — Fahrplanangebot der Stadtverkehrslinien (Fahrplan 2015/16)

Linie Linienfuhrung Montag bis Freitag Sams-, Sonn,- Feiertag

Fahrten Bedienzeit Fahrten Bedienzeit

Bahnhof - Stidschule - Neustadter Str. - .
A Gewerbegebiet Nord - A.-K6nig-Str. - Bahnhof 14 Sbis 19 Uhr |- i
Bahnhof - Goldener Léwe - Schénbrunn -

Pickau - GeiRmannsdorf - Beethovenstr. - Bahnhof

11 6 bis 18 Uhr - -

C Bahnhof - Friedhof - Siid - Bahnhof 9 6 bis 17 Uhr - -
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Abbildung 32: Stadtverkehr Bischofswerda — Liniennetz (Fahrplan 2015/16)

Liniennetzplan Stadtverkehr Bischofswerda stnd: 13122015
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4.3.1.3 Wochenendangebot

Anlage 4 zeigt die ErschlieBung der Stddte und Gemeinden am Wochenende. Wahrend
abseits der auch am Wochenende regelmaRig verkehrenden SPNV-Linien insbesondere der
Siuden des ZVON sudlich der Achse Bautzen—Ldbau—Zittau Gber ein gutes Angebot verflgt,
sind viele Ortsteile nordlich dieser Achse ohne Anbindung bzw. werden nur mit Rufbussen
erschlossen. Selbst im Gorlitzer Umland gibt es mit Ausnahme der Linie 140 keine
Angebote, die nicht telefonisch angemeldet werden mussen.

Als nachteilig ist hier insbesondere die Notwendigkeit der telefonischen Voranmeldung bis
spatestens Freitag 18 Uhr hervorzuheben, die z. B. spontane Ausfliige oder eine wetter-
abhéangige Planung unmdglich machen.
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4.3.2 Nachfrage im OSPV

Eine Einschatzung der Fahrgastnachfrage erfolgt auf Basis der durch den ZVON in Auftrag
gegebenen Verkehrserhebung im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien, welche im
Zeitraum 08.09.2014 bis 13.12.2014 durchgefiihrt wurde*. Seitdem haben sich keine
wesentlichen Anderungen im Liniennetz des Nahverkehrsraums ergeben, so dass eine Ein-
schatzung auf dieser Datenbasis moglich ist.

4.3.2.1 Nachfrage im OSPV — Regionalverkehr

In den nachfolgenden Abbildungen sind die jahrlichen Belegungsdaten der Regional-
verkehrslinien (beginnend mit der jeweils nachfragestarksten Linie) und die dazugehdrigen
durchschnittlichen Besetzungen je Fahrplankilometer fur alle Linien im Nahverkehrsraum
Oberlausitz/Niederschlesien dargestellt. Fir die Betrachtung der Nachfrage erfolgte eine
Unterteilung nach Landkreisen und zusatzlich im Landkreis Gorlitz nach den drei Linien-
bindeln in den aktuellen Verkehrsvertrdgen mit KVG und RBO (Gorlitz Nord, Gorlitzer
Umland und Gérlitz Std). Schiilerlinien nach § 43 PBefG wurden nicht mit einbezogen.

Abbildung 33: Jahres-Fahrgastaufkommen im ZVON — Regionalbuslinien im Los 1 des Landkreises
Gorlitz (2014)
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! Seitens des ZVON ist eine neuerliche Erhebung im Jahr 2019 vorgesehen.
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Abbildung 34: Jahres-Fahrgastaufkommen im ZVON — Regionalbuslinien im Los 2 des Landkreises
Gorlitz (2014)
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Abbildung 35: Jahres-Fahrgastaufkommen im ZVON — Regionalbuslinien im Los 3 des Landkreises
Gorlitz (2014)
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Abbildung 36: Jahres-Fahrgastaufkommen im ZVON — Regionalbuslinien im Landkreis Bautzen (alle

Verkehrsunternehmen, 2014)
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Aus den vorangegangen Abbildungen wird ersichtlich, dass die nachfragestarksten Linien

nicht unbedingt die gro3te Besetzung je Fahrplankilometer aufweisen. So fallen die Linien
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264, 265, 271 des Loses eins, die Linien 132, 135, 139 des Loses zwei, die Linien 46, 54 des
Loses drei sowie die Linien 115, 180, 195 im Landkreis Bautzen weniger aufgrund ihres
jahrlichen Fahrgastaufkommens, sondern aufgrund ihrer hohen Besetzung von teilweise
deutlich mehr als zehn Personen je Fahrplankilometern auf.

Die nachfragestarkste Regionallinie — mit iber 300.000 Fahrgasten pro Jahr — ist die Linie 50
des Loses 3 (vgl. Abbildung 35). Sie verbindet mit einem attraktiven 60-Minuten-Taktangebot
u. a. das Grundzentrum Ebersbach-Neugersdorf mit dem Mittelzentrum Lébau. Mit durch-
schnittlich 8,7 Personen befindet sich die Linie hinsichtlich der Besetzung jedoch eher im
Mittelfeld. Die Linie mit der hchsten durchschnittlichen Besetzung ist die RBO-Linie 132 des
Loses zwei mit 21,5 Personen je Fahrplankilometer und etwa 61.000 jahrlichen Fahrgéasten.

In Anlage 5 sind alle Regionallinien und die entsprechenden jahrlichen Fahrgastaufkommen
aufgelistet.

4.3.2.2 Nachfrage im OSPV — Stadtverkehr Gorlitz 2014

Neben der im Auftrag des ZVON durchgefiihrten Erhebung wurde im Friihjahr 2014* im
Auftrag der Stadt Gorlitz eine Erhebung des taglichen Nutzeraufkommens im stadtischen
OSPV durchgefuhrt. Die Erhebung umfasste eine Stichprobe der drei Wochentaggruppen
Montag bis Freitag, Samstag sowie Sonntag. An diesen Stichprobentagen wurde jede Fahr-
planfahrt im StralBenbahn- sowie Stadtbusverkehr (ausgenommen Rufbusverkehr) einmal
erhoben. Die Ergebnisse dieser Erhebung sind im dazugehdrigen Untersuchungsbericht
ausfuhrlich beschrieben, so dass an dieser Stelle nur kurz darauf eingegangen werden soll.

Die gewonnen Daten aus der umfassenden Fahrgastzahlung ermdglichen eine gesonderte
Darstellung der Tagesgange der OSPV-Nutzung im Stadtverkehr Gorlitz. Abbildung 37 zeigt
dabei im hinteren Bereich den Tagesgang des erhobenen Wochentags. Deutlich sind die
zwei Fahrgastspitzen erkennbar, die die Konzentration an Linienbeférderungsfallen (LBF)
bedingt durch den Schiiler- und Berufsverkehr darstellen. Zwischen den Spitzen fallt die
Auslastung ab, bleibt jedoch auf einem hohen Niveau, wahrend sie gegen Abend bestandig
absinkt.

Tagesgang Linienbefdrderungsfalle
Abbildung 37: Stadtverkehr Gorlitz — Erhebung 2014, Nachfrage im Tagesgang
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Der mittlere Tagesgang stellt den Verlauf des Samstages dar. Deutlich sichtbar ist die
morgendliche Spitze in der Zeit von 9 bis 11 Uhr. AnschlieBend sinken die Tagesanteile
kontinuierlich, in nur geringem Mal3e, mit zwei weiteren kleineren Spitzen am frihen und
spaten Nachmittag ab. Auffallig ist dabei, dass die Nachfrage trotz der Angebots-
reduzierungen (Umstellung von 20- auf 30-min-Takt bei den Linien 2, 3 und B) ab etwa 13
Uhr zunachst nicht zurliickgeht, sondern sogar ansteigt. Ab dem friihen Abend geht das
Verkehrsaufkommen dann jedoch deutlich zurtick, bevor es in den spaten Abendstunden auf
geringem Niveau noch einmal Uber zwei Stunden leicht ansteigt.

Am Sonntag ist nur eine Spitze ersichtlich. Uber den Vormittag und Mittag hinweg steigert
sich das Verkehrsaufkommen kontinuierlich bis zu seinem HoOchstwert am Nachmittag,
anschlie3end folgt ein leichtes Absinken der Nutzerzahlen, welches aber bis zum frilhen
Abend auf hohem Niveau verbleibt, um dann deutlich zurlickzugehen.

Unternehmensbeforderungsfalle (Direktfahrer/Umsteiger/Ubersteiger)

Fur die Untersuchung des OSPV konnen neben der linienkonkreten Zahlung weitere
Kategorisierungen des Fahrgastaufkommens vorgenommen und weiterfihrend in die
Bewertung des Angebots aufgenommen werden. Diese Kategorisierung kann z. B die Unter-
scheidung der Fahrgaste nach Direktfahrern* sowie Um-* und Ubersteigern*® umfassen.

Die anteilige Verteilung der jeweiligen Fahrgastkategorie am Fahrgastaufkommen des
Gorlitzer Nahverkehrs wurde aus den Ergebnissen der Quell-Ziel-Befragung bestimmt. Die
wochentaggruppenkonkrete Verteilung der erhobenen und anschlieRend anteilig hoch-
gerechneten Fahrgastkategorien ist in der folgenden Tabelle ersichtlich.

Tabelle 22: Stadtverkehr Gorlitz — Unternehmensbeférderungsfalle (UBF), Direktfahrer, Um- und
Ubersteiger (2014)

Linie Do, Sa, So,
06.03.2014 08.03.2014 09.03.2014
UBF Anteil UBF Anteil UBF Anteil
Direktfahrer 9.645 72,24 % 5.811 79,86 % 2.913 69,59 %
Umsteiger 2.837 21,24 % 1.069 14,69 % 896 21,42 %

(ohne Wechsel des
Verkehrsunternehmens)

Ubersteiger 870 6,52 % 397 5,45 % 376 8,99 %
(mit Wechsel des
Verkehrsunternehmens)

Gesamt 13.352 100 % 7.198 100 % 4.158 100 %

Quell-Ziel-Beziehungen

Die Auswertung der Interviews hinsichtlich der Quell-Ziel-Beziehung der Fahrgéste ergab ein
vergleichbares Bild.

Das Umsteigeverhalten in ein anderes Verkehrsmittel des innerstadtischen OPNV zeigt
einen sehr hohen Anteil an Verkehrsmittelwechseln, d. h. von Bus in die Stralienbahn und
umgekehrt. Ungefahr die Halfte dieser Wechsel erfolgte von der StralRenbahn in den Bus, im
Detail der Wechsel von der Linie 3 auf die Linie B. Beim Wechsel von Bus zu Stral3enbahn
war ebenfalls der Wechsel zwischen diesen beiden Linien der am meisten genannte.

Beim Verkehrsmitteliiberstieg wurde ein sehr deutliches Ergebnis sichtbar. Nahezu 90 % der
Ubersteiger wechselten gemafl Quellverkehrserhebung vom SPNV in den stadtischen Nah-

43 Erreichung des Fahrtziels auf dem direkten Weg ohne Umstieg

e Nutzung mehrerer Verkehrsmittel eines Verkehrsunternehmens Uber die gesamte Wegekette
s Ubergang unmittelbar vor oder nach einer Fahrt im stadtischen OPNV auf eine Linie des
Regionalbusverkehrs oder des SPNV
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verkehr. Der Wechsel vom Regionalbusverkehr auf Stadtbus oder Straf3enbahn erfolgte im
Erhebungszeitraum nur vereinzelt. In der Analyse des Zielverkehrs wechselte, dhnlich der
Quellanalyse, das Gros der Ubersteiger in den SPNV und nur ein geringer Anteil in die
Regionalbusangebote.

Vergleich der Verkehrserhebungen Gorlitz und ZVON 2014/15

Im Rahmen einer verbundweiten Verkehrserhebung des ZVON von September bis
Dezember 2014 wurde der stadtische Nahverkehr Goérlitz ein weiteres Mal untersucht.
Folgend wird ein Vergleich der verbundweiten Erhebung zum OPNV der Stadt Gorlitz
hinsichtlich der Datengewinnung und -analyse, insbesondere in Bezug auf die im vorherigen
Kapitel dargelegten Punkte, vorgenommen. Ziel ist es, mdgliche Unterschiede aufzuzeigen.

Die Erfassung der Fahrgaste erfolgte in beiden Erhebungen in unterschiedlicher Tiefe. In der
Stadtverkehrserhebung wurde wie beschrieben eine Vollerhebung an den Erhebungstagen
durchgefuhrt. Im Rahmen der verbundweiten Erhebung wurde die Fahrtenstichprobe
vertakteter Fahrtangebote — wie das des Stadtverkehrs Gorlitz — hingegen reduziert. Die
Anpassung sah vor, nur eine Fahrt pro Linienvariante, Richtung und Stunde an Tagen der
Wochentaggruppe Montag-Freitag und aller 2 Stunden an Tagen der Gruppe Samstag bzw.
Sonntag zu erheben. Die Fahrtenauswahl innerhalb dieser Schichtung erfolgte zuféllig. Im
Anschluss daran wurden die gewonnenen Daten hochgerechnet.

Einhergehend mit der Z&hlung wurden ebenfalls Interviews mit den Fahrgésten durchgefuhrt.
Die Befragung erfolgte durch den Z&ahler zwischen den Halten.

Die gewonnenen Daten zu den Beforderungsfallen im Stadtverkehr Gorlitz weichen
voneinander ab. Die Ursache liegt u. a. in der Hochrechnung der Daten auf der einen Seite
und der Ziehung der Stichprobe an nur einem Tag auf der anderen Seite.

Betrachtet man die Linienbeférderungsféalle (LBF) liegen die Nutzerzahlen der stadtischen
Erhebung in der Wochentaggruppe Montag bis Freitag ca. 18 % hoher verglichen mit der
Verbunderhebung. Im samstaglichen Verkehr wurden in der verbundweiten Analyse 7 %
mehr LBF gezahlt, als in der Stadtverkehrserhebung. Die Zahlen der Wochentaggruppe
Sonntag stellen sich ausgeglichen dar.

4.3.2.3 Nachfrage im OSPV - Stadtverkehre Bautzen, Bischofswerda, Lobau, WeiBwasser,
Zittau

Tabelle 23: Stadtverkehre im ZVON - spezifische Nutzungsintensitaten

Stadtverkehr Fahrgéste im Einwohner Fahrten pro Fahrten pro
Stadtverkehr pro 2014 Einwohner und Einwohner und
Jahr (2014) Jahr 2014 Jahr (NVP 2010)
Bischofswerda 58.000 11.000 5 >10
Bautzen 1.070.000 39.000 27 28
Gorlitz 4.000.000 54.000 73 83
Lébau 124.000 15.000 8 >10
Weil3wasser 65.000 17.000 4 5
Zittau 495.000 26.000 19 25-30

Tabelle 23 stellt die spezifischen Nutzungsintensitaten der sechs Stadtverkehrssysteme
gegeniuber. Wahrend die Stadt Gorlitz — trotz eines Rickgangs gegeniber der in der letzten
Fortschreibung des Nahverkehrsplans gezeigten Erhebung — den Spitzenwert erreicht, ist die
Inanspruchnahme der Ubrigen Systeme nicht zufriedenstellend. Insbesondere in der Stadt
Bautzen wird nicht das gesamte Potenzial ausgeschopft. Dabei ist jedoch einschrankend
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herauszustellen, dass es in allen Stadten Ortsteile oder Stadtgebiete gibt, die nur durch
Regionalbuslinien erschlossen werden und dass zum Teil Regional- und Stadtbuslinien auf
bestimmten Abschnitten parallel verkehren.

Abbildung 38 zeigt das linienkonkrete Fahrgastaufkommen der insgesamt 15 Stadtverkehrs-
linien (au3er Gorlitz).

Abbildung 38: Jahres-Fahrgastaufkommen im ZVON — Stadtverkehre (auRer Gorlitz, 2014)
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Stadtverkehr Bautzen

Die sieben Linien des Stadtverkehrs Bautzen, die gegenwartig durch die RBO betrieben
werden, erreichen Nachfragewerte von insgesamt tber einer Million Fahrgéaste pro Jahr,
wobei die Hauptlinien 1 und 3 mit rund 371.000 bzw. 304.000 Fahrgasten etwa zwei Drittel
der Fahrgaste fur sich vereinnahmen. Der Vergleich mit der Erhebung aus 2007 aus der
Fortschreibung des letzten Nahverkehrsplans zeigt eine stabile Entwicklung der
Fahrgastzahlen. Insgesamt ist die Nachfrage jedoch steigerungsfahig. Auf Basis der Analyse
erfolgreicher Stadtverkehrssysteme aus anderen Regionen kdnnen u. a. folgende Rahmen-
bedingungen flr eine Verbesserung des Stadtverkehrs Bautzen formuliert werden:

= Etablierung eines fahrplantechnologischen und baulichen Rendezvouspunktes zur
Schaffung von regelmaRigen Umsteigemoglichkeiten,

= starre Taktfahrplane auf den Hauptlinien mit untereinander kompatiblen Takten
(z. B. 15-/30-/60-Minuten-Takt),

= gute Anschliisse zum SPNV und zu den Regionalbuslinien mit maglichst kurzen
Umsteigewegen,

= attraktive Niederflurfahrzeuge mit ausreichend Stellplatzen fur Kinderwagen, Rollatoren
etc.,

= bessere Erschlielung der Altstadt,

= Konzentration auf die ErschlieRung der Kernstadt, Anbindung der peripheren Bereiche
weiterhin durch Regionalbuslinien (nach Moglichkeit vertaktet).

Sichtbare Angebotsverbesserungen konnen dabei ohne wesentliche Angebotssteigerungen
erreicht werden. Hier sind insbesondere die unibersichtlichen Ringlinien 1 und 2 mit ihrem
40-Minuten-Takt zu hinterfragen. In der Vergangenheit wurde bereits mehrfach eine
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Uberarbeitung des Stadtverkehrsnetzes diskutiert. U. a. liegt dazu die Diplomarbeit von Tim
Honschopp ,Zukunftsfahiges Busverkehrskonzept fur Bautzen® (Technische Universitat
Dresden, Oktober 2013) vor, die in Zusammenarbeit mit dem ZVON entstanden ist.

Mafnahmen zur Neuordnung des Stadtverkehrs sind bisher nicht umgesetzt worden. Insbe-
sondere die Festlegung des mdglichen Standortes des Rendezvouspunktes und dessen
Ausgestaltung stellen die Beteiligten aufgrund der baulichen Gegebenheiten und der
groReren Entfernung zwischen Bahnhof und Stadtzentrum vor eine grof3e Herausforderung.

Stadtverkehr Bischofswerda

Die durch den Omnibusbetrieb Beck betriebenen Linien A, B und C des Stadtverkehrs
Bischofswerda erreichen insgesamt eine jahrliche Nachfrage von etwa 59.000 Fahrgésten,
wobei die Linie A mit fast 32.000 Fahrgasten Uber die Halfte fur sich vereinnahmt.

Die spezifische Inanspruchnahme der Stadtverkehrslinien ist jedoch auRerordentlich niedrig.
Dies ist insbesondere aufgrund der guten sonstigen Voraussetzungen kritisch zu bewerten.
So bestehen z. B. ausgepragte Pendlerbeziehungen in Richtung Dresden, fur die mit dem
angenadherten 30-Minuten-Takt ein S-Bahn-dhnliches Angebot und gute Umsteige-
bedingungen am Bahnhof existieren sowie mit dem Ubergangstarif VVO-ZVON auch ein
attraktives integriertes Tarifangebot offeriert wird. Das Stadtbussystem selbst ist mit drei
Linien jedoch stark verastelt, nicht vertaktet und ohne Systemanschliisse am Bahnhof. Das
Angebot sollte daher nach folgenden Parametern mit dem Ziel der Einfuhrung eines
attraktiven Stadtbusnetzes untersucht werden:

= Reduzierung auf zwei Stadtbuslinien mit einfachen und tbersichtlichen Linienfiihrungen
-> Bedienung peripherer Bereiche durch Regionalbuslinien (z. B. Schénbrunn)

= 30- oder 60-Minuten-Takt (nachfrageabhéngig),

= gute Anschlisse untereinander (Rendezvous), zum SPNV und zu den Regionalbuslinien
am Bahnhof,

= attraktive Niederflurfahrzeuge mit ausreichend Stellplatzen fur Kinderwagen, Rollatoren
etc.

Sofern es nicht gelingt, den Stadtbusverkehr zu verbessern und damit auch zusatzliche
Einnahmen zu generieren, ist das System insgesamt zu hinterfragen und die Verkehrs-
bedienung den (mdéglichst vertakteten) Regionalbuslinien zu Ubertragen. Fir beide Varianten
ist jedoch eine entsprechende Informationskampagne unbedingt erforderlich.

Stadtverkehr Lobau

Die durch KVG betriebene Linie des Stadtverkehrs Lobau erreicht eine jahrliche Nachfrage
von knapp 124.000 Fahrgasten. Die Inanspruchnahme pro Einwohner ist etwas besser als in
Bischofswerda oder WeiRwasser. Gleichzeitig werden viele Stadtgebiete durch parallel und
ebenfalls stiindlich verkehrende Regionalbuslinien bedient, so dass hier weitere inner-
stadtische Fahrgaste beférdert werden.

Stadtverkehr Weil3wasser

Die Linie 77 des Stadtverkehrs Weilwasser erreicht eine Nachfrage von knapp 65.000
Fahrgasten pro Jahr. Ahnlich wie in Bischofswerda ist auch hier die Inanspruchnahme des
Stadtverkehrs unbefriedigend. Die Ausgangssituation stellt sich in Hinblick auf die
Bevolkerungs- oder Pendlerbewegungen in Weil3wasser im Vergleich zu Bischofswerda
jedoch ungunstiger dar, so dass in den kommenden Jahren nicht mit einer Steigerung der
Fahrgastzahl zu rechnen ist.

Aufgrund dessen bote sich zur Aufwertung des Stadtverkehrs bzw. zur ErhOhung der
Wirtschaftlichkeit die Verschmelzung der Linie 77 mit den Angeboten des Regionalverkehrs
an. Hier ware z. B. eine Durchbindung mit der Linie 250 von Bad Muskau in die stidwest-
lichen Stadtgebiete denkbar, womit auch fur die Fahrgéste der Linie 250 neue Ziele
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umsteigefrei erreichbar waren. Voraussetzung jedweder Uberlegungen ist jedoch, dass
weiterhin im Stadtgebiet ein sauberer Taktfahrplan gewahrt wird, dass die Umsteige-
moglichkeiten zum SPNV wenigstens erhalten bleiben und dass die Schulerbeférderung
mindestens in der jetzigen Form gewahrleistet wird. Die neue Linienfihrung ware in der
Offentlichkeit z. B. als gemeinsame Stadtlinie WeiRwasser/Bad Muskau entsprechend zu
kommunizieren und mit passenden Marketingmaflinahmen bekannt zu machen.

Stadtverkehr Zittau

Die drei durch KVG betriebenen Linien des Stadtverkehrs Zittau erreichen Nachfragewerte
von insgesamt knapp einer halben Million Fahrgéste pro Jahr, wobei die Linie B mit 208.000
Fahrgasten den grof3ten Anteil aufweist.

Verglichen mit Lébau, WeilBwasser oder Bischofswerda kann in Zittau ein deutlich besserer
Wert der Inanspruchnahme pro Einwohner erreicht werden. Mit den halbstindlich
verkehrenden Linien A und B sowie der stiundlich verkehrenden Linie C inkl. eines
umfangreichen Wochenendangebotes ist allerdings auch das Angebot deutlich héher-
wertiger. Suboptimal sind allerdings — insbesondere fiir Ortsunkundige — die ringférmigen
Linienfihrungen, die sich jedoch fast zwangslaufig aus der Einbahnstral3enregelung entlang
des Ringes um die Altstadt ergeben und auch die Regionalbuslinien préagen. So besteht zum
Beispiel mit der Linie B eine Direktverbindung vom Landratsamt zu Bahnhof. In der
Gegenrichtung vom Bahnhof zum Landratsamt muss jedoch umgestiegen werden. Kritisiert
wird zuweilen aulerdem die Betriebsruhe am Sonntagvormittag. Eine Verbesserung ware
jedoch nur durch Leistungskirzungen an anderer Stelle — z. B. durch entfallende Uberla-
gerungen von Stadt- und Regionalverkehr — méglich.

Auch in Zittau sind Uberlegungen zur Verschmelzung von Stadt- und Regionalbuslinien
prinzipiell denkbar. Hier kdnnten z. B. das stadtverkehrséhnliche Angebot der Linien 5 und 6
zwischen Zittau und Olbersdorf in mogliche Untersuchungen einbezogen werden.

4.3.2.4 Nachfrage an Haltestellen

Die zehn am starksten frequentierten Haltestellen sind mit Ausnahme von WeiRwasser in
allen Stadten mit Stadtverkehrslinien zu finden (vgl. Tabelle 24 und Abbildung 39).

Tabelle 24: OSPV-Haltestellenfrequentierung im ZVON — Stadtgebiet (2014)

ZVON-Haltestelle Einsteiger Aussteiger Umsteiger Summe

Gorlitz Demianiplatz 910.000 770.000 160.000 1.840.000
Gorlitz Bahnhof 700.000 670.000 180.000 1.550.000
Zittau Bahnhof 580.000 460.000 150.000 1.190.000
Bautzen August-Bebel-Pl. (ZOB) 400.000 350.000 120.000 870.000
Bautzen Bahnhof 310.000 300.000 20.000 630.000
Bischofswerda Bahnhof 290.000 230.000 90.000 610.000
Gorlitz Weinhtibel (Tram, Bus) 290.000 300.000 10.000 600.000
Loébau Busbahnhof 250.000 190.000 70.000 510.000
Gorlitz Bf. Siidausgang 210.000 180.000 90.000 480.000
Bautzen Lauengraben 150.000 180.000 10.000 340.000

Erwartungsgemal ist die Haltestelle Demianiplatz, die auch der wichtigste Umstiegspunkt in
Gorlitz ist, mit fast zwei Millionen jahrlichen Ein-, Aus- und Umsteigern die am meisten
genutzte Haltestelle im ZVON-Gebiet.
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Abbildung 39: OSPV-Haltestellenfrequentierung im ZVON - Stadtgebiet (2014)
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Die zehn am starksten frequentiertesten Haltestellen aul3erhalb von Stadtverkehrsgebieten
sind einschlieBlich der entsprechenden Fahrgastbelegung in Tabelle 25 aufgelistet. Mit
knapp 180.000 Ein-, Aus- und Umsteigern an der am meisten nachgefragten landlichen
Haltestelle Wilthen Schule liegt die Frequentierung bei lediglich 10 % bezogen auf die
nachgefragteste Haltestelle Gorlitz Demianiplatz im Stadtverkehrsgebiet. Weiterhin wird in
folgender Tabelle ersichtlich, dass im Regionalbusverkehr die Anzahl der Umsteiger im
Vergleich zum Stadtverkehr deutlich geringer ist.

Tabelle 25: OSPV-Haltestellenfrequentierung im ZVON — Landlicher Raum (2014)

ZVON-Haltestelle Einsteiger Aussteiger Umsteiger Summe

Wilthen Schule 78.100 98.400 1.600 178.100
Bernstadt a d Eigen Markt 63.700 83.100 9.500 156.300
GroRRschodnau (Sachs) Bahnhof 65.100 87.400 400 152.900
GauBig Kirche 79.900 60.000 2.000 141.900
Kurort Oybin Bahnhof 60.400 74.500 134.900
Niesky Busbahnhof 79.500 47.300 7.800 134.600
Ebersbach Sachs Bahnhof 65.500 61.700 6.200 133.400
Malschwitz Schule 62.800 61.900 124.700
Niesky Rathaus 44.400 67.600 3.300 115.300
Ebersbach Rumburger Strafie 52.600 57.400 4.600 114.600
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Abbildung 40: OSPV-Haltestellenfrequentierung im ZVON - Landlicher Raum (2014)
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Gauldig Kirche | I
| | |
Kurort Oybin Bahnhof | |
| | |
Niesky Busbahnhof | .
| | |
Ebersbach Sachs Bahnhof | l
‘ ‘ ‘ O Einsteiger
Malschwitz Schule | | O Aussteiger
) | | @ Umsteiger
Niesky Rathaus | I
| |
Ebersbach Rumburger Stralle | l

4.3.3 Fahrzeuge

4.3.3.1 StralBenbahn Gorlitz
Abbildung 41: Fahrgastwechsel am Demianiplatz (Mérz 2016)

Im StraBenbahnverkehr kommen ausschlieBlich hochflurige und nicht barrierefreie
Fahrzeuge vom Typ KT4D aus tschechoslowakischer Produktion zum Einsatz. Diese wurden
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zwischen 1979 und 1990 gebaut und zwischenzeitlich modernisiert. Fir mobilitats-
eingeschrankte Personen stellen vor allem die beim Einstieg zu Gberwindenden Stufen ein
Hindernis dar (vgl. Abbildung 41). Wahrend die Linie 3 an Wochentagen mit zwei aneinander
gekuppelten Triebwagen verkehrt, werden an Wochenenden und generell auf der Linie 2
einzeln fahrende Triebwagen eingesetzt. Fir den Betrieb beider Linien im 20-Minuten-Takt
werden jeweils drei Ziige bendétigt. Wahrend des 30-Minuten-Takts verkehren jeweils zwei
Zuge.

4.3.3.2 Regional- und Stadtbusverkehr

Die Stadtbuslinien werden im ZVON in der Regel ausschlie3lich mit niederflurigen
Fahrzeugen bedient und bieten somit an entsprechend ausgebauten Haltestellen einen
stufenlosen Einstieg. Im Regionalbusverkehr kommen sowohl Hochflurfahrzeuge (teilweise
mit Hubliften), als auch Niederflurfahrzeuge zum Einsatz. In den letzten Jahren erfolgte dabei
ein sukzessiver Ersatz hochfluriger durch niederflurige Fahrzeuge (einschlief3lich Low-Entry-
Busse). Insbesondere bei den kleineren Unternehmen ist eine vollstdndige Umstellung
jedoch problematisch, da ein Teil der Busse auch im Reiseverkehr eingesetzt wird.*® Der
entsprechende Fahrzeugeinsatz ist zum Teil in den Verkehrsvertrdgen geregelt. Im
Landkreis Gorlitz erfolgt auf einigen Linien auch eine Kennzeichnung barrierefreier Fahrten
im Fahrplan.

Folgende Tabelle 26 zeigt den Fahrzeugbestand der im ZVON anséassigen Verkehrs-
unternehmen mit Liniengenehmigungen inklusive der Subunternehmer von RBO und KVG
(soweit vorliegend). Insbesondere im ndrdlichen Teil des Landkreises Gorlitz (Bediengebiet
der RBO) werden grof3e Teile der Leistungen durch Subunternehmer erbracht. Zur
Einsparung von Betriebskosten werden zum Teil Midi- oder Kleinbusse eingesetzt. Fir den
Schilerverkehr ist jedoch vielerorts ohnehin die Vorhaltung von Solo-, Grofllinien- oder
Gelenkbusse erforderlich.

Tabelle 26: Fahrzeugbestand Bus (Stand: Sommer 2016)

davon barrierefrei Durch-
VU Anzahl Busse je Typ (inkl. hochflurige davon niederflurig schnitts-
Busse mit Hublift) alter

G: Gelenkbus, GL: GroR3linienbus, SL: Solobus, M: Midibus, KB: Kleinbus; >: Summe

RBO,LKBZz**/ 1911|815 | 7 (123 18| 2 |71| 5| 3 | 99/18| 0 |68 5 | 1 |92 9 Jahre

RBO, LK GR 21 21 21 21 21 21 3 Jahre
RBO, Subun.* 2 | 4 |99 3 |23/131] 2 | 2 (46|01 51 2|2 34,0 1|39 10Jahre
KVG 20 3 64 2|89 13| 3 |55 2| 7313| 3 |51 2 68 11 Jahre
KVG, Subun. 2 12 15| 29 1112 11| 24 09 09 8 Jahre
OSW 15 6 21 10 3 13 8 3 11 8 Jahre
SMD 2 |14 3|19 1 3 0 4 0O 0 0 | 10Jahre
BCK 8 2| 10 3 2 5 3 2 5| 10Jahre
LAS 711 4| 12 3,10 4 1 1|02 10Jahre
VGG 5 6 112 5 6 0 11 5 6 0 11 8 Jahre
ZVON 4622|327/ 9 |63 |467,38| 9 230/ 6 |22 305/38| 5 201 6 | 9 |259, 9 Jahre

Subun.=Subunternehmer, *=ohne PKW, **=inkl. Bediengebiet im VVO

Das Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte betragt etwa 9 Jahre. Von 467 Fahrzeugen sind
305 (65 %) barrierefrei und 259 (55 %) Niederflur- bzw. Low-Entry-Fahrzeuge.

% Auch fiir hochflurige Busse mit Hubliften, die dann als barrierefrei bezeichnet werden, wird
insbesondere fir kleinere Unternehmen durch das LASuV eine Férderung gewahrt (Stand: 2017).
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4.4 Uberlagerungsverkehre

Uberlagerungsverkehre im Sinne einer ahnlichen Linienfiihrung unterschiedlicher OPNV-
Angebote mit zeitdahnlichen Abfahrts- bzw. Ankunftszeiten sollen nachfolgend fir den
Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien dargestellt und untersucht werden.

Tabelle 27 stellt die untersuchten Uberlagerungsverkehre im Aufgabentragerbereich des
ZVON dar. Uberlagerungsverkehre innerhalb von Stadtgebieten wurden nicht untersucht.

Tabelle 27: Analyse Uberlagerungsverkehr im ZVON

Nr. | Abschnitt KBS | SPNV SPNV OspPvV | OSSPV
Linie Betreiber | Linie Betreiber
1 Zittau—Gorlitz 220 OE 65 ODEG 21 KVG
2 Zittau—Ebersbach 235 RE 2, RB 61 DLB 51 KVG
3 Bautzen—Lobau 230 RE 1, RB 60, DLB 100 RBO
OE 60V ODEG
4 Gorlitz—Reichenbach/ 230 RE 1, RB 60 DLB 130 RBO
O.L.— Lobau OE 60V ODEG
5 Gorlitz—Niesky 229 OE 65+0OE 64 SEV | ODEG 138 RBO
6 Bautzen— 230 RE 1, RB 60, DLB 180 RBO
Bischofswerda OE 60V ODEG

Eine entsprechende grafische Darstellung der betrachteten Verkehre erfolgt in Abbildung 42.

Voraussetzung der Untersuchung sind die von PTV erstelite Verkehrserhebung im ZVON
aus dem Jahr 2014, das dazugehdrige OPNV-Angebot des Fahrplanjahres 2013/14 und die
Pramisse, dass der OSPV zu Gunsten des SPNV angepasst werden wirde.

Die auf einigen Streckenabschnitten teilweise auftretenden, in ihrer Gré3enordnung wider-
spruchlichen Fahrgastzahlen in Hin- und Riickrichtung (z. B. OE 65 Hagenwerder—Gorlitz mit
16.828 Fahrgasten und Goarlitz—Hagenwerder mit lediglich 10.354 Fahrgasten) lassen sich
vorwiegend mit statistischen Ausreiern erklaren. Auch eine unterschiedliche Verkehrs-
mittelwahl beider Fahrtrichtungen aufgrund zeitlich giinstiger gelegener OPNV-Angebote
koénnte eine Ursache fiir die teilweise widersprichlichen Fahrgastzahlen bilden.

Anhand der Nachfrage an Schultagen wird geprift, welche Relationen am meisten in
Anspruch genommen werden. Das Hauptaugenmerk liegt dabei auf den Relationen mit
bahnhofsnahen Ein- und Ausstiegshaltestellen. In Abhangigkeit der Nachfrage auf den
entsprechenden Relationen erfolgt jeweils eine Schlussfolgerung und Empfehlung beziglich
der zukiinftigen OSPV-Fahrplangestaltung.

Durch den ZVON-Verbundtarif entsteht kein tariflicher Nachteil bei Nutzung des SPNV-
Angebotes. Die Fahrscheinpreise fir Bus und Bahn sind auf gleicher Strecke identisch und
stellen demnach kein Kriterium fur die Verkehrsmittelwahl dar.

Aufgrund der unterschiedlichen Funktionen von SPNV- und OSPV-Linien sowie der generell
geringen OSPV-Nutzung von bahnhofsrelevanten Abschnitten, d.h. Relationen mit
bahnhofsnahen Ein- oder Ausstiegshaltestellen, und der fehlenden alternativen Fahrten-
angebote sollten alle untersuchten Linien beibehalten werden. Auch Linienkirzungen bzw.
die Umwandlung einzelner Fahrten zu Rufbusfahrten erscheinen nicht sinnvoll. Ein Einspar-
potential ist demnach nicht vorhanden.

Die detaillierten Analysen der einzelnen aufgefuhrten Verkehre werden in der Anlage 6
vorgestellt.
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Abbildung 42: Untersuchte Uberlagerungsverkehre im ZVON
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4.5 Infrastruktur

451 SPNV-Netz

Der ZVON hat 2012 einen Netzzustandsbericht erstellen lassen. Dieser gab erstmals einen
unabhangigen Blick auf den Zustand der Netzinfrastruktur im Nahverkehrsraum®’.

Zum damaligen Stand wurden im gesamten Untersuchungsnetz 79 Geschwindigkeits-
einbriche mit einer Gesamtlange von 85,7 km festgestellt. Insgesamt waren somit 14,9 %
des Netzes nicht mit der eigentlichen Sollgeschwindigkeit befahrbar.

Mehr als zwei Drittel aller Abweichungen von der Sollgeschwindigkeit waren mangelbedingt,
nur ein Viertel haben anlagenbedingte Ursachen und waren somit auf eine nicht ausreichend
dimensionierte Infrastruktur zurtickzufihren. Die restlichen Geschwindigkeitseinbriiche
waren auf Baustellen zuriickzufiihren, die zum Stichtag der Untersuchung angetroffen
wurden.

47 Angaben wurden aus dem ZVON Netzzustandsbericht 2012 zitiert
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Abbildung 43: Anteilige Ursachen fir Sollgeschwindigkeitsabweichungen

= Mangelbedingt
® Anlagenbedingt

Baustellenbedingt

Fur eine Bewertung dieser Abweichungen ist hervorzuheben, dass sich die reinen Binnen-
strecken des ZVON bzw. die Verbindungsstrecken zu den benachbarten Verkehrsverbiinden
VVO und VBB in einem Uberwiegend guten Zustand befinden. Der Bericht verdeutlicht
hingegen, dass besonders die Ubergangsstrecken in das benachbarte Ausland von mangel-
bedingten Geschwindigkeitseinbriichen betroffen sind. So wurden 43 % aller mangel-
bedingten Geschwindigkeitseinbriiche auf den zum Untersuchungsgebiet gehérenden aus-
lAndischen Abschnitten zwischen der Grenze und dem jeweils ersten Bahnhof hinter der
Grenze festgestellt. Hier besteht entsprechender Handlungsbedarf zur Qualitats-
verbesserung des grenziiberschreitenden Verkehrs, auch hinsichtlich der raumplanerisch-
relevanten Vorgaben aus dem Regionalplan 2010 zur Intensivierung von Verflechtungs-
beziehungen im Dreilandereck. Insbesondere der sehr schlechte Zustand des Oberbaus auf
dem polnischen Abschnittes zwischen Zittau und Hradek n.N. stellt fir den ZVON hier ein
groRes Argernis dar. Trotz vieler Bemilhungen in den letzten Jahren konnte bisher keine
Verbesserung erzielt werden.

Eine Wiederholung — gemaR Parameterpapier BAG-SPNV — zur empfohlenen Darstellungen
einer Entwicklungszeitschiene des Netzzustandes ist bis zum Erstellungszeitpunkt der
vorliegenden Fortschreibung nicht erfolgt.

Im Gultigkeitszeitraum der vorangegangenen Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2010 —
im Anschluss an den Netzzustandsbericht — wurden mit folgenden MaRnahmen begonnen:

= Abschnitt Eibau
= Abschnitt Zittau

Differenziert zu bewerten sind die in den letzten Jahren durchgefuhrten Verschlankungs-
maflinahmen des Infrastrukturbetreibers DB Netz AG, bei denen im Regelbetrieb nicht
benétigte Anlagen (z. B. Kreuzungsmaoglichkeiten auf eingleisigen Strecken) zurlickgebaut
werden. Grundlegende Anderungen im Fahrplan oder die Bestellung zusatzlicher Ziige bei
besonderen Ereignissen werden damit erschwert. Auferdem ist die Flexibilitat bei
Verspatungen stark eingeschrénkt, so dass sich diese dann haufig auf die Gegenrichtung
Ubertragen. Auf der anderen Seite kbnnen mit einer reduzierten Infrastruktur u. U. Kosten-
erhéhungen vermieden werden. Hier ist im Einzelfall eine sorgfaltige Priifung vorzunehmen.

4.5.2 SPNV-Zugangsstellen

Die DB Station&Service AG hat jede ihrer Zugangsstellen nach bundesweit einheitlichen
Kriterien einer von sieben Kategorien zugeordnet. Der ZVON misst einer mdoglichst
weitgehenden barrierefreien Zuganglichkeit der Zugangsstellen einen besonderen Stellen-
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wert bei, um die Erreichbarkeit fir mobilitdtseingeschréankte Personen weiter zu verbessern.
Jedoch ist beim Ausbau der SPNV-Infrastruktur, im Gegensatz zur Novellierung des PBefG,
keine Fristsetzung vorgesehen worden (vgl. Abschnitt 2.2.6). Gemall TSI PRM sind bei
bestehenden Zugangsstellen mit weniger als 1.000 Ein- und Aussteigern pro Tag keine
Aufziige oder Rampen erforderlich, sofern an einer anderen Zugangsstelle im Umkreis von
50 km an der gleichen Strecke ein vollstandig konformer hindernisfreier Weg vorhanden ist.
Aufgrund des hohen Anteils des landlichen Raumes im Verbundgebiet und der damit
geringen Anzahl derart nachgefragten Zugangsstellen werden diese Kriterien durch den
ZVON jedoch kritisch bewertet. Der barrierefreie Umbau liegt im Ermessen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers. Jedoch werden im Fall einer Mitfinanzierung durch den Freistaat
Sachsen oder den Aufgabentrager im Rahmen des OPNV-Investitionsprogrammes die
Zuwendungen nur bewilligt, wenn das Vorhaben die Anforderungen an die Barrierefreiheit
bertcksichtigt. Im September 2016 hat die Deutsche Bahn ihr drittes Programm zur
Barrierefreiheit fir die Benutzung von Bahnanlagen und Fahrzeugen vorgestellt.

Im Nahverkehrsraum gibt es 51 Zugangsstellen zum SPNV. Diese umfassen Bahnhofe wie
Haltepunkte mit unterschiedlichem Modernisierungsfortschritt. Nicht aufgenommen sind in
dieser Auflistung die Zugangsstellen zur Schmalspurbahn, auf diese wird im Anschluss
eingegangen.

Abbildung 44: Ausbaustand der SPNV-Haltestelleninfrastruktur im ZVON

m barrierefrei

E eingeschrankt
barrierefrei

= nicht barrierefrei

z. Z. SEV (barrierefreier
Ausbau geplant)

Beziiglich der erstgenannten Zugangsstellen lassen sich anhand der auf www.zvon.de*® zur
Verfugung gestellten Informationen zu den 51 angefihrten Bahnhodfe und Haltepunkte
folgende Aussagen bezlglich der Barrierefreiheit treffen:

= bei 26 Bahnhofen bzw. Haltepunkten (51 %) sind die Zu- und Abgange zu den
Bahnsteigen barrierefrei

= bei 16 Bahnhofen bzw. Haltepunkten (31 %) sind die Zu- und Abgénge zu den
Bahnsteigen eingeschrankt/nicht vollstandig/nur zum Teil barrierefrei*

8 http://www.zvon.de/de/Bahnhoefe-Stationen-und-Bahnsteige-im-ZVON-Verbundgebiet/; 09.06.2016
* Hier sind z. B. nicht alle Zu-/Abgange barrierefrei zuganglich bzw. nur nach Anmeldung oder es ist
zwar ein Niveauausgleich vorhanden, die Zuwegung zum Bahnsteig ist jedoch teils unbefestigt.
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= bei vier Bahnhédfen bzw. Haltepunkten (8 %) sind die Zu- und Abgénge zu den
Bahnsteigen nicht barrierefrei

= Dei finf Bahnhofen bzw. Haltepunkten (10 %) erfolgt z. Z. aufgrund von Baumaf3nahmen
keine Bedienung, ein barrierefreier Ausbau der Zu- und Abgange zu den Bahnsteigen ist
in Planung

Die zwdlf Zugangsstellen der Zittauer Schmalspurbahn weisen nur eine teilweise Barriere-
freiheit auf. Die Zu- und Abgénge zu den Ein- und Ausstiegsstellen sind zumeist ebenerdig,
so dass ein niveaugleicher Zustieg nicht moglich ist (vgl. dazu Abschnitt 4.2.4).

4.5.3 OSPV-Zugangsstellen

Die Anzahl aller OSPV-Zugange umfasst im gesamten Nahverkehrsraum Oberlausitz/
Niederschlesien ca. 3.100 Haltesteige bei etwa 1.650 Haltestellen.

Gemall den Anforderungen zur Ausgestaltung des Nahverkehrsraums hinsichtlich der
vollstandigen Barrierefreiheit wurde vom ZVON ein Haltestellenkataster erstellt. Dieses
umfasst das Aufgabentragergebiet der Landkreise, ausschlieBlich der Stadt Gorlitz.

Die Stadt Gorlitz fuhrt als Aufgabentrager fir den stadtischen OSPV sowie als StraRen-
baulasttréger ein eigenstandiges Kataster. In diesem wurden alle im Aufgabentrégergebiet
der Stadt befindlichen 123 Haltestellen mit 219 Steigen/Halteplatzen erfasst.

Im Folgenden wird getrennt nach o.g. Katasterbildung eine erste Auswertung dieser
Bestandserhebungen vorgenommen.

4.5.3.1 Landkreise Bautzen und Goérlitz (ohne Stadt Goérlitz)

Zur Bestandaufnahme fiir das ZVON-Haltestellenkataster wurden die Haltesteige hinsichtlich
ihres Ausbauzustandes erhoben. Folgende Ausstattungsmerkmale wurden untersucht:

=  Warteflache/Bussteig (z. B. Bordsteinhdhe, Abmessungen, Bewegungsflache an
Rollstuhltir, Orientierungshilfen);

= Zuweg (z. B. Fahrbahnliibergang, Breite, Oberflichenbeschaffenheit,
Bordsteinabsenkung, Gefélle, Leitstreifen/Orientierungshilfen) sowie

= Haltestellenausstattung (z. B. Beschilderung/Orientierungshilfen, Fahrplanaushang,
Beleuchtung, Unterstand, Sitzplatze, Stell- und Bewegungsflachen, elektronische
Ansage/Anzeige).

Tabelle 28 zeigt auf Grundlage der 0. g. Erhebung eine erste zusammenfassende Bestands-
aufnahme. Aus dieser wird ersichtlich, dass allein von der Ausstattung der Warteflachen und
Bussteige ausgehend, nur ein sehr geringer Grad an Barrierefreiheit erreicht wird.

Tabelle 28: Ausbaustand der OSPV-Haltestelleninfrastruktur (ohne Stadt Gorlitz)

Ausstattung Steige/Halteplatze
(Anzahl gesamt 3.066)

Anzahl Anteil

Warteflache/Bussteig

Bordhohe h=18cm 524 17 %
Tiefe t=25m 1.019 33 %
Bewegungsflache mind. 1,50 m2+ 1.450 47 %
an der Rollstuhltir 0,8 m Busrampe

Orientierungshilfen/Leitstreifen/ 135 4%

Aufmerksamkeitsfelder
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Ausstattung Steige/Haltepléatze
(Anzahl gesamt 3.066)

Anzahl Anteil

Zu- und Abwege

Barrierefreier Fahrbahnibergang 591 19%
Zuwegbreite 21,80 m 1.099 36 %
Bordabsenkung 1.472 48 %
Blindenleitstreifen 33 1%
Orientierungshilfen fur Sehbehinderte/ 25 1%

Piktogramme/Kontraste
Haltestellenausstattung

Fahrplan vorhanden 2.850 93 %
... davon mit groer Schrift/Kontrasten ~439 14 %
und in leichter Sprache
Elektronische Ansage 7 <1 %
Elektronische Anzeige 11 <1 %
Beleuchtung Haltestelle 1.475 48 %
Fahrgastunterstand 1.364 44 %
Sitz/Bank 1.457 48 %

Im Rahmen der Haltestellenerhebung wurden — wie eingangs dargelegt — die Daten von ca.
3.100 Steigen aufgenommen. Durch die Bestandsaufnahme ist ersichtlich, dass nur eine
anteilige Barrierefreiheit erreicht wird. Bei Verbindung der einzelnen Merkmalsauspragungen
zur Ermittlung einer barrierefreien Haltestelle wurde anschlieBend festgestellt, dass der
Anteil barrierefreier Haltestellen im Aufgabentrdgergebiet der Landkreise marginal ist (vgl.
Tabelle 29). Die Kriterien zur Bestimmung der Barrierefreiheit der OSPV-Haltesteige kénnen
der Anlage 7 entnommen werden.

Tabelle 29: Barrierefreie Warteflachen/Bussteige im ZVON

Anzahl Anteil
barrierefrei 21 <1%
eingeschrankt barrierefrei 736 24 %
nicht barrierefrei 2.309 75 %

4.5.3.2 Stadt Gorlitz

Bezug nehmend auf den Stand der Barrierefreiheit gibt das Kataster der Stadt Gorlitz eine
klare Aussage — anhand des Ausbauzustands vor allem in baulicher Hinsicht. Dabei wurden
die gesetzlich vorgeschriebenen Mindestbordh6hen — unterschieden nach Stralienbahn und
Stadtbus — mit den Bordhohen der Haltestellen im Aufgabentragergebiet verglichen und
bewertet. Gleiches gilt fir die Durchgangsbreiten an den Haltestellen (vgl. Tabelle 30). Sind
diese eingehalten, sind die Steige als barrierefrei kategorisiert. Nicht in diese Kategorisierung
einflieBend, aber dennoch von hoher thematischer Relevanz, ist die ebenfalls aufge-
nommene Untersuchung und Bewertung des Zustands der Haltestellenzuwegung.
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Tabelle 30: Ausbaustandard der OSPV-Haltestelleninfrastruktur der Stadt Gorlitz

Bauliche Standards™ Steige/Halteplatze
(Anzahl gesamt: 219)

Anzahl Anteil

Abbau motorischer Hemmnisse

Bordhohe
Bus h=18 cm 19 11 %
Straf3enbahn h=22cm 22 54 %
Tiefe b =200 cm 151 69 %
Barrierefreie Zuwegung 155 71 %

Abbau sensorischer Hemmnisse
Aufmerksamkeitsstreifen 25 11 %

Fahrgastinformation

analog 215 98 %
elektronisch 6 3%
diesbzgl. nicht erhoben 4 2%

Bzgl. der StralRenbahnhaltestellen ist zu beachten, dass in Gorlitz gegenwartig ausschlief3-
lich nicht barrierefreie Fahrzeuge zum Einsatz kommen. Eine Beschaffung barrierefreier
StraRenbahnen ist jedoch geplant (vgl. Abschnitt 7.1.3).

Neben der Betrachtung der Ausstattung hinsichtlich motorischer Einschrénkungen wurden im
Kataster zudem die Ausstattungsdetails der Haltestellen hinsichtlich sensorischer Einschran-
kungen sowie zur Vermittlung von Informationen erfasst. Die Fahrgastinformation an den
Haltestellen in der Stadt Goérlitz erfolgt analog mittels Aushangfahrplanen. An zwei Halte-
stellen (Busbahnhof, Demianiplatz) sind moderne elektronische Fahrgastinformationen mit
Echtzeitanzeige (Stand 01.04.2016) vorhanden. Der Stand der Barrierefreiheit einer Halte-
stelle wird basierend auf den genannten Indizes (vgl. Tabelle 30) ermittelt, dies erfolgt
getrennt nach motorischer bzw. motorischer und sensorischer Barrierefreiheit.

Die in Abbildung 45 aufgefihrten barrierefreien Haltesteige besitzen alle eine unein-
geschrankte Zuwegung. In Bezug auf die bauliche Ausstattung der StralRenbahnhalte muss
jedoch an dieser Stelle hervorgehoben werden, dass aufgrund fahrzeugseitiger Defizite (vgl.
Abschnitt 4.3.3) zum Stand der Erhebung an keiner StralBenbahnhaltestelle ein barrierefreier
Ein-/Ausstieg erfolgen kann.

%0 angelehnt an EAO in Zusammenarbeit mit dem LSKS e. V. (2010)
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Abbildung 45: Stand des barrierefreien Ausbaus der Haltestelleninfrastruktur in der Stadt Gorlitz
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4.5.4 ZVON-Investitionsprogramm (Ubergangsstellen und weitere Investitionen)

In den vergangenen Fortschreibungen lag ein Schwerpunkt der Bestandsaufnahme auf der
Umsetzung des seit dem Jahr 2000 laufenden Programms zur Anlage von OPNV-
Verknipfungsstellen im ZVON (ZVON-Ubergangsstellenprogramm).

In den Jahren bis 2009 wurde eine Reihe von OPNV-MaRRnahmen durch den ZVON
gefordert und begleitet. Je nachdem welche Verkehrsarten betroffen waren (SPNV,
SPNV/OSPV, OSPV), lagen die Schwerpunkte in folgenden Bereichen:

=  OPNV-Ubergangsstellen (Bahn/Bus)

= GestaltungsmalRhahmen der Bahnhofsumfelder (neue Bahnsteigzugéange,
Bahnsteigsanierungen, Park & Ride, Bike & Ride etc.) an Stationen des SPNV

= Neugestaltung, Sanierung von Bushaltestellen (vorzugsweise an Schulen).

Nachdem zu Beginn des Glltigkeitszeitraums der letzten Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans 2010 der groRte Teil der im Rahmen des Ubergangstellenprogramms des ZVON
vorgesehenen OPNV-Verkniipfungsstellen realisiert wurde (gemaR Zielnetz)*?, lag der
Schwerpunkt der MalBhahmen ab 2010 auf der Neugestaltung und Sanierung von
Bushaltestellen und Wendeplatzen (vgl. Tabelle 31).

*! Redaktionsschluss der Bestandserhebung fir den NVP 2010
*2 gemaR NVP 2010
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Tabelle 31: ZVON-Ubergangsstellenprogramm: Fertiggestellte MaBnahmen

Fertiggestellte Mainahmen Anzahl | davon Investitions- davon ZVON-
nach volumen Zuschuss®®
2009 [in Mio. €] [in Mio. €] in %]
Gesamt 66 24 24 ~80|~36%
OPNV-Verkniipfungsstellen 19 2 14 ~5,6|~40%
Gestaltungsmaflinahmen der 18 4 8 ~21|~26%

Bahnhofsumfelder

Neugestaltung, Sanierung von 29 18 2 ~09|~45%
Bushaltestellen und
Wendeplatzen

4.6 Bewertung der OPNV-ErschlieBungsqualitat in der Flache

Die vorangegangenen Nahverkehrsplane haben aufgeflihrt, dass es im Nahverkehrsraum in
der Flache keine maRgeblichen Unterversorgungen von Gemeinden oder Gemeindeteilen
gibt. Das Haltestellennetz enthalt keine gréReren Siedlungsbereiche die unterversorgt sind.

Diesbeziglich hat der ZVON zu Beginn des Jahres 2016 noch einmal eine Erhebung
durchfiihren und eine anschlieRende kartographische Darstellung der Einzugsgebiete der
SPNV- sowie OSPV-Haltestellen anfertigen lassen, welche die damaligen Ergebnisse
unterstiitzen. Defizite wurden lediglich in einzelnen Ortsteilen festgestellt, in denen in der
Regel nur sehr weniger Einwohner leben. Hier kann der zustandige Aufgabentrager
geeignete Malnahmen prifen, um bei Bedarf Verbesserungen zur erwirken (vgl. auch
Abschnitt 6.11).

In dieser Untersuchung wurden die Haltestelleneinzugsbereiche OSPV einheitlich mit 500
Meter sowie einem zusatzlichen um 100 Meter verbreiterten Umkreis evaluiert. Ersteres ist
ein hoch angesetzter Untersuchungsstandard. In den Gemeinden des landlichen Raums ist
in der Regel ein Mindeststandard® von 600 (Bus) bzw. 1.000 (SPNV) Meter gefordert.

4.7 Bewertung der Verbindungsqualitat

Die folgende Auswertung der Verbindungsqualitdt kann zur Bewertungsgrundlage der
Liniennetzhierarchie genommen werden. Die Ergebnisse geben Auskunft Gber die aktuelle
Qualitat der Verbindungen und zeigen Defizite auf, die zur Verbesserung der Qualitat des
OPNV-Systems angepasst werden sollten.

4.7.1 Einleitung und Bewertungssystem

Eine direkte Beforderung der Fahrgéste ist prinzipiell die beste Verbindung zu ihren Zielen.
Ausdruck der Verbindungsqualitét ist die zeitliche Erreichbarkeit des nachstgelegenen Ortes
hoherer Zentralitdt. Die Verbindungsqualitat wird generell relationsbezogen und nicht
linienbezogen betrachtet.

>3 bei der Umgestaltung Bahnhofsvorplatze in Gorlitz und Lobau erfolgte keine ZVON-Beteiligung
*in Anlehnung an die VDV-Schrift Nr. 4 (5/2001, ,VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im
OPNV*)
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Die Verbindungsqualitat wird dabei u. a. bestimmt durch

= den fir die Fahrt erforderlichen Zeitbedarf,
= die Haufigkeit, mit der eine Verbindung angeboten wird sowie
= die Zahl der erforderlichen Umsteigevorgange

Tabelle 32: Verbindungsqualitat im ZVON

Relation Bedienungshaufigkeit Befdrderungszeit max.
Umstiege
. 17 Fahrtenpaare 3
Mittelzentrum—Oberzentrum (60-Min-Taki) 60 Minuten 1
7 Fahrtenpaare .
Grundzentrum—Oberzentrum (120-Min-Takt) 90 Minuten 2
Grundzentrum—Mittelzentrum 7 [EnTEnpEE 45 Minuten 1

(120-Min-Takt)

Entsprechend der festgelegten Mindestbedienstandards (vgl. Tabelle 32) wurde die Erreich-
barkeit der Zentralen Orte zum jeweils nachst hoher eingestuften Zentralen Ort analysiert.
Sofern weitere Zentrale Orte mit &hnlicher Verbindungsqualitat erreichbar sind, wurden diese
ebenfalls mit untersucht. In Anlage 8 und Anlage 9 sind diese zentral6rtlichen Beziehungen
in einer Matrix getrennt nach den Aufgabentragerlandkreisen Bautzen und Gorlitz dargestellt.

4.7.2 Ergebnisse

Die Erreichbarkeit aller Grundzentren bzw. aller Stadte eines grundzentralen Verbundes im
Nahverkehrsraum zum jeweils nachstgelegenen Mittel- oder Oberzentrum (bzw. Teil eines
Oberzentralen Stadteverbundes) wird mit den Standards erreicht. Die Grundzentren bzw.
Grundzentralen Verbuinde des Altlandkreises Bautzen und des Landkreises Gorlitz erreichen
den Mindestwert von sieben Fahrtenpaaren (Montag bis Freitag) sowie eine maximale
Beforderungszeit von 45 Minuten zu einem Ort hoherer Zentralitat jeweils innerhalb des
eigenen Kreises.

Der zum Mittelzentrum Niesky nachstgelegene Ort hoherer Zentralitat, die Stadt Gorlitz, ist
mit zehn umsteigefreien OSPV-Fahrten (Montag bis Freitag) in weniger als 60 Minuten zu
erreichen. Zusétzlich ist Niesky mittels zehn OSPV/SPNV-Verbindungen mit derzeit jeweils
einem Umstieg an das Oberzentrum angebunden. Mit insgesamt 17 entsprechenden
Verbindungen in der Gegenrichtung wird auch hier der Mindestwert an Fahrten eingehalten.

Die zum Mittelzentrum Lobau nachstgelegenen Orte des Oberzentralen Stadteverbundes
Bautzen und Gorlitz sind mit jeweils 49 bzw. 32 umsteigefreien OSPV- bzw. SPNV-
Verbindungen (Montag bis Freitag) und weniger als 60 Minuten Befdrderungszeit zu
erreichen.

Die Mindestanbindung des Mittelzentrums Zittau an Gorlitz (Teil eines Oberzentralen
Stadteverbundes) ist mit 18 Fahrtenpaaren und einer entsprechenden umsteigefreien
Befdrderungszeit von 38 Minuten gegeben.

Das sich im Norden des Nahverkehrsraums befindliche Mittelzentrum WeiRwasser ist mit 18
umsteigefreien SPNV-Verbindungen in beiden Richtungen und einer Beforderungszeit von
34 Minuten am besten an das in Brandenburg gelegene Oberzentrum Cottbus angebunden.
Die Mindestbedienung wird somit auch hier eingehalten.

Die Mindestanbindung der Zentralen Orte im Nahverkehrsraum an das im VVO gelegene,
aber zumeist nicht nachstgelegene, Oberzentrum Dresden wird vorwiegend fur die Orte
entlang der SPNV-Trassen Gorlitz—Bischofswerda—Dresden sowie Zittau—Bischofswerda—
Dresden erfullt.
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Zur Sicherung der Verbindungsqualitat sind Anschliisse u. a. an Verknipfungspunkten im
Fahrplan auszuweisen. Im Rahmen der jahrlichen Fahrplanung werden die vor- und nach-
rangig zu sichernden Anschlisse durch den Aufgabentrdger im Rahmen von Verein-
barungen mit den durchfihrenden Unternehmen festgelegt und ihre Einhaltung kontrolliert.

Die Ubergangszeit fiir geplante Anschliisse umfasst die Zeitdauer zwischen Ankunft eines
Verkehrsmittels und Abfahrt des Anschluss-Verkehrsmittels und beinhaltet u. a. Wege und
Wartezeiten am Haltepunkt bzw. an der Haltestelle sowie Reserve bei Verspatung. Die
maximale zulassige Ubergangszeit fir geplante Anschliisse soll im Optimalfall 15 Minuten
nicht Ubersteigen. In der Ubergangszeit enthalten ist die Wegezeit (Zeit fur den Weg vom
eintreffenden zum abfahrenden Fahrzeug). Im Regelfall betragt die Wegezeit drei bis funf
Minuten.

4.8 Tarif und Vertrieb
4.8.1 ZVON-Tarif

4.8.1.1 Grundlagen des Tarifsystems

Im ZVON-Verbundraum wird ein entfernungsabhangiger Tarif angewandt, welcher im Jahr
2002 eingefuhrt wurde. Er basiert auf der Zuordnung von Haltestellen zu Tarifpunkten.
Angrenzende Tarifpunkte sind durch Tarifkanten verknlpft. Jeder Tarifkante wird eine
bestimmte Anzahl an Tarifeinheiten zugeordnet. Die tarifliche Entfernung ergibt sich aus der
Summe der Tarifkanten mit den jeweiligen Tarifeinheiten, wobei der kirzest mdglichen Weg
im Tarifkantennetz zugrunde gelegt wird. Zwischen zwei Tarifpunkten, die den Start und das
Ziel einer ggf. mit beliebig vielen Umsteigevorgéangen verbundenen Reisekette markieren,
werden also bei dieser Berechnungsmethode die Tarifeinheiten addiert, die fir die Bildung
des Fahrpreises ausschlaggebend sind.

Folgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Tarifkantenplan.
Abbildung 46: Auszug aus der Darstellung der Tarifeinheiten des ZVON
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In den Stadtverkehren (Bautzen, Bischofswerda, Gorlitz, Lébau, Weilwasser und Zittau)
kommen einheitliche Stadtverkehrstarife zur Anwendung, die Uberwiegend der niedrigsten
Preisstufe des Regionalverkehrs entsprechen (5 Tarifeinheiten). Parallel zur Einfiihrung des
Verbundtarifs im Jahr 2002 sind die Beférderungsbedingungen der im Verbundraum tatigen
Verkehrsunternehmen vereinheitlicht worden.

4 Bestandsaufnahme und Bewertung Seite 91 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018

4.8.1.2 Fahrausweissortiment

Das Fahrkartensortiment des ZVON umfasst diverse Angebote fir verschiedene
Kundengruppen:

Angebote fir Gelegenheitskunden sind:

Einzelfahrt,

4-Fahrten-Karte (Entfall im Zuge der Tarifanpassung zum 01.08.2017),
Schilergruppe,

Tageskarten fur den Verbundraum oder fir die einzelnen Stadtverkehre,
Kleingruppenkarte (nur in den Stadtverkehren).

Angebote fur Vielfahrer (Zeitkarten) sind:

Wochenkarte,

Monatskarte (auch als 9-Uhr-Monatskarte),
Abo-Monatskarte,

Jahreskarte.

Im ZVON wird auf Basis der Abo-Monats- oder der Jahreskarte auch ein Job-Ticket
angeboten, flr dessen Bezug eine Mindestanzahl von 20 Tickets und der Abschluss eines
Vertrags zwischen Verkehrsunternehmer und Arbeitgeber Voraussetzung sind.

Fur die wichtige Kundengruppe der Schiiler/Azubis werden angeboten:

= ermaligte Wochen, Monats-, Abo-Monats- und Jahreskarte,
= SuperSommerFerienTicket, FerienTicket Sachsen,
= FLEXX-Ticket, FLEXX solo Monats-, Abo-Monats- oder Jahreskarte.

Das FLEXX-Ticket ist als Freizeitticket fiir alle, die bereits Inhaber einer ermaRigten
Monatskarte, ermafigten Abo-Monatskarte oder erméRigten Jahreskarte sind, konzipiert. Es
gilt im gesamten ZVON-Verbundgebiet an Schultagen ab 12.00 Uhr, sonst ganztagig.
Inhaber ermagigter Abo-Monats- oder Jahreskarten erhalten das FLEXX-Ticket kostenlos.
Seit August 2015 wird das Ticket mit der gleichen rdumlichen und zeitlichen Gliltigkeit zudem
fur Schiler, Auszubildende und Studenten, die Uber eine giiltige Kundenkarte verfligen, auch
als FLEXX solo angeboten. Fir die Nutzung des FLEXX solo ist dabei keine ermafigte
Monats- oder Jahreskarte erforderlich.

Das SuperSommerFerienTicket (SSFT) richtet sich an Schiler und Auszubildende bis
einschlieBlich 20 Jahre und gilt wahrend der gesamten Sommerferien. Nutzbar sind alle
Nahverkehrszlige, Busse, Stralenbahnen und fast alle Fahren im ZVON- sowie VVO-Raum.
Seit Sommer 2015 ist zudem das FerienTicket Sachsen erhéaltlich, welches in allen
sachsischen Verkehrsverbinden einschlie3lich des kompletten MDV anerkannt wird.

Speziell fur Senioren wird seit einigen Jahren die Monats- bzw. Abo-Monatskarte fir
Senioren (,Seniorenticket”, vormals ,Monatskarte P60“) angeboten. Dieses Ticket ermdglicht
Nutzern ab einem Alter von 63 Jahren (ab 65 Jahren ab 01.08.2017) die verbundweite
Nutzung des OPNV. Das Ticket ist personengebunden und berechtigt nicht zur Mithahme
weiterer Personen. Seit 2016 ist auch eine analoge Jahreskarte fir Senioren im Angebot.

Fur die Mitnahme von Fahrradern werden Fahrradtages- und Fahrradmonatskarten
angeboten.

4.8.1.3 SOEG-Tarif, Anerkennung bei der Waldeisenbahn Bad Muskau

Fur die Zlge der Zittauer Schmalspurbahn gilt ein gesonderter Tarif mit einem eigenen
Fahrausweissortiment (SOEG-Tarif). Anerkannt werden jedoch réaumlich und zeitlich gultige
ZVON-Zeit- und Tageskarten, wobei zum Teil ein zuséatzlicher Historik-Beitrag zu entrichten
ist. Fahrgaste der Waldeisenbahn Bad Muskau mit gultigen ZVON-Verbundraumtageskarten,
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Euro-NeiRe-Tickets oder dem SSFT kénnen die Waldeisenbahn unentgeltlich nutzen. Fir
alle Gbrigen gilt ein Haustarif.

4.8.1.4 Euro-NeifRe-Ticket

Besondere Beachtung verdient das Fahrkartenangebot fir ,Entdecker®, das sogenannte
Euro-NeiRe-Ticket. Es wurde im Kontext des Beitritts der Republik Polen und der
Tschechischen Republik zur Européischen Union im Mai 2004 eingefiihrt. Zuerst war es als
Tageskarte konzipiert. Kurz darauf folgte die Einfihrung der Kleingruppenkarte und auch
eine Fahrradtageskarte wird mittlerweile angeboten.

Abbildung 47: Giltigkeitsbereich des Euro-Neif3e-Tickets (Stand: 13.12.2015)
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Der Giltigkeitsbereich wurde seit Einfihrung kontinuierlich erweitert. Aktuell erstreckt er sich
auf ein Einzugsgebiet, das neben dem gesamten ZVON den tschechischen Liberecky kraj
und Teile des Ustecky krajs umfasst (vgl. Abbildung 47). Weiterhin gehéren groRe Teile der
Woiwodschaft Niederschlesien zum Geltungsbereich. Wahrend im ZVON und im Liberecky
kraj nahezu alle Nahverkehrsmittel genutzt werden konnen, erfolgt im Ustecky kraj und in
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Polen zum Teil eine Beschrankung auf ausgewahlte Linien bzw. Linienabschnitte der dort
operierenden Verkehrsunternehmen.

4.8.1.5 Ubergangstarife

Bei den die Verbundgrenzen uberschreitenden Buslinien in den VVO oder VBB sind
entsprechende Tarifregelungen vereinbart bzw. durch den jeweils zustandigen Aufgaben-
trdger vorgegeben worden, die eine uneingeschrankte Nutzung auf der gesamten Linie
entweder nach ZVON-, VBB- oder VVO-Tarif vorsehen. Zusétzlich wird teilweise der jeweils
andere Tarif innerhalb des jeweiligen Verbundraumes anerkannt. Diese Regelung gilt auch
fur die Eisenbahnlinie OE 64 zwischen Hoyerswerda und Gorlitz (derzeit im SEV). Keine
Losung existiert jedoch fir bestimmte, Verbundraum tbergreifende Relationen innerhalb des
Landkreises Bautzen, bei denen ein Umstieg erforderlich ist und mehrere Fahrscheine
erworben werden mussen.

Fur die Nutzung der Nahverkehrsziige zwischen Dresden und Gorlitz bzw. Zittau sind
Zeitkarten (Wochen-, Monats- und Abo-Monatskarte) zum Ubergangstarif VVO-ZVON
erhaltlich, wobei eine Nutzung der Eisenbahn mindestens zwischen GrofRRharthau und
Arnsdorf vorgeschrieben ist. im Ubrigen werden nahezu alle Relationen zwischen VVO und
ZVON in diesem Tarif vertrieben.

Die Zlge zwischen ZVON und VBB (OE 65 Cottbus—Gorlitz—Zittau) kénnen mit Fahr-
scheinen zum Tarif der Deutschen Bahn AG oder mit einer Kombination der beiden
Verbundtarife VBB und ZVON genutzt werden. Ferner ist mit Betriebsaufnahme des Spree-
NeiBe-Netzes 1l zum Dezember 2018 die Einfilhrung des Ubergangstarifs VBB-ZVON
vorgesehen, in welchem Einzelfahrten und Zeitkarten angeboten werden sollen.

4.8.1.6 Tarifentwicklung

In den vergangenen Jahren erfolgt die Anpassung des ZVON-Tarifs in einem Zweijahres-
rhythmus zum 01.08.2011, 01.08.2013 und 01.08.2015.

Dabei wurden sowohl einzelne Fahrpreise geandert, als auch Anderungen am Tarifsystem
vorgenommen. So wurde beispielsweise zum 01.08.2015 das Verbundraumtageskarten-
angebot umgestellt und das oben beschriebene FLEXX solo eingefiihrt. Die Tarif-
anpassungen werden jeweils zwischen Verkehrsunternehmen, Gebietskérperschaften und
ZVON einvernehmlich in den entsprechenden Gremien gemaf3 den Regelungen im
Kooperationsvertrag abgestimmt.

4.8.1.7 Umsatzentwicklung

Die Entwicklung der Umséatze im ZVON ist insgesamt positiv. Wahrend zwischen 2006 und
2011 die kassentechnischen Einnahmen relativ konstant blieben, steigen sie seit 2012 stetig
an.

Abbildung 48 zeigt die Entwicklung der Umsatze differenziert nach Fahrausweisgruppen
(Bruttowerte) in den vergangenen zehn Jahren (2006 bis 2015). Dabei zeigt sich deutlich,
dass sich die einzelnen Fahrausweisgruppen unterschiedlich entwickelt haben. Wé&hrend die
Umsatze im Einzelfahrscheinbereich rucklaufig sind, steigen die mit Zeit- und Tageskarten
erzielten Umsatze nahezu kontinuierlich an. Besonders erfreulich ist dabei die wachsende
Anzahl an Stammkunden mit normalpreisigen Zeitkarten. Aktuell werden mit dieser Gruppe
fast 20 Prozent der Umsatze erreicht. 2006 lag dieser Anteil bei nur etwa 10 Prozent.
Deutlich wird aber auch, dass der Uberwiegende Teil des Umsatzes aus den ermaRigten
Zeitkarten generiert wird. Dem Schulerverkehr (inkl. der Schiler an berufsbildenden
Schulen) kommt also eine herausragende Bedeutung zu.
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Abbildung 48: Umsatzentwicklung im ZVON 2006 bis 2015
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Einen groBen Anteil an den normalpreisigen Zeitkarten haben die Angebote fiir Senioren
(Monats-, Abo-Monats- und Jahreskarte (ab 2016)) wie die Abbildung 49 zeigt. Mittlerweile
werden mit diesen Tickets fast 20 Prozent des Umsatzes bei den normalpreisigen Zeitkarten
erzielt.

Abbildung 49: Umsatzentwicklung der Monatskarte fiir Senioren
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Die letzte Abbildung in diesem Abschnitt zeigt die Zusammensetzung der Umsétze nach den
Tarifarten. Hier wird insbesondere das Wachstum im Regionalverkehr sichtbar, in dem auch
die Verbundraumangebote wie zum Beispiel die Seniorentickets oder die Verbundraum-
tageskarten enthalten sind. Aber auch der Ubergangstarif und die Stadtverkehrsangebote
konnen ein nahezu stetiges Wachstum vorweisen.
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Abbildung 50: Differenzierung der Umsétze nach Preisstufen
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4.8.1.8 Bewertung und Ausblick ZVON-Tarif

Der entfernungsabhangige Tarif kombiniert mit den Stadtverkehrstarifangeboten ist fir die
Relationen im ZVON-Verbundraum sehr gut geeignet und daher weiter zu entwickeln. Dabei
sind folgende Punkte zu beachten:

a) Die Stadtverkehre in Bautzen, Bischofswerda, Gorlitz, Lobau, WeiRwasser und Zittau
missen nicht zwingend die gleichen Fahrpreise haben. Vor dem Hintergrund der sehr
verschiedenen Qualitatsniveaus ist auch die Akzeptanz von Tarifanpassungen
unterschiedlich. So lasst sich in Gorlitz, wo u. a. zwei Stral3enbahnlinien und eine
Buslinie alle 20 Minuten verkehren, eine Preiserhthung anders kommunizieren als in
Lobau oder WeilBwasser mit jeweils nur einer Stadtverkehrslinie.

b) Der ZVON-Tarif ordnet sich preislich im Vergleich der sachsischen Verbundtarife im
Mittelfeld ein. Das Niveau der Stadtverkehrstarife ist zwar im Vergleich zu Leipzig oder
Dresden deutlich niedriger, aber aufgrund der auch geringeren Einwohnerzahlen in den
Stadten und des entsprechend geringeren Angebotes passender. Tarifanpassungen sind
daher maf3voll vorzunehmen. Der seit 2011 angewandte 2-Jahres-Rhythmus hat sich
bewdhrt, so dass in den letzten Jahren kaum Beschwerden beim ZVON eingegangen
sind.

c) Bewahrt haben sich auch die zielgruppenorientierte Angebotsgestaltung und das darauf
ausgerichtete Marketing des ZVON. Eine weitere Untergliederung der Angebote wie dies
z. B. im MDV mit den verschiedenen Abonnements erfolgt ist, erscheint aufgrund der
insgesamt kleineren Zielgruppe und des relativ groRen Vertriebs- und
Kommunikationsaufwandes fir das ZVON-Gebiet nicht ratsam.

d) Den Ubergangen zum benachbarten Verkehrsverbund kommt weiterhin eine hohe
Bedeutung zu. Mit dem Ubergangstarif VVO-ZVON existiert fiir Stammkunden zwar ein
gutes Angebot, dieses ist jedoch an die Nutzung der Eisenbahnrelation mindestens
zwischen Grof3harthau und Arnsdorf gebunden und auf Zeitkartenangebote beschrankt.
Die mit Betriebsaufnahme der Landerbahn (vormals Vogtlandbahn) eingefiihrten
Tageskartenangebote bedienen weitere Segmente und stellen auch ein preislich
attraktives Angebot dar. Sie werden jedoch nicht in weiteren Verbundverkehrsmitteln
anerkannt.

4.8.2 Angebote der Landerbahn im Ostsachsennetz

Die Landerbahn (ehemals Vogtlandbahn) bietet im Ostsachsennetz fir Fahrten (ber
Verbund- und Landergrenzen hinaus zusatzlich den Trilex-Haustarif an. Fiur die Relationen
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Dresden—Bischofswerda, Dresden—Bautzen und Dresden-Wilthen kénnen die Kunden das
sogenannte Katzensprung-Ticket nutzen.

Weiter wird das Trilex-Tagesticket, das in allen Zigen zwischen Dresden und Gorlitz,
Dresden und Liberec sowie Zittau und Seifhennersdorf/Rybnisté gliltig ist, vertrieben.

Fur grenzuberschreitende Fahrten nach Polen gibt es das Dresden-Wroctaw-Spezial in
verschiedenen Ausfuhrungen. Fahrgaste, die ihre Reise in Liberec beginnen, kdnnen das
Liberec-Dresden-Spezial erwerben.

Alle genannten Angebote gelten nur in den Nahverkehrsziigen der Landerbahn bzw. der
parallel verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen (DB Regio, ODEG, Stadtebahn
Sachsen).

4.8.3 Sachsen-Ticket

Das Sachsen-Ticket und auch das Thiringen- und das Sachsen-Anhalt-Ticket werden im
ZVON-Verbundraum in allen Nahverkehrsmitteln anerkannt. Dariiber hinaus gelten diese
Angebote mittlerweile im gesamten SPNV sowie innerhalb aller Verkehrsverbinde in
Sachsen, Thiringen und Sachsen-Anhalt. Die Lander-Tickets sind fur Einzelreisende und fur
Gruppen von zwei bis finf Personen erhéltlich.

4.8.4 SPNV-Semesterticket

Zahlreiche Hochschulen in Chemnitz und Dresden bieten ihren Studenten Semestertickets,
die nicht nur in den jeweiligen Verbundraumen (VMS bzw. VVO) gelten, sondern auch im
gesamten sachsischen SPNV, so auch im ZVON. Das SPNV-Semesterticket der TU
Chemnitz gilt darUber hinaus auch in allen Nahverkehrsmitteln des ZVON.

4.8.5 Vertrieb

4.8.5.1 Klassischer Vertrieb

Verbundfahrscheine des ZVON koénnen im Vorverkauf an unternehmenseigenen Service-
und Vorverkaufsstellen sowie in Agenturen erworben werden. In der Stadt Gorlitz stehen
zudem noch stationdre und mobile Fahrausweisverkaufsautomaten der VGG mit einem
eingeschrankten Sortiment zur Verfiigung. Abo-Monats- und Jahreskarten werden nur in den
Service- und Vorverkaufsstellen ausgegeben. In den Bussen und Zigen wird nahezu das
komplette Fahrausweissortiment des ZVON-Tarifs (auch Sachsen-Ticket) — in der Regel zum
sofortigen Fahrtantritt und ohne Aufpreis — verkauft.

Fahrscheine zum ZVON-Tarif kbnnen gegenwartig in 18 Verkaufsstellen erworben werden,
die sich in folgenden Kommunen befinden.

Bautzen (ZOB, DB Reisezentrum) Neugersdorf

Bischofswerda Niesky (Touristinformation, Reisebiro)
Gorlitz (Servicezentren, Einzelhandel) Schirgiswalde

GroRpostwitz (Ortsteil Ebendérfel) WeilRwasser

Hoyerswerda (VVO) Zittau

Kamenz (VVO) Wilthen

Lobau Quelle: www.zvon.de

DarlUber hinaus besteht Uber das ZVON-INFO-Telefon die Mdglichkeit, sich u. a. vordatierte
Euro-NeiRe-Tickets per Post zuschicken zu lassen.

Die Vertriebstechnik befindet sich Gberwiegend in einem zeitgemaRen Zustand. Lediglich die
Automaten der VGG weisen ein uberdurchschnittliches Lebensalter vor und kénnen bei
Anderungen im Tarif nur mit groRem Aufwand angepasst werden.
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4.8.5.2 Handy- und Online-Ticket im ZVON

Der ZVON beteiligt sich seit April 2007 im Rahmen des deutschlandweiten Projekts
,HandyTicket Deutschland“ am Fahrausweisverkauf Uber Handys. Im ZVON-Verbundgebiet
kénnen Uber das HandyTicket Einzelfahrkarten, Tageskarten und Kleingruppenkarten mit
einem Rabatt von 10 % gekauft werden. HandyTickets gelten grundsatzlich zum sofortigen
Fahrtantritt und kénnen nicht im Vorverkauf erworben werden.

Vor der Nutzung ist eine einmalige Registrierung mit Angabe personengebundener Daten
unter www.zvonhandyticket.de erforderlich. Die Bezahlung erfolgt per Lastschrifteneinzug,
Kreditkarte oder Prepaidverfahren. Die Tickets sind tber die Applikation des HandyTicket
Deutschland-Systems oder (ber das Internet erhaltlich. Dank der Teilnahme am
deutschlandweiten Projekt kdnnen die ZVON-HandyTicket-Nutzer HandyTickets auch in
anderen teilnehmenden Verbundregionen — so z. B. in VBB und VVO — ohne nochmalige
Anmeldung kaufen.

Voraussichtlich im Laufe des Jahres 2017 erfolgt auf der technischen Basis des Handy-
Tickets die Einfuhrung eines Online-Tickets im ZVON. Im Gegensatz zum HandyTicket
kénnen beim Online-Ticket jedoch Zeitkarten (Wochen- und Monatskarten) online erworben
und ausgedruckt werden (,Print-Ticket®).

4.8.5.3 (((eTicket
a) Schritt 1: Umsetzung des VDV-Barcodes fir die Tarifprodukte des ZVON

Durch die Ausgabe von Tickets auf mobilen Endgerdten im Rahmen des oben dargelegten
Projektes HandyTicket-Deutschland hat der ZVON bereits seit 2007 Erfahrungen mit neuen
Vertriebskandlen gesammelt. Weitere Erkenntnisse konnen Uber das Online-Ticket
gesammelt werden. Darlber hinaus werden seit Ende 2015 HandyTickets, aber auch
zahlreiche Papierfahrausweisarten aus nahezu allen Vertriebssystemen im ZVON mit 2D-
Barcodes ausgestattet und somit die Ticketsicherheit durch eine verbesserte Kontroll-
moglichkeit erhoht.

b) Schritt 2: Ausgabe von Abo- und Schulertickets als Elektronischer Fahrschein (EFS) auf
Chipkarten

Der ZVON beabsichtigt in einem zweiten Schritt — in Abstimmung mit seinen Partner-
unternehmen — die schrittweise Einfuhrung eines Elektronischen Fahrgeldmanagements
(EFM). Die Umsetzung des EFM in Form eines (((eTicketing-Systems soll dabei auf Basis
der VDV-Kernapplikation (VDV-KA) erfolgen. Die Einfiihrung des (((eTicketing-Systems soll
sich im ZVON zunéchst auf die Ausgabe von Schiler- und Abokarten auf Chipkarten
beschranken.

c) Schritt 3: Ausgabe des Bartarifs als elektronischer Fahrausweis auf Chipkarten unter
Nutzung der KA-Bezahlverfahren

In weiteren Stufen sollen zu einem spateren Zeitpunkt auch der Bartarif auf Chipkarten
ausgegeben und die Nutzung von chipkartenbasierten sowie kontaktlosen Bezahlverfahren
gemanR VDV-KA ermoglicht werden.

Zur Umsetzung der einzelnen Schritte wurde das ,Konzept zur Einflihrung von (((eTicket
Deutschland im Gebiet des ZVON* erstellt.
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4.9 Information und Service

4.9.1 Druckerzeugnisse

4.9.1.1 Fahrplanbuch des ZVON

Vom ZVON wird einmal jahrlich ein Fahrplanbuch fir den Verbundraum veroffentlicht. Es
enthélt alle verbundrelevanten Fahrpldne sowie einige zuséatzliche Informationen und
Hinweise zu:

Neuigkeiten und grundlegenden Anderungen im Fahrplan,
Verkehrsunternehmen,

Verkaufsstellen,

Hinweise zum Lesen von Fahrplanen und

Hinweise zu Rufbus-Angeboten.

Das ZVON-Fahrplanbuch ist in den Vertriebsstellen im ZVON (vgl. Abschnitt 4.8.5) erhaltlich
und kann zuséatzlich auf der Internetseite des ZVON Uber den Postweg angefordert werden.
Aufgrund der stetig sinkenden Nachfrage und der Weiterentwicklung der elektronischen
Medien wurde der Umfang zum Fahrplanwechsel 2015/16 deutlich reduziert.

4.9.1.2 Broschuren Tarif und Freizeit

Einen Uberblick uber den ZVON-Tarif liefert die Tariffibel. Die detaillierten Bestimmungen
sind den ,Befdérderungsbedingungen und Tarifbestimmungen® zu entnehmen, die ebenfalls in
gedruckter Form erhaltlich sind. Dariiber hinaus gibt der ZVON Zielgruppen-orientierte
Broschuren, z. B. fur Senioren, Schiler, Touristen oder HandyTicket-Kunden heraus.

Speziell fir den Freizeitbereich werden der Freizeit-Kompaktplaner sowie die Ausgaben des
LinienKuriers herausgegeben. Daruber hinaus gibt es unter der Bezeichnung ,Spezial-
angebote fir Entdecker” Broschiren mit Tipps fiir Ausflige mit dem OPNV in Teilregionen
des Verbundgebietes wie z. B. das Oberlausitzer Bergland, die Oberlausitzer Heide- und
Teichlandschaft oder auch den Naturpark Zittauer Gebirge. Auch Uber die Traditionsbahnen
im ZVON-Verbund wird im Rahmen einer Broschire informiert.

Das Euro-Neil3e-Ticket wird mit einem Kompaktplaner und einem Flyer gesondert beworben.
Neben Tarifinformationen sind darin Tipps fur Ausflige enthalten.

Die Broschiren des ZVON werden uber die Verkehrsunternehmen verteilt. Das Kunden-
magazin ,LinienKurier* wird dreimal jahrlich tber eine Haushalteverteilung an den Kunden
gebracht und liegt zuséatzlich in den Zigen und Bussen aus. Touristische Broschiren werden
vorwiegend Uber die Tourismuspartner (Touristinformationen, Fremdenverkehrszentren) tber
ein weitreichendes Netz an Auslagestellen verteilt.

4.9.2 Online-Angebote

49.2.1 www.zvon.de

Der Internetauftritt des ZVON unter www.zvon.de bietet die gangigen Services, wie z. B.
Fahrplan- und Tarifauskunft, Ubersichtsplane und Liniennetze, aktuelle Informationen zu
Fahrplanédnderungen, zur Barrierefreiheit, zu flexiblen Bedienformen oder zu den Aufgaben
des Verbundes. Weiter findet sich auf den Seiten ein breites Spektrum an Informationen zu
Freizeit- und Tourismusaktivitditen im Verbundraum. Dartber hinaus liegt ein spezielles
Augenmerk auf dem Euro-Neil3e-Ticket und den mit diesem Angebot erreichbaren Zielen in
den benachbarten Regionen Polens und Tschechiens.

Im Download-Bereich kdnnen zahlreiche Broschiren des ZVON im PDF-Format herunter-
geladen werden. Alternativ steht fur Privatkunden und Touristinformationen ein Bestell-
formular bereit, Gber das man sich die Druckerzeugnisse per Post liefern lassen kann.
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Angeboten wird auch ein Vergleichsrechner, der den Kunden einen Vergleich der Fahrt-
kosten zwischen OPNV und PKW ermdglicht.

Das Internetangebot wird nicht nur in deutscher Sprache bereitgestellt, sondern es sind
zudem Seiten auf Englisch, in den Sprachen der Nachbarlander Polen und Tschechien
sowie in sorbischer Sprache verfugbar.

Neben der Internetprésenz gibt es mit dem HandyTicket-Portal, dem Planungssystem
NEISSE:GO, der mobilen Seite (zvon-mobil.de) und der Prasenz des ZVON auf Facebook
weitere Online-Angebote des ZVON.

4.9.2.2 www.zvon-mobil.de

Abbildung 51: Startseite von www.zvon-mobil.de
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4.9.2.3 NEISSE:GO

NEISSE:GO ist ein Online-Planungssystem fur Mobilitat und Tourismus in der Euroregion
NeiBe. Es stellt Informationen zu Infrastruktur, Offentlichem Verkehr (Fahrplane),
Veranstaltungen und touristischen Leistungen (Sehenswirdigkeiten, Ubernachtungs-
madglichkeiten, Gastronomie etc.) auf einer hochwertigen kartografischen Oberflache bereit.

Das System ermdglicht es, interaktiv Reisen und Ausfliige in der Karte zielgenau und
»Spielerisch zu planen. Damit ist es nicht nur flir Gaste nutzlich, sondern auch fir Gastgeber
und Touristinformationen, die mit Hilfe von NEISSE:GO ber die Region informieren, Reisen
und Routen planen sowie lokale Dienstleister vermitteln kénnen.

Das System kann als mobile Anwendung auch unterwegs Unterstiitzung bieten.
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Abbildung 52: Routendarstellung NEISSE:GO (Desktop- und mobile Version)
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4.9.3 Weitere Serviceleistungen

Das ZVON-INFO-Telefon bietet unter der kostenlos zu erreichenden Telefonnummer
(0800/9866-4636) zusatzlich zu Printmedien und Online-Auskunft montags bis freitags die
Alternative einer personlichen Beratung (Fahrplan- und Tarifauskunft, ZVON-HandyTicket,
weitere Serviceleistungen wie Materialversand und Rufbusbestellung). Darlber hinaus
erflllen die Service- und Vorverkaufsstellen, Verkaufsagenturen und das Fahr- und Service-
personal nicht nur Vertriebsfunktionen, sondern werden auch beratend tatig.

An ausgewahlten Haltestellen im Verbundgebiet wurden bereits Dynamische Fahrgast-
informationsanlagen installiert. Nach Aufbau des Regio-RBL-Systems kénnen die an diesen
Haltestellen wartenden Fahrgaste mit Echtzeitdaten versorgt werden. In Erarbeitung befindet
sich eine Funktion zur Ubermittlung von Sofortmeldungen. Alle Daten der Anzeiger konnen
Uber Vorleseeinrichtungen sehbehinderten Menschen nahe gebracht werden. Die Anlagen in
den Bahnhofen Gorlitz und Bischofswerda werden von der Deutschen Bahn AG betrieben.
Anlagen zur dynamischen Fahrgastinformation wurden bislang an den folgenden Standorten
realisiert (Stand: Juni 2016):

= Bautzen, Busbahnhof (Ubersichtstafel und an den Abfahrtssteigen)

= Bischofswerda, Bahnhof (Austausch 2016 erfolgt)

= Ebersbach-Neugersdorf: Bahnhof Ebersbach, Bahnhof Neugersdorf

= Gorlitz: StraRenbahnhaltstellen in Kénigshufen (auRer Betrieb, Austausch notwendig),
Bahnhof (Bahnhofshalle und an den Bahnsteigen), Busbahnhof, Demianiplatz

= Grof3postwitz, Pilgerschénke

= Lobau, Busbahnhof (Austausch 2017 vorgesehen)

= Niesky, Busbahnhof

= Sohland/Spree, Bahnhof

= Weigsdorf-Koblitz, Wendestelle

= WeilRwasser, Bahnhof

= Zittau, Bahnhof (Bahnhofshalle und am Busbahnhof auf dem Vorplatz)
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5 Verkehrsprognose

5.1 Auswirkung ausgewahlter Prognosewerte auf die OPNV-Nachfrage

Einfluss auf die Prognose von Verkehrsdaten haben — neben der reinen Leistungsbestellung
und der Bevolkerungsentwicklung — ebenso soziodkonomische Faktoren sowie Nutzer-
kosten.

Tabelle 33: Auswirkung der Prognosewerte auf die OPNV-Nachfrage

Auswirkung auf die OPNV-

Einflussfaktor

Nachfrageentwicklung

Soziodkonomische Entwicklung

Kinder

Schiler, Azubi, Studenten

Neubirger und
Asylsuchende

Erwerbspersonen

Nichterwerbspersonen

Tourismus

Motorisierungsgrad
Nutzerkosten

OSPVv

SPNV

MIV

5.2 Entwicklung SPNV

Nachfragerickgang
(umsatzunabhéangig)

gleichbleibend

Nachfragepotenzial
vorhanden

Nachfragerickgang

Potenzial vorhanden;
Nachfrageanstieg abhangig
von Wohnort und OPNV-
Angebot

Nachfragepotenzial
vorhanden;
Nachfrageanstieg moglich

Nachfrageriickgang

Reale Konstanz

Prognose bis 2030

demografisch bedingter,
langfristiger kontinuierlicher
Ruckgang

kurz- bis mittelfristiger
Effekt

demografisch sowie
migrationsbedingter
Rickgang

demografisch bedingter
Anstieg der Altersgruppe
> 65 Jahre

tbernachtungs- und
freizeittouristisches Potenzial
in Teilen des NVR bedingt
kontinuierlich Wachstum

steigend

steigend

Hinsichtlich der Nachfrageentwicklung im Abschnitt 4.2.3 wurde dargelegt, dass es im
Gultigkeitszeitraum der vorherigen Fortschreibung des Nahverkehrsplans aufgrund von
Leistungsreduzierungen im Angebot zu einem Nachfrageriickgang im SPNV kam. Legt man
dies zugrunde, kann festgehalten werden, dass trotz einer Leistungsreduzierung von ca. 9 %
ein Nachfrageriickgang von nur 7,6 % zu verzeichnen war. Ob hierbei ein direkter kausaler
Zusammenhang besteht, ist an dieser Stelle nur spekulativ.
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Unter Bericksichtigung der Belegungsdaten aus dem Jahr 2014 (vgl. Abbildung 17) kann
geschlussfolgert werden, dass die Belegung im SPNV-Netz des Nahverkehrsraums sehr
ambivalent ist. Die hohen Nachfragewerte belegen die Bedeutung der Anbindung des
Nahverkehrsraums an die Landeshauptstadt Dresden sowie nachrangig der Verbindung
zwischen den Kreisstadten Bautzen und Gorlitz. Die Ubrigen Streckenabschnitte sind
hinsichtlich der Belegungsdaten nicht annahernd so stark.

Fur die zukunftige Entwicklung im Gultigkeitszeitraum der vorliegenden Fortschreibung des
Nahverkehrsplans sowie darlber hinaus kann angenommen werden, dass sich die
Nachfragedaten entsprechend dem Trend aus den Ergebnissen der letzten im ZVON
durchgefuhrten Erhebungen entwickeln werden. Die anteilige Verteilung bleibt dem Status
quo ahnlich, hinsichtlich der absoluten Zahlen kann eine mégliche Stabilisierung — aufgrund
ricklaufiger Bevolkerungszahlen — als positives Ergebnis gezahlt werden.

Zukunftige Veranderungen im Leistungsangebot positive — z. B. zusatzliche Express-
verbindungen in und aus Richtung Dresden — wie negative — z. B. Leistungsreduzierungen —
werden direkten Einfluss auf die Nachfrage nehmen.

5.3 Entwicklung des OSPV — Stadtverkehr

Die Prognose fiir den Stadtverkehr Gorlitz wird im Nahverkehrskonzept der Stadt ausfihrlich
dargelegt. Dabei sind folgende wesentliche Ergebnisse festzustellen:

* |Im Gesamtumfang scheint der innerstadtische OPNV von Gorlitz seine Talsohle
durchschritten zu haben.

= Die Ruckgange in der Gesamteinwohnerzahl schlagen sich unterschiedlich auf die
einzelnen Stadt- und Ortsteile nieder. Das Quellaufkommen verandert sich i. d. R.
entsprechend der Einwohnerentwicklung. Aufgrund der heterogenen Entwicklung der
einzelnen Stadt- und Ortsteile (z. B. Zuwachs in Biesnitz, Riickgang in Kdnigshufen)
verandern sich aber die Wege innerhalb des Systems.

= Die vorgenannten Punkte beriicksichtigend wird u. a. die Achse Richtung Biesnitz
gestarkt und es erfolgt eine Aufwertung der Innenstadt.

= Aufgrund der Zunahme des Durchschnittsalters der Bevdlkerung steigt auch gleichzeitig
die Nachfrage nach kurzen Wegen im OPNV. Ist in der Gesamtsumme betrachtet die
Reisezeit (Fahrzeit und Wartezeit Straf3enbahn) kirzer als die Wegezeit, so verandert
sich damit auch das entsprechende Verhalten.

Daraus ergibt sich fir die Nachfrageentwicklung des Gesamtnetzes zwischen 2014 und 2020
das in Abbildung 53 gezeigt Bild.
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Das Konzept ist als Anlage 13 dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans beigelegt.

In den Ubrigen Stadtverkehren ist durch die ErschlieBung mittels Stadt- und ergadnzend
Regionalverkehr zumeist ein angepasstes Verkehrsangebot vorgehalten. Die in einigen
Stadten nachfragebedingt fehlenden Linienangebote ohne vorherige telefonische Anmeldung
in den Abendstunden und an Wochenenden hemmen die Nachfrage und erlauben keinen
diesbezlglichen positiven Ausblick in dieser Prognose.

5.4 Entwicklung des OSPV — Regionalverkehr

Die Nachfrage im Regionalverkehr stellt sich — &hnlich der Prognose des SPNV — ambivalent
dar. Attraktive, vertaktete Angebote werden auch in Zukunft anteilig hohe Fahrgast-
aufkommen aggregieren. Jedoch ist auch hier der demografische Faktor einzubeziehen,
zumal die Leistung zumeist im landlichen Raum erbracht wird.

Auch im OSPV werden zukiinftige Veranderungen im Leistungsangebot positive —
Vertaktung der Angebote, Vereinheitlichung von Linienwegen, Verknlpfung der OPNV-
Angebote — wie negative — weitere Leistungsreduzierungen — direkten Einfluss auf die
Nachfrage nehmen.

Die Nachfrage auf den Linien der Schilerbeférderung wird im Gultigkeitsverlauf dieser
Fortschreibung des Nahverkehrsplans ansteigen, jedoch wird dieser Zuwachs anschlie3end
— aufgrund prognostizierter fehlender nachriickender Jahrgénge — wieder zuriickgehen.
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In der langfristigen Schulerverkehrsplanung wird es zudem durch die Rickgange der
Schilerzahlen in der Flache und die dadurch anzunehmende Konzentration von Schul-
standorten zu steigenden mittleren Reiseweiten kommen (vgl. auch Abbildung 8).

5.5 Nachfragenentwicklung

Fur das Jahr 2014 liegt eine umfangreiche Fahrgasterhebung der Verkehrstrager vor. Die
dabei erhobenen Einsteigerzahlen kénnen unter Zugrundelegung folgender Faktoren fir den
Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien fortgeschrieben werden:

= Werte der Verkehrsprognose aus dem LVP Sachsen 2025 fir die Planungsregion
Oberlausitz-Niederschlesien® [-1,67 % pro Jahr],

= erstellte anteilige Bevolkerungsfortschreibung aus jahrlichen Bevdlkerungsentwicklung
2011-15[-0,75 % pro Jahr] sowie

= gemittelte Bevolkerungsprognose fir den Zeitraum 2016-2025 [-0,6 % pro Jahr].

Daraus gemittelt kann fir die OPNV-Nachfrage im Nahverkehrsraum unter der Pramisse des
weitgehend unveranderten Angebotes eine jahrliche negative Entwicklung von 1,14 %
abgeleitet werden.

In den durch den ZVON beauftragten Potenzial- und Akzeptanzanalysen von 2010 und 2014
wurde jeweils ein starker Nachfrageriickgang angenommen. Da zumindest die Prognose der
Untersuchung von 2010 nicht in der angenommenen Form eingetroffen ist, besteht die
Maglichkeit, dass sich negative Eingangsgrof3en wie z. B. der Bevdlkerungsriickgang nicht in
gleicher Hohe auf die Nachfrage auswirken bzw. durch positive Entwicklungen anderer
Faktoren abgemildert werden.

% Landesverkehrsplan Sachsen 2025, S. 39, Abb. 22
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6 Rahmenplanung und Gestaltung des OPNV

6.1 Nachhaltigkeit und Ziele

Tendenziell ist eine starkere Betrachtung des OPNV als Teil von Reiseketten und als Beitrag
zur gesamtheitlichen und nachhaltigen Mobilitatsdienstleistung zu erkennen. Der ZVON
unterstitzt diese Bestrebungen, sofern sie einen Beitrag

zum Umweltschutz,

zur Ressourcenschonung,

zur Energieeffizienz,

zur Erhéhung der Verkehrssicherheit oder

hin zu einer Verkehrsverlagerung zu umweltfreundlichen Verkehrstragern leisten.

Die nachhaltigen Ansatze missen zudem gesellschaftliche Herausforderungen wie die
Wirtschaftsentwicklung oder die Entwicklungen der Bevdlkerungs- und Siedlungsstruktur
berlcksichtigen.

Wachsende Bedeutung kommt in diesem Zusammenhang auch den modernen Tele-
kommunikationsmitteln wie den Smartphones oder dem Internet zu. U. a. mit der Einfihrung
des HandyTickets im Jahre 2007 bekennt sich der ZVON zu diesen Entwicklungen und nutzt
diese hier als zusatzlichen Vertriebskanal. Ziel ist es dabei, den Fahrgasten einen
komfortablen Fahrscheinerwerb zu ermdéglichen. Mit der Internet-Plattform NEISSE:GO hat
der ZVON auflerdem ein innovatives Planungs- und Informationssystem im Binnen- und im
grenzuberschreitenden Verkehr entwickelt, welches dem Kunden neben der eigentlichen
Reiseplanung auch zahlreiche Informationen zu den touristischen Highlights bietet. Mit der
mehrsprachigen Ausgestaltung kdnnen zudem Sprachbarrieren im grenziiberschreitenden
Verkehr abgemildert werden.

Wichtig fur die kinftige Entwicklung ist jedoch, dass die Nutzung innovativer Technik unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten erfolgt. Nicht jede Innovation rechtfertigt hohe Investitions-
und/oder Betriebskosten. Fir den Einzelfall ist daher eine sorgfaltige Abwagung von Kosten
und Nutzen erforderlich. Dabei sind auch kostenintensive Inselldsungen zu vermeiden und
sachsen- oder deutschlandweite Varianten zu forcieren. Unter anderem werden im Ergebnis
dieser Uberlegungen folgende Ziele und Aufgaben formuliert, die den Rahmen fir die
Weiterentwicklung des OPNV im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien setzen:

a) Der ZVON wird weiterhin die Verbesserung der Verknipfung der Verkehrstrager
voranbringen. Neben baulichen und fahrplantechnologischen Anpassungen steht dabei
insbesondere die Anschlusssicherung und -vermittlung gegentuiber den Fahrgasten im
Vordergrund. Mit der Einflhrung des RBL hat der ZVON die dafir erforderlichen
technischen Grundlagen geschaffen. Verbessert werden miissen jedoch auch die
Schnittstellen zu den Eisenbahnverkehrsunternehmen.

b) Aufgrund der gesetzlichen Anforderungen bzgl. der Barrierefreiheit (vgl. Abschnitt 2.2.6)
gewinnen die Belange der mobilitatseingeschrankten Personen im OPNV verstarkt an
Bedeutung. Der ZVON sieht dabei seine Aufgabe vor allem in der Koordination der
Zusammenarbeit der zustandigen Aufgabentréager und in der Informationsvermittlung
gegeniuber den Fahrgasten.

c) Im SPNV liegt der Schwerpunkt der Arbeit des ZVON in der Umsetzung und Etablierung
des Zielnetzes. U. a. steht damit die langfristige Anschlusssicherung am Bahnhof
Dresden-Neustadt an den Fernverkehr in Richtung Leipzig—Frankfurt/Main durch die
beiden Regionalexpresslinien aus Zittau/Liberec und Gorlitz im Vordergrund. Darauf
aufbauend verkehren die Regionalbahnlinien zeitversetzt und verdichten das Angebot
zwischen Dresden und Bischofswerda zu einem Halbstundentakt. Mit der gleichzeitigen
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Einrichtung des Nullknotens in Zittau kénnen dort SPNV-Anschlisse in alle Richtungen
hergestellt werden.

d) Wahrend im SPNV Taktfahrplane, weitreichende Bedienzeitraume und regelméaRige
Anschliisse zum Standard gehdren, fehlen diese einheitlichen Qualitatsmerkmale haufig
selbst auf bedeutenden Buslinien. Der ZVON mdchte die zustandigen Aufgabentrager
dabei unterstutzen, wichtige Buslinien entsprechend weiter zu entwickeln und die so
erzielten Verbesserungen o¢ffentlichkeitswirksam darzustellen. Auch hier spielt die
Herstellung verlasslicher Anschliisse zwischen Bus- und Eisenbahnverkehr bzw.
zwischen den Buslinien eine herausragende Rolle. Ziel ist es dabei, mit einer
Attraktivierung des Busverkehrs die Rolle des OPNV insgesamt zu starken und somit
auch den Anteil am Modal split signifikant zu erhéhen.

e) Aufgrund der Lage des ZVON im Dreilandereck Tschechien—Polen—Deutschland und der
wachsenden Verkehrsbeziehungen in die Landeshauptstadt Dresden nimmt der
verbundubergreifende Verkehr weiterhin eine wichtige Stellung ein. Der ZVON wird sich
daher auch kinftig fir eine Verbesserung der verkehrlichen und tariflichen Angebote
sowie flr eine intensive Zusammenarbeit mit den benachbarten Aufgabentragern
einsetzen.

6.2 Grundlagen der Rahmenplanung

GemaR der VO Nahverkehrsplane fur OPNV sind im Nahverkehrsplan Mindeststandards fir
die Gestaltung des OPNV festzulegen. Eine Zielstellung im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans fur den Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien ist es, verbund-
weite, aufgabentrageriibergreifende Anforderungen und Standards fur verschiedene
Bereiche des Nahverkehrssystems zu implementieren. Diese Vorgaben ermdéglichen es, das
Verkehrsangebot in seiner komplexen Vielschichtigkeit, einheitlich nach dessen Angebots-
qualitat zu bewerten, und zwar nicht nur durch fachkundige Personen, sondern auch fir die
Trager oOffentlicher Belange sowie Bewohner des Nahverkehrsraumes, die Nutzer des
Angebots.

Aufgrund der unterschiedlichen Auspragung der Verkehrsangebote werden die Rahmen-
bedingungen nicht gleich dimensioniert und differenziert nach SPNV (Aufgabentrager ZVON)
und OSPV (Aufgabentrager Landkreise oder Stadt Gorlitz) erarbeitet.

Die Mindestvorgaben ausschlie8lich der Reisezeiten sind einzuhalten. Die Angaben zu
Reisezeiten werden als Orientierungswerte definiert. Die Bedienstandards und Anfor-
derungen gelten im gesamten Verkehrsverbund. Eine Spezifizierung einhergehend mit
hoherwertiger Ausgestaltung des OPNV ist jederzeit maglich.

6.3 Verbindungsqualitat

Die direkte Verbindung ist flr den Fahrgast das Ziel der Beforderung. Ausdruck der
Verbindungsqualitdt im OPNV ist die zeitliche Erreichbarkeit des néchstgelegenen Ortes
hoherer Zentralitat.

Die Verbindungsqualitat wird relationsbezogen nicht linienbezogen betrachtet, bestimmt wird
sie dabei durch:

= die Haufigkeit, mit der eine Verbindung angeboten wird sowie
= den fiir die Fahrt erforderlichen Zeitbedarf einschlielich Ubergangszeiten.
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Tabelle 34: Verbindungsqualitat im Nahverkehrsraum

Relation Bedi?nungshaufigkeit Beférderungszeit®®

gemaR Vorgaben zum ...
Mittelzentrum—-Oberzentrum ?PNV 60 min

... Ubergeordneten Busnetz
Mittelzentrum—Mittelzentrum ?PNV 60 min

... Ubergeordneten Busnetz
Grundzentrum—=Oberzentrum | ... Grundnetz 90 min
Grundzentrum-Mittelzentrum ... Grundnetz 45 min

Zur Sicherung der Verbindungsqualitat sind Anschliisse u. a. an Verkniupfungsstellen im
Fahrplan auszuweisen. Im Rahmen der jéahrlichen Fahrplanung werden die vor- und nach-
rangig zu sichernden Anschliisse durch die Aufgabentrdger im Rahmen von Vereinbarungen
mit den durchfiihrenden Unternehmen festgelegt und ihre Einhaltung kontrolliert.

Die Ubergangszeit fur geplante Anschliisse umfasst die Zeitdauer zwischen Ankunft eines
Verkehrsmittels und Abfahrt des Anschlussverkehrsmittels und beinhaltet u. a. Wege und
Wartezeiten am Haltepunkt bzw. an der Haltestelle sowie ggf. Reserven bei Verspétung.

Die maximal zulassige Ubergangszeit fiir geplante Anschliisse soll 15 Minuten nicht (iber-
steigen. In der Ubergangszeit enthalten ist die Wegezeit (Zeit fir den Weg vom eintreffenden
zum abfahrenden Fahrzeug). Im Regelfall betrégt die Wegezeit drei bis funf Minuten.

Neben der Bedienhaufigkeit und der Beférderungszeit spielt fir den Fahrgast auch das
Reisezeitverhaltnis MIV/OPNV eine wichtige Rolle. Dazu sind wahrend der Laufzeit dieser
Fortschreibung Vorgaben zu erarbeiten und der Handlungsbedarf zu benennen. Zu einer
Verbesserung dieses Verhaltnisses zugunsten des OPNV soll hier auch der PlusBus fiihren
(vgl. Abschnitt 6.10).

6.4 Mindesterschliel3ung

Alle Flachen des Nahverkehrsraumes mit zusammenhangender Bebauung, welche mehr als
200 Einwohner oder ein mal3gebliches Quell- bzw. Zielpotenzial von diesem Umfang
aufweisen, sind zu erschlieBen. Quell- bzw. Zielpotenziale kénnen Einwohner, Berufs-
pendler, Auszubildende, Erholungssuchende oder relevante Objekte und Einrichtungen, wie
z. B. Gewerbegebiete, Einkaufszentren, umfassen bzw. beinhalten. Eine Teilflache gilt als
erschlossen, wenn 80 % der Personen in den Einzugsbereichen der Haltestellen von
offentlichen Verkehrsmitteln wohnen oder dort beschéftigt sind.®’

Die ErschlieBung des Raumes durch Haltestellen wird tber Haltestelleneinzugsbereiche
definiert.

= Die Einzugsbereiche werden als Radien um die Haltestellen, welche die Entfernung in
Luftlinie zum Ausdruck bringen, abgegrenzt.
= Innerhalb der Einzugsradien liegende Siedlungsbereiche gelten als erschlossen.

*%in Anlehnung an RIN 2008
*"in Anlehnung an die VDV-Schrift Nr. 4 (5/2001, ,VerkehrserschlieRung und Verkehrsangebot im
OPNV*)
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Tabelle 35: Haltestelleneinzugsbereiche nach zentralértlicher Gliederung und Netzebenen®®

Oberzentren SPNV Straften- Busnetz
bahn
Kernzone: zentrales Gebiet der Stadt 600 m 300m 300m
Kernrandzone: an die Kernzone 600 m 400 m 400 m
angrenzendes Gebiet
AuRRenzone: stadtisch strukturiertes
AuRengebiet mit tiberwiegend offener 1000 m 600 m 600 m
Bebauung
SPNV/ N
Mittelzentren Uibergeordn. = Grundnetz Sl s L
netz verkehr
Busnetz
Kernzone: zentrales Gebiet der Stadt 400 m 400 m 400 m 300 m
AulRenzone: stadtisch strukturiertes
AulRengebiet mit Gberwiegend offener 1000 m 600 m 600 m 400 m
Bebauung
Ortsteile: isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und - 1000 m 1000 m 600 m
aulRerhalb der Stadtgrenzen
SPNV/ x
Grundzentren Ubergeordn. = Grundnetz SIS Sl
netz verkehr
Busnetz
Zentraler Bereich: weitgehend
geschlossenes Siedlungsgebiet mit 800 m 600 m 600 m 400 m
zum Teil stéadtischem Charakter
Ortsteile: isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und 1000 m 1000 m 1000 m 600 m
aulRerhalb des zentralen Bereichs
SPNV/ x
Gemeinden Ubergeordn. = Grundnetz SIS Sl
netz verkehr
Busnetz
mit besonderer Funktion 1200 m 1000 m 1000 m -
Sonstige Gemeinde - 1000 m 1000 m -

6.5 Bedienzeitraume

Montags bis freitags wird in Haupt-, Neben- und Schwachverkehrszeiten unterschieden.
Diese werden entsprechend der Netzebene festgelegt (vgl. Tabelle 39). Am Wochenende

und feiertags erfolgt dazu keine Unterscheidung.

*%in Anlehnung an die VDV-Schrift Nr. 4 (5/2001, ,VerkehrserschlieRung und Verkehrsangebot im

OPNV¥)

6 Rahmenplanung und Gestaltung des OPNV

Seite 109 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018

Tabelle 36: Bedienzeitraume im Verkehrsverbund

Verkehrszeit Erlduterung
Hauptverkehrszeit = gekennzeichnet durch Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufs- und
(HVZ) Versorgungsverkehr, hohe Nachfrage sowie einen hohen

Anteil spontaner Wege
= aufgrund der erforderlichen hohen zeitlichen Flexibilitat und
der hohen Kapazitatsanforderungen ist ein dichter Takt

wichtig
Nebenverkehrszeit * reduziertes Angebot kann vorgehalten werden
(NVZ) = gekennzeichnet durch Besorgungsverkehr in den

Vormittagsstunden und spaten Berufsverkehr sowie Wege,
die gezielt auf bestimmte Orte und Zeiten ausgerichtet sind

= aufgrund der geringeren Nachfrage ist eine niedrigere
Taktdichte als in der Hauptverkehrszeit ausreichend

= regelmé&Rige Abweichungen von der Gblichen Linienfiihrung
und/oder Bedienung von Haltestellen auf3erhalb der tblichen
Linienfihrung auf Anforderung sind méglich

Schwachverkehrszeit = umfasst die frihen Morgenstunden und/oder Ubergange zu
(Sv2) den Nachtstunden
= gekennzeichnet durch geringe Nachfrage, beschreibt im
Wesentlichen sowohl spontanen Freizeitverkehr (z. B. vor und
im Anschluss an Kulturveranstaltungen) als auch abendlichen
Berufsverkehr
= regelméaRige Abweichungen von der Ublichen Linienfiihrung
und/oder Bedienung von Haltestellen auf3erhalb der tblichen
Linienfihrung auf Anforderung sind méglich
= ist bedarfsorientiert, ggf. auch bedarfsgesteuert, zu gestalten

Samstag, Sonntag und = gekennzeichnet durch geringere Nachfrage, beschreibt im
Feiertage Wesentlichen witterungsbedingt teilweise erheblichen
Schwankungen unterliegenden Tourismus- und Freizeit-,
Ausflugs-, als auch geringen Anteil Berufsverkehr
= regelméaRige Abweichungen von der lUblichen Linienfiihrung
und/oder Bedienung von Haltestellen aul3erhalb der Gblichen
Linienfihrung auf Anforderung sind méglich

6.6 SPNV

6.6.1 Ubergeordnete Vorgaben der Regionalplanung zum SPNV

Im gultigen Regionalplan Oberlausitz-Niederschlesien (2010) sind unter landes- und
regionalplanerischen Gesichtspunkten relevante Rahmenbedingungen zur Weiterent-
wicklung des SPNV im Nahverkehrsraum dargestellt. Neben unmittelbar fir den SPNV
wirksamen Vorgaben stellt der Regionalplan auch hinsichtlich Infrastrukturausbau und
Eisenbahnfernverkehr Grundsétze auf und setzt Ziele. Die fur die Nahverkehrsplanung im
Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien (der sich vom Planungsgebiet des Regio-
nalen Planungsverbandes Oberlausitz-Niederschlesien unterscheidet) im Bereich des SPNV
wesentlichen Rahmen setzenden Grundsétze und Ziele werden folgend zusammengefasst
dargelegt.
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SPNV

»+Auf den Bahnstrecken des SPNV soll der bestehende angebotsorientierte, attraktive und
bedarfsgerechte Taktverkehr aufrechterhalten werden (RP ON, G9.7; vgl. zudem LEP
Z3.4.7)."

JANn allen Bahnhofen Zentraler Orte sowie an den Bahnhofen GrofRRharthau, Hirschfelde,
Mucka, Schmolin/O.L. sowie Uhyst/Spree sollen der schienen- und der stral3engebundene
offentliche Nahverkehr untereinander und, soweit Fernverkehr vorhanden ist, der Nahverkehr
und der Fernverkehr verknlpft werden sowie die Anschliisse aufeinander abgestimmt sein.
Park & Ride-Anlagen sollen in Pommritz (Gemeinde Hochkirch), Schirgiswalde sowie in
Weickersdorf (Stadt Bischofswerda) eingerichtet werden (RP ON, G9.21).°

,In der Relation Lébau-Ebersbach/Sa.—Rumburk—Ceska Lipa bzw. D&gin ist eine Mitbe-
nutzung im grenziberschreitenden Personenverkehr anzustreben. Die Schmalspurbahn
Zittau—Kurort Oybin/Kurort Jonsdorf soll fir den Personenverkehr langfristig erhalten werden
(RP ON, zu G9.2; vgl. zudem LEP Z3.4.7)."

,Die Erreichbarkeit bestehender Tourismus- und Naherholungsgebiete durch Einrichtungen
des OPNV/SPNV st durch die Aufgabentrager zu gewahrleisten und zu verbessern. Die
OPNV/SPNV-Angebote sind mit der Entwicklung neuer Tourismusangebote abzustimmen
(LEP Z2.3.3.13)".

Grundsatzlich stehen die genannten Ziele im Einklang mit denen des ZVON. Die Bedienung
der Relation Lobau—-Ebersbach/Sa.—Rumburk ist unter den gegenwartigen finanziellen und
nachfrageseitigen Rahmenbedingungen jedoch nicht darstellbar.

Infrastruktur

»,An den vom SPNV mitgenutzten regionalen und Uberregionalen Strecken sind darlber
hinaus entsprechend dem zu erschlieRenden Nachfragepotenzial Stationen einzurichten (vgl.
LEP Z3.4.6)."

,Die Anbindung der Region an das nationale und internationale Bahnnetz ist durch den
weiteren Ausbau der Eisenbahnstrecken der Uberregionalen sowie regionalen Strecken-
infrastruktur zu verbessern. Auf den Uberregionalen Eisenbahnstrecken Dresden—Bautzen—
Gorlitz—Wroctaw, Falkenberg—Hoyerswerda—Horka—Wegliniec (Niederschlesische Magis-
trale) und auf den regionalen Strecken Cottbus—WeiRwasser/O.L-Gérlitz—Zittau>®, Dresden—
Bischofswerda—Wilthen—Oberoderwitz—Zittau—Liberec (Oberlausitzbahn), Rybnisté/Seifhen-
nersdorf-Varnsdorf-Grol3schonau-Zittau—Liberec sind die Reisezeiten fur den Personen-
verkehr weiterhin deutlich zu verkirzen und attraktiv zu gestalten (RP ON, zu G9.1).*

,Die Schienenverbindungen zwischen den Zentralen Orten Berlin—Cottbus—WeiRwasser/
O.L.-Gdarlitz—Zittau—Liberec, Leipzig—Hoyerswerda—Gorlitz, Dresden—Bautzen—Goérlitz—Leg-
nica—Wroctaw sowie Dresden—-Bischofswerda—Zittau—Liberec sollen langfristig erhalten
bleiben und ausgebaut werden (RP ON, zu Z9.4).

»In den grenznahen Gebieten sind die lagebedingten Nachteile insbesondere durch die
Beseitigung von infrastrukturellen Liicken und Defiziten und die Verbesserung der grenz-
Uberschreitenden Verkehrsinfrastruktur abzubauen (vgl. LEP Z2.1.3.3)".

Grundsatzlich stehen die genannten Ziele — sofern diese den Aufgabenbereich des ZVON
bertihren — im Einklang mit denen des ZVON. Insbesondere in Hinblick auf die genannte
Beseitigung von infrastrukturellen Liucken und Defiziten wird der ZVON geeignete Mal3-
nahmen voranbringen.

% GemaR LEP 2013 ist der Abschnitt Cottbus—WeiRwasser/O.L.—Gorlitz der Uberregionalen
Streckeninfrastruktur zuzuordnen.
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Eisenbahnfernverkehr

,Die Reisezugverbindungen von Gorlitz und Zittau nach Berlin, Dresden und Leipzig sollen
dort direkte Anschliisse an den nationalen und internationalen Personenfernverkehr (z. B.
IC/EC, ICE) erhalten, so dass sich attraktive Reisemdglichkeiten fiir den ostsachsischen Ziel-
und Quellverkehr ergeben (RP ON, zu G9.5).“

,Der Eisenbahnfernverkehr auf der Strecke Dresden—Gorlitz—Wroctaw soll reaktiviert werden.
In Tagesrandlagen soll eine Fernverbindung Hamburg—Berlin—Cottbus—Gorlitz—Wegliniec—
Legnica—Wroctaw eingerichtet werden (RP ON, zu G9.5).”

Die dargelegten landes- und regionalplanerischen Vorgaben bedingen eine langfristige
Konzeption des SPNV-Angebots und — dem inne liegend — des SPNV-Netzes. Abbildung 14
zeigt das aktuelle SPNV-Netz. Wéhrend der Laufzeit der vorliegenden Fortschreibung des
Nahverkehrsplans sowie dariiber hinaus sind jedoch keine wesentlichen Anderungen dieses
Liniennetzes vorgesehen.

6.6.2 SPNV-Angebotsgestaltung — Zielnetz

6.6.2.1 Herausforderung und Veranlassung

Anknipfend an die Bestandsaufnahme im Abschnitt 4.2 sollen an dieser Stelle die Beweg-
grinde fur die Einfihrung des Zielnetzes skizziert werden. Dem 2015 durch die Zweck-
verbandsversammlung gefassten Beschluss ging eine umfangreiche Analyse und Diskussion
voraus, die mit den involvierten Partnern ZVOE, Liberecky und Ustecky kraj gefiihrt wurde.

Folgende Griinde bzw. Ziele der Fahrplanumstellung kdnnen dabei herausgestellt werden:

o Ziel ist eine Entlastung der Stammziige des RE 1. Bereits heute verkehren einzelne
Zige in der maximalen Konfiguration von drei gekuppelten Triebwagen. Aufgrund
wachsender Pendlerbeziehungen im Raum Dresden ist hier mit einer weiter stei-
genden Nachfrage zu rechnen. Die vorgesehene Einrichtung von stiindlich schnellen
Verbindungen zwischen Gorlitz, Bautzen und Dresden soll die Nachfrage besser
verteilen und zusétzliche Kapazitaten schaffen. Perspektivisch wird dabei auch eine
Durchbindung der Verstéarkerziige Gorlitz—Bischofswerda nach Dresden angestrebt.

e Im Zuge der Inbetriebnahme der Neubaustrecke zwischen Erfurt und Nirnberg ist
zum Fahrplanwechsel 2017/18 eine umfangreiche Fahrplanumstellung im Fern-
verkehr der Deutschen Bahn AG erfolgt. Da der Nahverkehrsraum selbst nicht mehr
direkt an den Fernverkehr angebunden ist, ist im Zielnetz ein stindlicher Fern-
verkehrsanschluss durch die schnellen Regionalverkehrsziige als Ersatz fir die
fehlenden direkten Fernverkehrsziige vorgesehen. Somit ist z. B. fur die Relation
Gorlitz—Leipzig eine Fahrtzeit von etwa zwei Stunden und 10 Minuten mdglich (ggw.
mindestens zweieinhalb Stunden). In wie fern Anschliisse auch in Richtung Berlin
bzw. Praha gewéahrt werden kdnnen, ist zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht 100-
prozentig absehbar.

e Wichtiger Eckpunkt des Zielnetzes ist die Einfihrung des sogenannten Nullknotens in
Zittau, wo zur vollen Stunde jeweils Umsteigemoglichkeiten in alle Richtungen
angeboten werden sollen. Damit sind stabile Anschlisse und konstante Fahrplane
moglich, wobei letztere auch eine wichtige Grundlage fiir die geplanten Ubergéange
zum Busverkehr darstellen. Gegenwartig werden am Bahnhof Zittau durch den
Umbau der Bahnanlagen die infrastrukturellen Voraussetzungen dafiir geschaffen.
Da die Abfahrt der Zige in Zittau im Stundentakt erfolgt, ergeben sich durch die
unterschiedlichen Fahrzeiten der schnellen und langsamen Zige bei der Ankunft in
Dresden Abstande von 30 und 90 Minuten (gilt im Fall der Verbindung Dresden—
Zittau analog).

6 Rahmenplanung und Gestaltung des OPNV Seite 112 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018

Abbildung 54: Ein- und Aussteiger zwischen Gorlitz und Bischofswerda (Montag bis Freitag, 2014)

Ein- und Aussteiger pro Tag (Mo-Fr) 2014
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Abbildung 55: Ein- und Aussteiger zwischen Zittau und Bischofswerda (Montag bis Freitag, 2014)

Ein- und Aussteiger pro Tag (Mo-Fr) 2014
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o Die starkste Nachfrage aller Ziige findet sich an den Zugangsstellen, an denen die
Regionalexpressziige halten. So steigen sowohl zwischen Bischofswerda und Gorlitz,
als auch zwischen Bischofswerda und Zittau etwa 90 % der Fahrgaste an diesen
Stationen ein oder aus wie die Abbildung 54 und die Abbildung 55 zeigen. Fir die
Betrachtung der Ein- und Aussteiger werden dabei nicht nur die Reisenden im ZVON-
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Binnenverkehr ausgewertet, sondern auch die ebenfalls relevanten im Verbund-
grenzen Uberschreitenden Verkehr Richtung Dresden, Tschechien oder Polen.®

e Gleichzeitig gilt es jedoch, die Interessen der Fahrgaste zu bertcksichtigen, die an
Zugangsstellen ein- und aussteigen, die nur von Regionalbahnen bedient werden.
Hier ist im Einzelfall zwischen der zum Teil sehr geringen Nachfrage und den Beduirf-
nissen insbesondere der Berufspendler, Schiler oder Auszubildenden abzuwégen.

e Erfahrungen aus dem Betrieb des RE 100, welcher zwischen 2009 und 2012
zusatzlich zum RE 1 zwischen Dresden und Wroctaw und nur mit Halt in Bautzen und
Gorlitz verkehrte, haben gezeigt, dass mit solchen schnellen Angeboten neue
Fahrgastpotenziale zwischen Dresden und Gorlitz erschlossen werden kénnen.

Durch die Umwandlung der bisher tberall haltenden Verstarkerziige der Linie OE 60V in
schnelle Verbindungen mit wenig Halten (,RE 1V*) reduziert sich fir einige Zwischenhalte
die Anzahl der Abfahrten bzw. Ankinfte. Davon ausgenommen ist Reichenbach, wo kunftig
die Stammzige des RE 1 halten sollen. AufRerdem sollen zusatzliche Halte fir einzelne Ziige
in Gersdorf, Pommritz, Seitschen und Demitz-Thumitz eingerichtet werden, um auch weiter-
hin fir Pendler eine gewisse Flexibilitat zu gewéhren. Dabei ist eine laufende Uberpriifung
der Nachfrage an den Zwischenhalten vorgesehen, um gemaR noch festzulegenden
Bewertungskriterien auf Nachfrageanderungen reagieren zu kénnen. Die Bewertung soll
gemeinsam mit den beteiligten OPSV-Aufgabentragern und den Kommunen erfolgen, wobei
zum einen alternativ nutzbare Busverkehre zu prifen und entsprechend zu kommunizieren
sind sowie zum anderen die Eigenaktivititen der Kommunen zur Attraktivititssteigerung
einbezogen werden mussen. AulRerdem sind dabei die Verknipfungen zu anderen Verkehrs-
trdgern an den entsprechenden Zugangsstellen zu betrachten. Die Ergebnisse flie3en dann
in die jahrlich in den Gremien des ZVON stattfindende Diskussion zur Fortschreibung der
Fahrplane ein.

Zusammenfassend ergeben sich aus den MalBhahmen des Zielnetzes langfristige Vorteile:

e Leicht merkbare Taktzeiten, zuverlassige Systemanschliisse und schnelle Verbin-
dungen sorgen fur eine hochwertige Mobilitét.

¢ Infolge des optimierten Fahrplans und der damit erhéhten Angebotsqualitat in der
Region Oberlausitz-Niederschlesien sind perspektivisch positive Entwicklungen bei
den Fahrgastzahlen zu erwarten.

o Kurze Umsteigeketten zwischen Fern- und Regionalverkehr bringen eine neue
Qualitat des Reisens und schaffen damit auch ein Verbindungsglied zwischen den
touristischen Angeboten in Deutschland sowie dem ZVON.

e Durch die verbesserten Anschlussbeziehungen — insbesondere in Zittau — wird der
SPNV im Dreilandereck Deutschland, Polen und Tschechien deutlich attraktiver.

Im Dezember 2017 hat die Strategiekommission fiir einen leistungsfahigen OPNV/SPNV in
Sachsen ihren Abschlussbericht vorgelegt. Darin werden u. a. Ziele fir Angebotsverbesse-
rungen im SPNV formuliert. Konkret werden fur die Strecke Dresden—Gorlitz ab 2020 eine
Verdichtung des Regionalexpressangebotes von einem 2-Stunden- auf einen Stundentakt
vorgesehen und ein Mehrbedarf von jahrlich 600.000 Fahrplankilometern beziffert. Sofern
seitens des Freistaates die entsprechende finanzielle Unterstitzung fir diese Angebots-
verdichtung bereit gestellt wird, wirde der ZVON Uuber genltgend finanzielle Mittel verfigen,
nahezu allen potenziellen Fahrgdsten entlang der Eisenbahnstrecke Dresden—Bautzen—
Gorlitz ein attraktives Angebot offerieren zu kénnen — zum einen stindlich mit schnellen
Ziugen und zum anderen stundlich mit Zigen, die alle Unterwegshalte bedienen. Damit

® Dabei ist zu beachten, dass in der Zahlung der Ein- und Aussteiger (vgl. Abbildung 54) die in
Bischofswerda zwischen OE 60V und RE 2/RB 61 Umsteigenden sowohl als Ein- als auch als
Aussteiger erfasst werden.
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bestdnden auch fur Nutzer der zunehmend stark ausgelasteten Autobahn zwischen Dresden
und Gorlitz zusatzliche, umweltfreundliche Alternativangebote. Im Gegensatz zum ebenfalls
diskutierten sechsstreifigen Ausbau der Autobahn ware zudem die Angebotsverdichtung im
SPNV kurzfristig umsetzbar.

6.6.2.2 Teilnetze

Das SPNV-Netz des Nahverkehrsraums besteht aus dem Ostsachsennetz, dem Spree-
NeiRe-Netz sowie dem Netz der Zittauer Schmalspurbahn. Ab dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2016 werden dabei wieder weitgehend die Bezeichnungen der Zuggattungen der
DB Regio AG (RE=Regionalexpress, RB=Regionalbahn) verwendet, um die Orientierung fur
die Fahrgaste zu erleichtern. Nachfolgend werden die Angebotskonzeptionen auf den
Teilnetzen erlautert. Die fahrplanseitige Verknupfung der Teilnetze wird abschliel3end in der
Beschreibung des Angebotes im Zielnetz dargestellt, welches — in Abhangigkeit der infra-
strukturellen Gegebenheiten — voraussichtlich zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019
umgesetzt wird.

6.6.2.3 Ostsachsennetz

Das Ostsachsennetz verbindet auf den Relationen Dresden—Bischofswerda—Bautzen—Gor-
litz—Bundesgrenze(—Wroctaw) und Dresden—Bischofswerda—Zittau—Liberec mit RE- und RB-
Leistungen die Zentren des Nahverkehrsraums untereinander sowie den Nahverkehrsraum
Oberlausitz/Niederschlesien mit dem Oberzentrum Dresden einerseits und den benach-
barten Zentren in Polen und Tschechien andererseits. Die Leistungen werden aktuell durch
die Landerbahn im Rahmen des bis Dezember 2018 laufenden Verkehrsvertrages erbracht,
welcher zwischenzeitlich um ein Jahr bis Dezember 2019 verlangert wurde. Kinftig wird zu
diesem Netz auch die grenzuberschreitende Strecke Seifhennersdori—Varnsdorf—Zittau—
Liberec gehoren — die gegenwartig noch auf Grundlage eines separaten Verkehrsvertrages
ebenfalls durch die Landerbahn bedient wird — und die Verstarkerleistungen zwischen
Bischofswerda und Gorlitz, die zurzeit durch die ODEG im Rahmen des Spree-Neil3e-Netzes
gefahren werden.

Voraussichtlich ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 sollen die Leistungen im Wege
eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens fur voraussichtlich zwolf Fahrplanjahre vergeben
werden. Sofern die Betriebsaufnahme des Ostsachsennetzes Il nicht im Dezember 2019
erfolgt, ware flr den Betrieb der Linien eine weitere Zwischenregelung erforderlich.

Das Angebot im Ostsachsennetz mit zwei sich Uberlagernden schnellfahrenden Express-
und zwei alle Unterwegsstationen bedienenden Linien sowie einer Verstarkerlinie zwischen
Gorlitz und Bischofswerda bleibt bestehen. Letztere soll jedoch im Gegensatz zum aktuellen
Fahrplan wie oben bereits dargestellt deutlich weniger Halte bedienen und als Regional-
express bezeichnet werden.

6.6.2.4 Spree-Neil3e-Netz

Das Spree-Neil3e-Netz verbindet auf der Relation Zittau—Gorlitz—Weil3wasser—Cottbus die
Zentren im Osten des Nahverkehrsraums untereinander und den Nahverkehrsraum mit dem
Land Brandenburg. Zum Spree-Nei3e-Netz gehoren dartber hinaus auch die als Nieder-
schlesische Magistrale bekannte Strecke Hoyerswerda—Niesky—Horka/Gorlitz und die
ausschlie3lich im Brandenburgischen liegende Strecke Cottbus—Forst. Bedient wird die
Strecke Zittau—Cottbus auch kinftig im Stundentakt mit Halt auf allen Unterwegsstationen.

Die Niederschlesische Magistrale ist insbesondere als Hauptstrecke des Schienenguter-
verkehrs von Bedeutung. Derzeit erfolgen der zweigleisige Ausbau und die Elektrifizierung
dieser Strecke. Nach Abschluss der Ausbaumafinahmen (vsl. im Dezember 2018) wird die
Strecke wieder im 2-Stunden-Takt bedient. Im Vorfeld der Wiederaufnahme des Betriebes
bzw. nach dessen Beginn sind Uberlegungen anzustellen, in wie fern eine Steigerung der
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Nachfrage mdglich ist (z. B. bzgl. der Verknlpfung mit anderen Verkehrstragern). Dabei sind
u. a. die Gebietskorperschaften entlang der Strecke und die touristischen Akteure wie der
Tourismusverband Lausitzer Seenland entsprechend einzubeziehen.

6.6.2.5 Schmalspurbahnnetz

Das SPNV-Angebot im Netz der Zittauer Schmalspurbahn wird auch kinftig aufrech-
terhalten. Die Differenzierung in Neben- und Hauptsaison hat sich bewéhrt und entspricht
dem Befdrderungsbedarf entlang der bedienten Relationen, der neben dem Berufs- und
Schulerverkehr zu einem Uberproportional hohen Anteil aus Freizeitverkehr entsteht.
Letzterer ist in den mit der Hauptsaison abgedeckten Zeitraumen deutlich starker
ausgepragt. Entsprechend der Erkenntnisse aus der Nachfrageanalyse ware eine Verlegung
des Baumonates von November auf Marz denkbar. Dem stehen allerdings die im November
sehr geringe Anzahl touristischer Angebote im Zittauer Gebirge und die ggf. nachfrage-
steigernde Wirkung der Winter- oder Osterferien entgegen.

Die Waldeisenbahn Bad Muskau obliegt zwar nicht der Verantwortung des ZVON, allerdings
besteht seitens des ZVON der Wille, die bestehende und auch erfolgreiche Kooperation zum
Marketing und zur Anerkennung einzelner ZVON-Fahrausweisangebote fortzusetzen.

6.6.2.6 Netzverknipfungen im SPNV-Zielnetz

Die beschriebenen Teilnetze sind untereinander zu einem SPNV-Gesamtnetz verknipft. Im
Knoten Zittau werden nach Fertigstellung des in 2016 begonnenen Bahnhofsumbaus alle
drei Teilnetze in einem Nullknoten verbunden, zwischen dem Ostsachsen- und dem Spree-
NeilRe-Netz besteht eine weitere Verknipfung in Gorlitz.

Fur den Fahrgast sollen die Grenzen zwischen den verschiedenen Teilnetzen mdglichst nicht
spurbar sein. Zu diesem Zweck sind die Teilnetze sowie auch die einzelnen Linien innerhalb
der Teilnetze an Knotenbahnhéfen miteinander verknipft, indem dort Anschlussbeziehungen
mit geringer Ubergangszeit gestaltet werden. Ebenso sind bei der Gestaltung des SPNV die
Anschlussbeziehungen zum Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) zu berticksichtigen.

Im voraussichtlich im Dezember 2019 in Kraft tretenden SPNV-Zielnetz des ZVON werden
diese Zielstellungen wie folgt umgesetzt: Oberste Pramisse ist die Anbindung des SPNV an
den SPFV im Bahnhof Dresden-Neustadt insbesondere an die dort bestehenden
hochwertigen Fernverkehrsangebote in Richtung Leipzig—Frankfurt/Main.

Zwischen dem Oberzentrum Dresden respektive dem Fernverkehrsbahnhof und SPNV-
Knotenbahnhof Dresden-Neustadt und den Bahnhéfen und Haltepunkten im ZVON-Gebiet
verkehren stiindlich RE-Leistungen: die im 2-Stunden-Takt verkehrende Linie RE 1 nach
Bautzen und Gorlitz (mindestens drei Zugpaare weiter bis Zgorzelec und Wroctaw) sowie die
dazu versetzt im 2-Stunden-Takt verkehrende Linie RE 2 nach Zittau und mit mindestens
funf Zugpaaren grenzuberschreitend weiter nach Liberec. Diese RE-Leistungen haben
direkten Anschluss an den Fernverkehr in Dresden-Neustadt.

Zu diesen RE-Linien jeweils um ca. 30 Minuten versetzt verkehren zwei RB-Linien jeweils im
Zwei-Stunden-Takt mit Halt auf allen Unterwegsbahnhofen auf denselben Relationen,
allerdings immer mit den Endpunkten Gorlitz und Zittau (ohne grenzlberschreitende
Weiterfihrung). Die genannten RB- und RE-Linien verkehren zwischen Dresden und
Bischofswerda Uberlagernd, in Bischofswerda trennen sich die Linienverlaufe in Richtung
Gorlitz einerseits und in Richtung Zittau andererseits.

In der Hauptverkehrszeit sind zur Angebotsverdichtung zwischen Zittau und Bischofswerda
bzw. Dresden einzelne Zusatzziige vorgesehen. Diese sollen unter Berlcksichtigung der
infrastrukturellen und fahrplantechnologischen Gegebenheiten (eingleisige Streckenfiihrung
zwischen Zittau und Bischofswerda, Kreuzungsmoglichkeiten, Streckenbelegung zwischen
Dresden und Radeberg) méglichst alle Zwischenhalte bedienen.
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Anschlussbeziehungen zwischen den einzelnen Linien bestehen in den Bahnhofen
Radeberg, Bischofswerda, Zittau, Gorlitz und Cottbus wie folgt:

= in Radeberg aus Richtung Goérlitz (RB 60), Zittau (RB 61) in Richtung Kamenz (RB 34)
und umgekehrt, jedoch mit sehr langen Ubergangszeiten von 22 bzw. 29 Minuten

= in Bischofswerda zwischen der Linie RE 1V (Gdrlitz — Bischofswerda) und der Linie RE 2
aus Richtung Gorlitz in Richtung Dresden und umgekehrt (Ubergangszeit vier bzw.
5 Minuten) sowie aus Richtung Gorlitz in Richtung Zittau und umgekehrt (Ubergangszeit
13 bzw. 14 Minuten)

= in Gorlitz zwischen der RE 1V und der RB 65 aus Richtung Zittau in Richtung
Bischofswerda und umgekehrt (Ubergangszeit 29 bzw. 32 Minuten) sowie zwischen der
RB 60 und der RB 65 aus Richtung Cottbus in Richtung Dresden und umgekehrt
(Ubergangszeit 7 bzw. 11 Minuten)®*

= in Zittau und Cottbus bestehen Anschliisse in alle Richtungen

Die Ubergangszeit am Bahnhof Klotzsche zwischen den Ziigen aus Richtung Bischofswerda
und der S-Bahn in Richtung Flughafen betragt gemanR dem aktuellen Fahrplanbearbeitungs-
stand etwa 15 bis 20 Minuten. Aufgrund verschiedener Fahrplanzwénge (30-Minuten-Takt
zwischen Dresden und Bischofswerda, Erganzung der Linien S1 und S 2 zwischen
Dresden-Neustadt und Pirna, Anschluss zwischen S'1 und S 3 am Hauptbahnhof, dichte
Streckenbelegung zwischen Dresden-Neustadt und -Klotzsche bzw. Radeberg) ist eine
Verkirzung der Ubergangszeit zur verbesserten Anbindung des Verbundraumes an den
Flughafen Dresden durch den ZVON nicht direkt beeinflussbar.

Tabelle 37 fasst das Angebot im Zielnetz noch einmal zusammen. Die Bedienung aller
Strecken erfolgt in der Regel mindestens zwischen 5 und 23 Uhr, wobei auf den Abschnitten
Zittau—Gorlitz und Varnsdorf—-Seifhennersdorf davon abgewichen werden kann. Im
Abendverkehr ist au3erdem ein verandertes Haltekonzept méglich. Der Gesamtumfang der
Leistungen bleibt im Vergleich zum Angebot in den Fahrplanperioden 2015/16 bzw. 2016/17
weitgehend gleich.

Tabelle 37: SPNV-Angebot im Zielnetz (Regelfahrplan)

(Ségsé:)ke Linie | Relation ;gzrlgehrs- Takt [min]
220 RB 65 | Zittau—Goarlitz—WeiRwasser—Cottbus taglich 60
228 RB 64 | Gorlitz—Niesky—Hoyerswerda taglich 120
230 RE 1 | Dresden—Bischofswerda—Gorlitz(—Wroctaw) | taglich 120
RE 1V | Bischofswerda—Gorlitz Mo-Fr 120
So Einzelfahrten
RB 60 | Dresden—Bischofswerda—Gorlitz taglich 120
235 RE 2 | Dresden-Bischofswerda—Zittau(—Liberec) taglich 120
RB 61 |Dresden—Bischofswerda—Zittau taglich 120 + Verdichter
236/089 |L 7 Liberec—Zittau—Varnsdorf(-Seifhennersdorf) | taglich 60 (120)
238 SOEG | Zittau—Kurort Oybin/Kurort Jonsdorf taglich saisonabhéngig

Eine grafische Ubersicht mit allen Linien und Anschlussbeziehungen des SPNV-Zielnetzes
enthalt Anlage 10.

®! Die Einrichtung stundlicher Anschliisse aus Richtung Dresden in Richtung Cottbus und umgekehrt
ist unter den aktuellen infrastrukturellen Voraussetzungen nicht maéglich.
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6.6.3 Netzentwicklung

Im Gebiet des ZVON wurde der SPNV bereits auf einer Reihe von Relationen abbestellt.
Eine Reaktivierung dieser Relationen ist gemal® der Beschlusslage in den Gremien des
ZVON und unter Beriicksichtigung der finanziellen Ausstattung des ZVON nicht vorgesehen.
Allerdings hat die Bedeutung des grenziiberschreitenden Verkehrs nach Polen und
Tschechien seit der EU-Osterweiterung stark zugenommen. Zur Starkung des grenzuber-
schreitenden SPNV-Angebotes gibt es ein vom Ustecky kraj ins Gesprach gebrachtes
Projekt einer Neubaustrecke zwischen Seifhennersdorf und Rumburk. Nahere Erlauterungen
dazu finden sich im Abschnitt 6.15.2.

Unter anderem im Jahr 2016 im Kreistag des Landkreises Gorlitz wurde eine Fuhrung der

Regionalbahnlinie 61 zwischen Eibau und Mittelherwigsdorf tUber Varnsdorf diskutiert und

aus folgenden Grinden in den Gremien des ZVON abgelehnt:

= Die Fuhrung der RB 61 ist mit einer Verlangerung der Fahrtzeit verbunden. Da diese
Linie in den Dresdner Vorortverkehr eingebunden ist, sind die Ankunfts-und Abfahrts-
zeiten in Dresden nicht disponibel. Die Einbindung in den Nullknoten am Bahnhof Zittau
ware somit nicht mehr moglich und wirde zum Verlust mehrerer Anschlisse fihren.

= Die drei Zugangsstellen in Oderwitz kdnnten nicht mehr durch die RB 61 bedient werden.
Lediglich am Bahnhof Oberoderwitz Bahnhof wiirden noch die Zuge des RE 2 halten und
das Zugangebot damit halbiert. Niederoderwitz und Oberoderwitz Oberdorf waren ohne
SPNV-Anbindung.

= Auf dem eingleisigen Streckenabschnitt zwischen Varnsdorf und Mittelherwigsdorf
entstinden Trassenkonflikte mit den Zugen der Linie L 7.

= Mit der Einrichtung des Nullknotens am Bahnhof Zittau bestehen stuindliche Anschliisse
in beide Richtungen zwischen RE 2 bzw. RB 61 und L 7, sodass sich z. B. fur
GroRRschodnau ein regelmafiges Angebot in/aus Richtung Dresden ergibt.

Bzgl. der weiteren Entwicklung der SPNV-Zugangsstellen ist zun&chst ein sicherer und
stabiler Betrieb im vorgesehenen Zielnetz abzuwarten. Neueinrichtungen von Zugangsstellen
sind daher — mit Ausnahme des bereits beschlossenen Haltes am Berzdorfer See (bei
gleichzeitiger Auflassung von Gérlitz-Weinhiibel)®® und des geplanten Haltes Horka Mitte —
zunachst nicht vorgesehen. Sobald der stabile Betrieb im Zielnetz gewéhrleitet ist, wird der
ZVON diesbeziigliche Uberlegungen wieder aufnehmen.

Bzgl. sehr schwach nachgefragter Zugangsstellen sind weitere Anstrengungen vorzu-
nehmen, um die Anzahl der Ein- und Aussteiger signifikant zu erhéhen. Dies beinhaltet
insbesondere die Umfeldentwicklung unter Beteiligung der jeweiligen Kommune und ein
klares Bekenntnis aller Beteiligten zum SPNV-Halt.

6.7 OSPV im Landkreis Bautzen

6.7.1 Netzebenen

Die fur den Schulerverkehr geltenden Mindestangebote missen der Schuilerbeférderungs-

satzung des Landkreises entsprechen.

= Die in der Satzung genannten Anforderungen sind zwingend zu erfillen.

= Ganztagsangebote der Schulen sollen bei der Angebotsplanung nach Méglichkeit
bericksichtigt werden.

= Schilerverkehr kann prinzipiell Gber Regional- und Stadtverkehrslinien, aber auch tber
gesondert ausgewiesene Schiilerlinien erfolgen.

%2 Am 28.09.2017 wurde durch den Stadtrat der GroRRen Kreisstadt Gorlitz ein erganzender Beschluss
zur Auflassung des Haltepunktes Weinhibel gefasst. Demnach ist der Wegfall des Haltepunktes
Weinhibel durch ein Busangebot zu kompensieren, dessen konkrete Ausgestaltung (Linienfihrung,
Fahrplan, Haltestellen etc.) nach Vorlage der Zeitschiene zur Auflassung des Haltepunktes —
gemeinsam mit den Akteuren vor Ort — erfolgt.

6 Rahmenplanung und Gestaltung des OPNV Seite 118 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018

Folgende Tabelle zeigt die Netzebenen im Landkreis Bautzen und ihre Eigenschaften.
Tabelle 38: Netzebenen OSPV im Landkreis Bautzen

Netzebene

Ubergeordnetes
Busnetz
(PlusBus) [U]

Grundnetz [G]

Erganzungsnetz
[E1], [E2]

Stadtverkehr
[S1], [S2]

Beschreibung

Das Ubergeordnete Busnetz wird durch die Verbindungen entlang der
Hauptachsen laut Regionalplan (Verbindungs- und Entwicklungs-
achsen) gebildet.

= Es sichert prinzipiell die direkte Verbindung zwischen Aufkommens-
schwerpunkten und soll durch Vertaktung, einheitliche und moglichst
geradlinige Linienflihrung sinnfallige Wegeketten bereitstellen.

= Das Ubergeordnete Busnetz ist mit dem SPNV sinnvoll und
regelmafig zu verknupfen.

= Zum Ubergeordneten Busnetz soll an definierten Schnittstellen die
Zubringung durch die Angebote der Ubrigen Netze erfolgen.

=  Wahrend der Laufzeit dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans
ist eine Weiterentwicklung des Ubergeordneten Busnetzes zu einem
SPNV-ahnlichen Angebot nach Vorbild des PlusBusses des
Mitteldeutschen Verkehrsverbundes zu prifen.

Das Grundnetz dient der ErschlieBung der Flache abseits des Uber-
geordneten Busnetzes und sichert die Anbindung an Grund- und
Mittelzentren.

= Das Grundnetz Ubernimmt Zubringerfunktionen zum SPNV- und
Ubergeordneten Busnetz.

= Es erbringt bedarfsorientierte Leistungen und ist riumlich an den
Schulstandorten und den Standorten und Angeboten des Tourismus
Zu orientieren.

» Ergénzend zu den definierten Mindestbedienstandards sowie an
Wochenenden und Feiertagen ist der Einsatz flexibler Bedienformen
(z. B. Anruflinienbus, Anruf-Sammel-Taxis oder Rufbusse) moglich.

Das Erganzungsnetz erster und zweiter Ordnung dient vorwiegend der
Sicherung von Schiilerbeférderung und Mindesterschlie3ung.

= Der Einsatz kann dort erfolgen, wo der Linienverkehr aus Griinden
der Siedlungsstruktur keine ausreichende ErschlieBbarkeit
gewahrleistet.

= Flexible Bedienformen sind als Alternativ-/Erganzungsangebot zum
Linienverkehr in nachfrageschwachen Zeiten oder dort, wo dies aus
Grunden der Wirtschatftlichkeit geboten scheint, moglich.

In Bautzen und Bischofswerda ist ein Stadtverkehr oder ein stadt-
verkehrsahnliches Angebot vorzuhalten, womit mindestens das beste-
hende Angebot gesichert wird.

= Die Stadtverkehre sind an definierten Schnittstellen an den SPNV
und das Ubergeordnete Busnetz anzubinden.

= Die Bedienung der Hauptlinien erfolgt in der Regel taglich und
vertaktet. FUr Ergdnzungslinien werden abweichende
Mindestbedienstandards formuliert.

= Erganzend zu den definierten Mindestbedienstandards ist der
Einsatz flexibler Bedienformen méglich. Darlber hinaus ist auf
Erganzungslinien an Wochenenden und Feiertagen ein
ausschlie3licher Betrieb durch flexible Bedienformen maéglich.
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6.7.2 Mindestbedienstandards

GemaR § 2 Abs. 1 Satz 1 des Sachsischen OPNV-Gesetzes ist der OPNV eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Vor diesem Hintergrund sollte mit den Mindestbedienstandards in einem
Nahverkehrsplan festgelegt werden, welches Mindestangebot zur Erfullung dieser Aufgabe
mindestens vorzuhalten ist.

Das Mindestangebot im Sinne der Daseinsvorsorge soll an Wochentagen (Montag bis
Freitag) drei Fahrten je Tag und Richtung umfassen, die Mindestbedienung soll dabei
nachfrageorientiert erfolgen.

Tabelle 39: Mindestbedienstandards im Landkreis Bautzen

Mindestbedienhaufigkeit

Mo-Fr
Sa So/Ftg
HVZ NVZ SVvz
[ Verkefrs- 6-20 Uhr asuhr 2022 | giguhr | 10-18 Uhr
Ubergeord- | zeit Uhr
netes
Busnetz 60-min-Takt;
(PlusBus) Angebot mit nachfrageorientierter Verdichtung n. B. 6FP 4FP
Verkehrs- 12-18 18-20 20-22
- zeit 6-9 Uhr Uhr 9-12 Uhr Uhr 4-6 Uhr Uhr n. B.
Grundnetz
Angebot 5FP 2 FP n. B. n. B.
E1 verkehrs- | o gunr | 1216 gqp ypr| 1618 18-20 Uhr n. B.
[E1] zeit Uhr Uhr
Erganzungs
netz
1. Ordnung |Angebot 3FP n. B. n. B. n. B.
[E2] Verkehrs- 12-16 16-18
Erganzungs zeit 6-9 Uhr Uhr 9-12 Uhr Uhr - - -
netz
2. Ordnung Schulfahrten/ .
Sé\(]?lﬁre?ﬂgilgn) Angebot nachfrageabhangig nachfrageabhéangig - - -
= ;’;[kehrs' 6-18 Uhr 4-6 Uhr 18'hzro 8-18 Uhr | 12-18 Uhr
Stadtbus
vertaktet " 120-min- 120-min-
Angebot 60-min-Takt 1FP 1FP Takt Takt
o ;/;:kehrs' 6-18 Uhr 18-20 Uhr n. B.
Stadtbus
ST ZEE Angebot Einzelne Fahrten, ggf. Taktverkehr n. B. n. B.

Erlauterung: FP = Fahrtenpaar; n. B. = nach Bedarf

6.7.3 Linienblindelung im Landkreis Bautzen

Der Landkreis Bautzen vergibt zum Betriebsbeginn 01.01.2019 samtliche OSPV-Leistungen
in seiner Aufgabentragerschaft neu. Zur Forderung kleiner und mittlerer Verkehrsunter-
nehmen, werden die in Tabelle 41 bis Tabelle 44 aufgefiihrten Linien nach Art. 5 Abs. 4
VO 1370/2007 direkt vergeben. Die Verkehrsleistungen auf den Ubrigen Linien in Aufgaben-
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tragerschaft des Landkreises Bautzen werden europaweit in einem offenen Verfahren
ausgeschrieben. Der Landkreis beabsichtigt die Vergabe in zwei Losen. Los 1 umfasst alle
ZVON-Linien in Aufgabentragerschaft des Landkreises Bautzen, exklusive der Linien, welche
zur Direktvergabe vorgesehen sind (vgl. Tabelle 40). Los 2 umfasst alle VVO-Linien in
Aufgabentragerschaft des Landkreises Bautzen (nicht aufgefiihrt). Die Abgabe von
Gesamtangeboten auf beide Lose soll zugelassen werden.

Die Verkehrsleistung wird mit einer Laufzeit von 36 Monaten vergeben (01.01.2019 bis
31.12.2021). Die jetzigen Liniengenehmigungen nach & 42 PBefG laufen im Landkreis
Bautzen am 31.12.2018 aus. Wéhrend der Laufzeit dieser Vergabe ist eine umfassende
Untersuchung des gesamten OSPV im Landkreis Bautzen vorgesehen (inkl. der aufge-
zeigten Defizite in den Stadtverkehren Bautzen und Bischofswerda). Damit soll jingsten Ent-
wicklungen — wie z. B. Fahrplandnderungen im Zuge der Einfihrung des Zielnetzes im SPNV
und der dazugehorigen Anschlussgestaltung, Veranderungen bei Schul- und Gewerbe-
standorten oder laufende bzw. geplante Untersuchungen zur Etablierung einer Schnittstelle
am Bahnhof Bautzen — Rechnung getragen werden. Inhalte der Untersuchung sind eine
liniengenaue Analyse sowie die Entwicklung von Losungsvorschlagen zur Verbesserung des
Angebotes und zur Behebung von ErschlieBungsliicken inkl. einer Kostenschatzung. Ziel ist
es, neue Fahrgastpotenziale im Pendleraufkommen zu erschlieBen und den Modal split
zugunsten des OPNV zu verbessern.

Folgende Tabelle zeigt die ZVON-Linien mit ihrer Einordnung in die Netzebenen (vgl. Tabelle
39) und der vorgesehenen Fahrplanleistungen.

Tabelle 40: Linienblindel Landkreis Bautzen, Los 1 (ZVON-Linien)

Linie | Relation Fpl.-km/Jahr Netzebene
1 Stadtverkehr Bautzen: ZOB—-ZOB (via Gesundbrunnen) 113.100 S1
2 Stadtverkehr Bautzen: ZOB-ZOB (via E.-Weinert-Str.) 67.075 S2
3 Stadtverkehr Bautzen: Marktkauf—Preuschwitzer Stra3e 98.526 S1
4 Stadtverkehr Bautzen: E.-Weinert-Str.—Preuschwitzer Str. 51.839 S2
5 Stadtverkehr Bautzen: Thrombergsiedlung—Grubschiitz 87.434 S1
6 Stadtverkehr Bautzen: Autohof-Breitscheidstral3e 11.469 S2
7 Stadtverkehr Bautzen: ZOB—Oehna 32.054 S2
100 Bautzen—Lébau 110.614 G
102 Bautzen—-Kamenz 178.896 G
103 Bautzen—Hoyerswerda 452.594 U]
104 Bautzen—Milkel 136.245 G
106 Bautzen—Niesky 170.875 G
107 Bautzen-WeilRenberg/Kleinsaubernitz 116.710 El
108 Bautzen-WeilRenberg 98.700 El
109 Bautzen—Baschitz/Hochkirch 77.000 El
110 Bautzen—L6bau 206.137 U]
111 Bautzen—-Wehrsdorf 189.601 G
112 Bautzen-Wehrsdorf 220.865 U]
113 Wehrsdorf-Wehrsdorf 59.005 E2
114 Bautzen—-Bischofswerda 151.468 G
115 Bautzen-Wehrsdorf 88.678 E2
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Linie Relation Fpl.-km/Jahr Netzebene
116 Wehrsdorf-Oppach 52.361 E2
117 Bautzen—Steinigtwolmsdorf 72.169 El
118 Weilenberg—Hochkirch 13.253 E2
119 WeilRenberg—Hochkirch 29.204 E2
120 Bautzen—-Oppach 74.844 G
122 Bautzen—-Gdda 71.920 E2
125 Bautzen—-Uhyst (Spree) 144.203 G
126 Bautzen—-Weil3enberg 84.864 El
127 Bautzen—-Baschitz 49.000 E2
129 Bautzen—Konigswartha 158.344 El
174 Neu-Bloaschiitz—Gdda 30.349 El
175 Neu-Bloaschutz—Bautzen 24.314 E2
177 Bischofswerda—Bischofswerda 76.518 El
178 Bischofswerda—Kirschau 72.003 E2
180 Bautzen—Bischofswerda 124.679 G
181 Bischofswerda—Oppach 142.456 El
185 Bischofswerda—Lauterbach 108.316 El
189 Bautzen-Bischofswerda 92.472 E2
190 Bautzen—-Konigswartha 116.203 E2
191 Bischofswerda—Réackelwitz 74.046 El
198 Bautzen—Kdnigswartha 66.054 E2
S047 Kotitz—Radibor 51.841 E2

Die im Jahr 2015 durchgefiihrten Direktvergaben hatten zum Ziel, die Laufzeit der Linien-
genehmigungen bis zum 31.12.2018 zu harmonisieren. Bei der Auswertung der Angebote
wurde festgestellt, dass die bisherigen Genehmigungsinhaber — kleine und mittlere
Verkehrsunternehmen aus der Region — die Linien wirtschaftlich betreiben kdnnen. Das
europaische Recht gibt dem Aufgabentrager die Mdglichkeit, Verkehrsleistungen direkt zu
vergeben, um die besonderen Interessen von kleinen und mittleren Verkehrsunternehmen zu
berticksichtigen. Bei einer wettbewerblichen Vergabe der gesamten Verkehrsleistung im
Landkreis kann eine angemessene Beteiligung der ansassigen kleinen und mittleren
Unternehmen nicht sichergestellt werden. Aus diesem Grund macht der Landkreis von der
Option der Direktvergabe Gebrauch.

Dienstleistungsauftrage mit einem geschatzten Jahresdurchschnittswert von weniger als
1 Mio. Euro oder einer offentlichen Personenverkehrsleistung von weniger als 300.000
Kilometer im Jahr kénnen nach Art. 5 Abs. 4 VO 1370/2007 an einen bestimmten Betreiber
direkt vergeben werden. Bei Unternehmen, die weniger als 23 Fahrzeuge betreiben, kdnnen
diese Schwellenwerte auch verdoppelt werden. Fir die nachfolgend genannten Kleinbiindel
liegen diese Voraussetzungen vor.

Die fur die Direktvergaben vorgesehenen Linien wurden daher aus den Linienbindeln
herausgelost.
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Tabelle 41: Linienbiindel Landkreis Bautzen, Kleinbiindel 2.1 — Lassak-Reisen

Linie Relation Fpl.-km/Jahr Netzebene

176 Goda-Goda 20.412 E2

Tabelle 42: Linienbindel Landkreis Bautzen, Kleinbiindel 2.2 — Schmidt-Reisen

Linie | Relation Fpl.-km/Jahr Netzebene
195 Horka—Bautzen 48.752 E2
196 Zerna—Bautzen 70.105 E2
197 Wittichenau—Dreistern 87.687 E2
199 Neschwitz—Radibor 40.449 E2

Tabelle 43: Linienblindel Landkreis Bautzen, Kleinbiindel 4.1 — Omnibusbetrieb S. Wilhelm

Linie | Relation Fpl.-km/Jahr Netzebene
101 Bautzen—-Oppach 189.142 G
121 Bautzen—Grol3postwitz 80.702 G
123 Cunewalde—Schirgiswalde 65.142 El
124 GroRpostwitz—GroRpostwitz 22.502 E2
128 Bautzen—Kirschau 50.303 El
S018 Bautzen-Boblitz—Bautzen Fichteschule 12.494 E2
S019 Ebendorfel-Bautzen 15.102 E2
S017 | Cunewalde—Cunewalde 30.257 E2
S020 Meschwitz—Cunewalde 20.919 E2

Tabelle 44: Linienbliindel Landkreis Bautzen, Kleinbiindel 5.1 — Omnibusbetrieb Beck

Linie | Relation Fpl.-km/Jahr Netzebene
183 Bischofswerda—GrofRdrebnitz 63.964 G
188 Bischofswerda—GroRRhanchen 30.872 El
193 Bischofswerda—GroRréhrsdorf 94.289 El
A Bischofswerda Bf.—Bischofswerda Bf. 34.844 S2
B Bischofswerda Bf.—Bischofswerda Bf. 46.624 S2
C Bischofswerda Bf.—Bischofswerda Bf. 12.351 S2
192 GeiBmannsdorf-Frankenthal (vormals S044) 12.446 E2

6.8 OSPV im Landkreis Gorlitz

Als Grundlagen fiur die fortgeschriebene Definition der Netzebenen und nachfolgend der
Mindestbedienstandards sowie der Linienbindelung gelten die “Bedienungsstandards und
Qualitatskriterien” des Landkreises Gorlitz in der jeweils gultigen Fassung, aktuell giltig mit
Beschluss des Technischen Ausschusses (Beschluss Nr. 083/2011 vom 06.09.2011).
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6.8.1 Netzebenen

Die fir den Schilerverkehr geltenden Mindestangebote miissen der Schilerbeférderungs-
satzung des Landkreises entsprechen.

= Die in der Satzung genannten Anforderungen sind zwingend zu erfillen.

= Ganztagsangebote der Schulen sollen bei der Angebotsplanung nach Méglichkeit
bericksichtigt werden.

= Schilerverkehr kann prinzipiell Uber Regional- und Stadtverkehrslinien, aber auch tber
gesondert ausgewiesene Schiilerlinien erfolgen.

Folgende Tabelle zeigt die Netzebenen im Landkreis Gorlitz und ihre Eigenschaften.
Tabelle 45: Netzebenen OSPV im Landkreis Gorlitz

Netzebene Beschreibung

Grundnetz [G] Das Grundnetz besteht vorwiegend aus Verbindungen entlang
den Hauptachsen des Verkehrs.

Erganzungsnetz [E] Das Erganzungsnetz dient vorwiegend der ErschlieBung der
Flache und hat Zubringerfunktion.

Stadtverkehr [SV] In den GroRRen Kreisstadten Lobau, Weillwasser und Zittau sind
Stadtverkehre eingerichtet.

Schilerverkehr [S] Die fur den Schulverkehr zusatzlich eingerichteten Schilerlinien
gelten ausschlieRlich in Zeiten des Schulbetriebs und sind auf die
entsprechenden Bedarfe laufend anzupassen.

6.8.2 Mindestbedienstandards

Tabelle 46: Mindestbedienstandards im Landkreis Gorlitz

Mindestbedienhaufigkeit

Mo-Fr
Sa/So/Ftg
HVZ NVZ Svz
VELE I 6-18 Uhr n. B. n. B. n. B.
zeit
[Cé]
Grundnetz I
bedarfsorientiertes nachfrage- nachfrage-
AR VEHE LS ATYEIE Angebot orientiertes Angebot | orientiertes Angebot
Verkefrs- 6-18 Uhr n. B. n. B. n. B.
[E] zeit
Erganzungs o nur touristische
netz bedarfsorientiertes nachfrage- nachfrage- . .
Angebot Co L Linien (saisonal, zu
Angebot orientiertes Angebot | orientiertes Angebot : .
Hauptreisezeiten)
Verkehrs- 5:30-7 Uhr
[SV] zeit 7-17 Uhr 17-19 Uhr n. B. n. B.
Stadt-
verkehr vertakt?tes_Angebot bedarfsorientiertes nachfrage- nachfrageorientierte
Angebot halbstiindlich bzw. N
Angebot orientiertes Angebot s Angebot

stiindlich

Erlauterung: n. B. = nach Bedarf
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GemaR § 2 Abs. 1 Satz 1 des Sachsischen OPNV-Gesetzes ist der OPNV eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Vor diesem Hintergrund sollte mit den Mindestbedienstandards in einem
Nahverkehrsplan festgelegt werden, welches Mindestangebot zur Erfillung dieser Aufgabe
mindestens vorzuhalten ist. Das Mindestangebot im Sinne der Daseinsvorsorge soll an
Wochentagen (Montag bis Freitag) drei Fahrten je Tag und Richtung umfassen, die Mindest-
bedienung soll dabei nachfrageorientiert erfolgen. Tabelle 46 zeigt die Mindestbedien-
standards je Netzebene.

6.8.3 Linienbindelung

Grundlage der Linienbiindelung im Landkreis Gorlitz bilden die aktuellen Verkehrsvertrage
zwischen dem Landkreis und den Verkehrsunternehmen. Dabei erfolgt die Zuordnung der
Netzhierarchie entsprechend der Ausfihrungen zu den Mindestbedienstandards (vgl.
Abschnitt 6.8.2).

Aktuell werden im Landkreis Gorlitz die Verkehrsleistungen im OSPV mit Ausnahme der
Stadtverkehrslinien in Gorlitz in drei Linienblndeln erbracht. Diese wurden in einem
europaweiten Ausschreibungsverfahren vergeben. Die Laufzeit begann am 01.01.2013 und
l[Auft Uber die Geltungsdauer dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplanes hinaus bis zum
31.12.2022. Folgende Tabellen zeigen die Linien mit ihrer Einordnung in die Netzebenen.

Tabelle 47: Linienblindel Gorlitz Nord und Gorlitzer Umland

Linie | Relation Fpl.-km/Jahr Netzebene

Linienbtindel Gorlitz Nord

77 Stadtverkehr Weil3wasser SV
105 Uhyst (Spree)-Mucka—Niesky E
131 Steinbach—Horka—Niesky G
134 Rothenburg—Rietschen—Niesky E
250 WeilRwasser—Krauschwitz—Bad Muskau G
252 Haide—Krauschwitz—Bad Muskau E
253 WeiRwasser—Klein Priebus—Rothenburg G
254 Reichwalde—Rietschen—Daubitz E
255 Boxberg—Mucka—Niesky G
256 Weillwasser—Boxberg—Uhyst (Spree) G
257 WeiRwasser—Gablenz—Kromlau E
259 WeilRwasser—Schleife—Hoyerswerda G
262 WeiRwasser—Rietschen—Niesky G
264 WeiRwasser—Schleife—Muhlrose E
265 WeilRwasser—Schleife—Trebendorf—Muhlrose E
271 Bad Muskau—-Gablenz—Kromlau E
S99 WeilRwasser Heinrich-Heine-Str.—Friedenseiche S
Linienbindel Gorlitzer Umland

130 Gorlitz—Reichenbach-Lébau/WeilRenberg G
132 Torga—Horka—Rothenburg E
133 Reichenbach-Jankendorf—-Niesky E
135 Weilenberg—Niesky E
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Linie
136
137
138

139/
140

141
142
143
145
146
147
S16

Relation

Gorlitz—Schdpstal-Kodersdorf
Gorlitz—Markersdorf-Deutsch Paulsdorf(—Sohland a. R.)
Gorlitz—Kodersdorf—Niesky
Gorlitz—Zodel-Rothenburg(—Steinbach/Lodenau)

Weigersdorf-Steindlsa—Niesky
Kodersdorf-Wiesa—Jankendorf—Niesky
Gorlitz—Biehain—Horka
Gorlitz—Konigshain—Weil3enberg
Gorlitz—Pfaffendorf—Friedersdorf
Herrnhut—Bernstadt—Gorlitz

Markersdorf—Friedersdorf—Holtendorf

Tabelle 48: Linienbliindel Gorlitz Sid

Linie

Relation

Zittau—GroRschénau—Waltersdorf
Olbersdorf-Neugersdorf-Oppach
Zittau—Hornitz—Bertsdorf
Zittau—Olbersdorf-Kurort Jonsdorf
Zittau—Olbersdorf-Kurort Oybin
Zittau—Kurort Luckendorf
GroRRschonau—Jonsdorf-Oybin—Luckendorf
Zittau—Eckartsberg
Zittau—Hagenwerder(—Gorlitz)
Herrnhut—Ldbau
Zittau—Mittelherwigsdorf Oberdorf
(zittau—)Oderwitz—Seifhennersdorf
Zittau—L6bau
Bernstadt—Schonau-Berzdorf-Zittau
Lébau—Bernstadt—Hagenwerder
Bernstadt—Sohland—Reichenbach
Bernstadt—Ostritz
Bernstadt—Schlegel-Hirschfelde
Bernstadt—Herrnhut-Eibau
Neugersdorf—GroRRschénau—Jonsdorf
Eibau—Seifhennersdorf
Lébau—Oppach—Ebersbach—Neugersdorf
Zittau—Ebersbach

[ZVON 1}

Fpl.-km/Jahr Netzebene
G

® O m

W O m mm m m

2.391.963

Fpl.-km/Jahr Netzebene

®

@O mmmmmmmMmmM®@@ mMmmmMmMm & mm m O @ m m

6 Rahmenplanung und Gestaltung des OPNV

Seite 126 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

[ZVON 1}

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018 C/

Linie Relation Fpl.-km/Jahr Netzebene
52 Lébau—Schénbach—Neusalza-Spremberg E
53 Lébau-Durrhennersdorf-Ebersbach

54 Ebersbach—Obercunnersdorf-Herrnhut E
55 Lébau—Neugersdorf-Seifhennersdorf G
56 Lébau—Obercunnersdorf-Neugersdorf E
60 Lébau—Ottenhain—Herwigsdorf E
61 Bernstadt—Herrnhut—Oderwitz E
62 Lébau—Lautitz—WeilRenberg/Mauschwitz E
64 Lébau—Kittlitz—Krappe-Wei3enberg E
67 Stadtverkehr Lébau SV
68 Lobau—Bischdorf-Rosenhain—Ldbau E
69 Lobau—Georgewitz—Bellwitz—Kittlitz

A Stadtverkehr Zittau (Pethau—Bahnhof-Pethau) SV
B Stadtverkehr Zittau (Chopinstr.—Bahnhof—Chopinstr.) SV
C Stadtverkehr Zittau (Bahnhof—Hartau—Bahnhof) SV

S02 Mittelherwigsdorf-Radgendorf

S05 Kemnitz—Herwigsdorf—Herrnhut

S07 Bernstadt—Bischdorf-Herwigsdorf

S08 Grol3schweidnitz—Ldbau—Kittlitz

S09 Rosenbach—Ebersbach

S10 Lobau—Kleindehsa—Lahwalde

S11 Kiesdorf-Neundorf-Herrnhut

S12 Dittelsdorf-Ostritz—Bernstadt—Herrnhut
S13 Bellwitz—L6bau—Kittlitz

S14 Lébau—Rosenhain

S15 Dittersbach—Kiesdorf-Schénau-Berzdorf
S17 Bernstadt—Herrnhut-Strahwalde

S18 Durrhennersdorf—Neusalza-Spremberg
S19 Ottenhain—Niedercunnersdorf

S20 Bernstadt—Reichenbach—Lébau

S21 Durrhennersdorf—Seifhennersdorf

S22 Eibau—Ebersbach

S25 Seifhennersdorf-Oderwitz

S26 Zittau—Olbersdorf

S29 Schlegel-Wittgendorf—Zittau
S30 Herrnhut—Zittau—Olbersdorf
S33 Wittgendorf—Eckartsberg—Zittau

0N O no o no n n no o0 no 0 nonnonnnon0nnnn

3.691.946
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6.8.4 Kunftige Gestaltung

Im Rahmen der Umsetzung des SPNV-Zielnetzes und der damit vorliegenden Planungs-
sicherheit bzgl. der Abfahrts- und Ankunftszeiten im Eisenbahnverkehr strebt der Landkreis
Gorlitz eine schrittweise Uberarbeitung der Busverkehre an. Dabei sollen — moglichst
weitgehend —

= die Fahrpléane vertaktet,

= regelmaRige und stabile Anschlisse sowohl an den SPNV, als auch der Buslinien
untereinander, geschaffen und

= somit Wegeketten vereinfacht und Angebote weiter attraktiviert werden.

Dabei sind naturlich die Belange der Wirtschaftlichkeit zu berticksichtigen. Auf3erdem sind
Umstellungen durch geeignete MarketingmalRnahmen zu begleiten.

Grol3er Bedeutung kommt hier natdrlich der Schulerbeférderung und der entsprechenden
Satzung des Landkreises zu. Mit den Zielen effektiverer Fahrzeugeinsatz, Erh6hung der
Beforderungsqualitat fir die Fahrschiler und Verregelmafligung der Fahrzeiten und
Anschlussbeziehungen ist allerdings auch eine verbesserte Abstimmung und flexiblerer
Handhabung zwischen den Schulbeginn-/-endzeiten und den Fahrplanen der Buslinien
verbunden. Die Uberarbeitung soll Schritt fiir Schritt und in enger Zusammenarbeit mit den
Partnern bzw. Interessengruppen vor Ort und in folgenden, vorlaufig festgelegten Teilnetzen
erfolgen. Daneben ist aber auch zu prifen, inwiefern eine verbesserte Anbindung von
Gewerbesiedlungen, ggf. mit finanzieller Beteiligung der Gewerbetreibenden, erforderlich
und mdglich ist. Ziel ist es, neue Fahrgastpotenziale zu erschlielen und den Modal split
zugunsten des OPNV zu verbessern.

Tabelle 49: Untersuchungsteilnetze im Landkreis Gorlitz

Nr. | Teilnetz Linien Zieltermin Umsetzung
1 WeilRwasser WSW-77, 250, 252, 253, 256, 257, 259, | offen
262, 264, 265, 271
2 Niesky 105, 131, 132, 133, 134, 135, 138, 139, | Schuljahr 2018/19
140, 141, 142, 143, 254, 255
Gorlitzer Umland | 130, 136, 137, 145, 146, 147 offen
4 Lébau 22,42, 43, 44, 50, 52, 53, 55, 56, 60, offen
62, 64, LOB-67, 68, 69
5 Ebersbach- 3, 24, 46, 48, 49, 54, 51, 61 offen
Neugersdorf
6 Zittau 1,4,5,6,7,13, 20, 21, 23, 27, 41, 45, Schuljahr 2018/19
ZI-A, ZI-B, ZI-C

Daruber hinaus wird der Landkreis Gorlitz wahrend der Laufzeit dieser Fortschreibung des
Nahverkehrsplans vor Ausschreibung der Bedienung ab dem 01.01.2023 die Vorgaben fur
die Netzebenen und Mindestbedienstandards Uberarbeiten und beschliel3en.

6.9 OSPV in der Stadt Gorlitz

Am 29.04.2009 wurde durch den Goarlitzer Stadtrat das aktuell gultige Linienblndelungs-
konzept zum Busverkehr beschlossen (vgl. Beschluss-Nr. 894-09/STR). Mit dem Auslaufen
des gegenwartig bestehenden Verkehrsvertrages 2017/18 besteht nunmehr die Mdglichkeit,
die Laufzeiten der Liniengenehmigungen fir die StraBenbahn- und Buslinien zu harmo-
nisieren und mit Gultigkeitsbeginn zum 01.01.2019 in einem Biindel zusammenzufassen.
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Begriindung: ,Gemal3 § 9 Absatz 2 PBefG unter Bezugnahme auf Art. 4 Abs. 3 VO 1370/07
ist es auch zulassig, bei der Linienfihrung mit StralRenbahn- und Buslinien die PBefG-Ge-
nehmigung ,gebiindelt” also einheitlich fiir dieselbe Laufzeit zu erteilen. Auf diese Weise sol-
len verbundene Verkehrsleistungen auch genehmigungsrechtlich zusammengefuhrt werden
kénnen und damit eine gesamtwirtschaftliche Bewertung ermdglichen, die einen Ausgleich
zwischen guten und schlechten Risiken gestattet (vgl. Fromm/Sellmann/Zuck, PBefG, 4.
Aufl. 2013, 8 9 Rdnr. 5). Sinnvoll ist hier die Darstellung eines entsprechenden Linienbiindels
im Nahverkehrsplan. Weist namlich der Nahverkehrsplan im rechtlich zuldassigen Rahmen
ein Linienbuindel aus, kann die PBefG-Genehmigung nach 8 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3d PBefG
versagt werden, wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz
aus einem im Nahverkehrsplan festgelegten Linienbindel herauslésen wirde. Die
Genehmigungsbehorde hat dartiber hinaus das Linienblindel im Nahverkehrsplan gemaf § 8
Abs. 3a Satz 2 und § 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG entsprechend zu bericksichtigen. Nach § 8
Absatz 3 PBefG ist es unter dem Aspekt des o6ffentlichen Verkehrsinteresses planerisch
mdglich, ertragreiche und weniger ertragreiche Linien zu bindeln.”

Vorliegend hat die Stadt Gorlitz als Aufgabentrager sorgfaltig geprift, ob die gesetzlichen
Voraussetzungen fir eine Linienbindelung vorliegen. Denn auch im Rahmen eines durch-
gefuhrten Interessensbekundungsverfahrens (auf der Grundlage des Stadtratsbeschlusses
STR/0099/14-19 vom 26.03.2015) wurde festgestellt, dass die Gesamtverkehrsleistung und
auch die Leistungen einzelner Linien bei Bus und StraRenbahn nicht eigenwirtschaftlich nach
8§ 8 Abs. 4 PBefG erbracht werden kénnen, so dass hier ausschlielich nicht eigenwirt-
schaftliche Linien miteinander gebundelt werden.

Des Weiteren handelt es sich nach Meinung der Stadt Goérlitz um verbundene Verkehrs-
leistungen, da StralRenbahn- und Buslinien eng miteinander verzahnt sind — u. a. in Bezug
auf die Abstimmung der Linienwege, Fahrplane und Anschlisse sowie im Baustellen- und
Stérungsmanagement (temporérer Ersatz von Stral3enbahn- durch Busverkehre).

Folgende Tabelle zeigt die Linien des Linienblindels im Einzelnen.
Tabelle 50: Linienblindelungskonzept Stadtverkehr Gorlitz, gultig ab 01.01.2019

Linie Verkehrs- Relation
trager

2 StralBenbahn | Biesnitz/Landeskrone—Bahnhof/Siidausgang—Demianiplatz—
Konigshufen, Am Wiesengrund

3 StraRenbahn | Weinhubel-Bahnhof/Stdausgang—Demianiplatz—
Kdnigshufen, Am Marktkauf

Bus Landeskronsiedlung—Demianiplatz—Obermarkt—Fachhochschule

B Bus Rauschwalde—Bahnhof/Siidausgang—Demianiplatz—H.-Burjan-
Platz—Klinikum—Virchowstral3e

C Bus Demianiplatz—Konigshufen—Demianiplatz (Rufbus)
D Bus Fachhochschule—-Busbahnhof—-Demianiplatz—Klingewalde
E Bus Weinhibel-Hagenwerder—Tauchritz
F Bus Weinhubel-Klein Neundorf-Biesnitz/Landeskrone—Rauschwalde
N Bus Rauschwalde—Bahnhof/Stidausgang—Biesnitz/Landeskrone

Zum 01.01.2019 werden im Stadtverkehr nachfolgende skizzierte Verbesserungen umge-
setzt.
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Tabelle 51: Angebotsverbesserungen im Stadtverkehr Gorlitz ab 01.01.2019

Linien MalRnahme

2,3,B Verschiebung des 20-Minuten-Takts an Samstagen von etwa 6 bis 13:30 Uhr
auf etwa 8 bis 15:30 Uhr

3,B,N Anpassung der Fahrten am spaten Abend an die SPNV-Ankunfte/Abfahrten

3,B,N Neugestaltung des Abendverkehrs: Bedienung der Linie B auch im

Abendverkehr

A, D Beseitigung von Erschlieungslicken in der Altstadt und ErschlieBung der
Fachhochschule durch eine geanderte Linienfihrung der Linie A und durch die
neue Linie D

B Anpassung der Linienfiihrung in der westlichen Innenstadt
Anpassung der Rufbuslinie in Kénigshufen mit Umstellung auf barrierefreie
StralRenbahnen

E Verstarkung bei Badewetter

Einzelheiten zu den geplanten Angebotsverbesserungen kénnen dem OPNV-Konzept (vgl.
Anlage 13) enthommen werden.

6.10 Priufauftrag PlusBus

Die Schaffung eines qualitativ hochwertigen OSPV-Produktes erfordert eine genaue
Profilierung und diesbeziigliche Umsetzung der aufgestellten Anforderungen. Die wesent-
lichen Qualitatsmerkmale sind hinsichtlich Ausstattung und Zuverlassigkeit mit dem SPNV
vergleichbar. Dem Produkt PlusBus liegen gemal3 der Beschreibung des Mitteldeutschen
Verkehrsverbundes (MDV) folgende generelle Angebotskriterien zugrunde.

Tabelle 52: Produktprofil PlusBus

Angebotskriterien Auspragung

Grundsatz Es besteht in raumstruktureller wie fahrplantechnologischer Hinsicht — wie in
den folgenden Profilpunkten dargestellt — keine adéquate, direkte SPNV-
Verbindung

Raumstrukturelle Anbindung von Mittelzentrum an Oberzentrum
ErschlieBung » Verknipfung von benachbarten Mittelzentren
= Verknupfung relevanter OPNV-Potenziale mit Gibergeordneten Zentren
bzw. Zentren verbindende OPNV-Achsen mit (ibergeordnetem
Zielpotenzial (Verwaltungsstandort, Klinikum, Gewerbegebiet, touristische
Ziele usw.)

Linienfuhrung direkte Linienfihrung

einheitlicher Linienweg im Tagesverlauf fir Hin- und Riickweg
Bedienung bedeutender Verkniipfungspunkte (i. d. R. (Bus-)Bahnhofe)
konstante Bedienung der PlusBus-Haltestellen je Linie

Linien mit Verbindungs- und nachgeordneter ErschlieBungsfunktion

Anschlusssicherung/ fahrtenweise, systematische SPNV-Anschliisse und/oder Anschliisse zu
Ubergang weiteren Linien im PlusBus-Netz
= zeitnaher Bahn-Bus-Ubergang von maximal 15 Minuten
= In der Ubergangszeit enthalten ist die Wegezeit (Zeit fiir den Weg vom
eintreffenden zum abfahrenden Fahrzeug). Im Regelfall betragt die
Wegezeit drei bis finf Minuten.
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Angebotskriterien

Bedienstandards

Corporate Design

Fahrzeug-
anforderungen

Auspragung

= Taktverkehr Montag bis Freitag:
o mindestens 60-Min-Grundtakt von 6 bis 20 Uhr
o mit nachfrageorientierter Verdichtung
o an Schul- und Ferientagen
= Wochenend- und Feiertagsbedienung:
o bedarfsgerecht vertaktetes Angebot
o mindestens sechs Fahrtenpaare Samstag
o mindestens vier Fahrtenpaare Sonntag/Feiertag

Ziel ist die Schaffung eines spezifischen Produkt-Designs des Produkts
,PlusBus®. Dessen Kriterien sollen vor allem gegeniber dem Kunden, aber
auch far die Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen ein Qualitats-
versprechen vermitteln und sind eine Voraussetzung fir die verbundweite
Vermarktung des Angebots.
Zielvorstellung:
= einfache, transparente und konsistente Grundstruktur des Corporate
Design
= einheitliche Kennzeichnung im Marketing
= PlusBus-Angebote werden
o im Fahrgastinformationssystem,
o in Fahrplantabellen und Liniennetzplanen,
o an Haltestellen und an Fahrzeugen hervorgehoben.

= gehobene Komfortmerkmale bei der Ausstattung der Linienfahrzeuge,
Z. B. Niederflureinstieg bzw. Kneeling mit Rampe, Klimaanlage

= mdglichst niedriges Fahrzeugalter

= Berlicksichtigung einer der Nachfrage entsprechenden Sitzplatzanzahl

Gegenwartig erfullen im ZVON die Linien 27 und 50 weitgehend die Kriterien bzgl. der
Linienfihrung und der Bedienstandards. Darliber hinaus waren die in der folgende Tabelle
genannten Linien prinzipiell fur die Aufnahme in das PlusBus-Netz geeignet, erfullen jedoch
noch nicht die gesetzten Standards zu Erschliel3ung, Fahrplan und Linienfiihrung.

Tabelle 53: Buslinien im ZVON fir die Prifung einer Aufnahme in das PlusBus-Netz

Linie | Relation erforderliche Anpassungen Aufgabentrager
5/6 Zittau—Olbersdorf-Kurort Neuordnung Angebot Landkreis Gorlitz
Jonsdorf/Kurort Oybin
27 Lébau—Zittau Kriterien weitgehend erfillt Landkreis Gorlitz
50 Lébau—Oppach—Ebersbach— | Kriterien weitgehend erfiillt Landkreis Gorlitz
Neugersdorf
51 Zittau—Eibau—Ebersbach Angebotserweiterung (Wochenende) Landkreis Gorlitz
55 Lébau—Kottmarsdorf— Vereinheitlichung Linienweg, Diskussion | Landkreis Gorlitz
Ebersbach—Neugersdorf Neuordnung Abschnitt Seifhennersdorf—
Neugersdorf
100 Lébau—Hochkirch-Bautzen Vertaktung, Angebotserweiterung Landkreis Bautzen
102 Bautzen—Kamenz Vertaktung, Angebotserweiterung Landkreis Bautzen
- in Abstimmung mit VVO
103 Bautzen—Hoyerswerda Vereinheitlichung Linienweg, Fahrplan- | Landkreis Bautzen

harmonisierung Schul-/Ferientage
- in Abstimmung mit VVO
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Linie | Relation erforderliche Anpassungen Aufgabentrager

110 Bautzen—Cunewalde—Ldbau | Angebotserweiterung, Fahrplan- Landkreis Bautzen
harmonisierung Schul-/Ferientage

112 Bautzen—-Sohland—-Wehrsdorf| Fahrplanharmonisierung Landkreis Bautzen
Schul-/Ferientage, Vertaktung

131 Niesky—Horka—Rothenburg Diskussion Abschnitt Lodenau—Rothen- | Landkreis Gorlitz
burg, Angebotsausweitung, Vertaktung

139/ Gorlitz—Rothenburg Vertaktung, Vereinheitlichung Linienweg, Landkreis Gorlitz
140 Angebotsausweitung (Wochenende)
180 Bischofswerda—Godda— Vertaktung, Angebotsausweitung Landkreis Bautzen
Bautzen
182 Bischofswerda—Kamenz— Vertaktung, Vereinheitlichung Linienweg, Landkreis Bautzen
Hoyerswerda Angebotsausweitung,
- in Abstimmung mit VVO
250 WeiRwasser-Bad Muskau Vereinheitlichung Linienweg, Landkreis Gorlitz
Fahrplananpassungen
256/ Weillwasser—Boxberg Fahrplananpassungen, Vertaktung, Landkreis Gorlitz
260 Verschmelzung der Linien
259 Weilwasser—Hoyerswerda Vertaktung, Angebotsausweitung Landkreis Gorlitz

Oben stehende Tabelle gibt lediglich einen groben Uberblick iiber mogliche PlusBus-Linien
und die fur eine Einstufung erforderlichen Angebotsanpassungen. Im Einzelfall ist anhand
der in aufgeflihrten Kriterien zu prifen, inwiefern die Aufnahme der einzelnen Linien in das
PlusBus-Netz zweckméRig und mdglich ist. Neben Linienweg, Fahrplan und Leistungs-
umfang muss dabei auch eine sinnvolle Anschlussgestaltung und wirtschaftlich darstellbare
Umlaufplanung umsetzbar sein, damit das erweiterte Angebot entsprechend akzeptiert wird.
Der ZVON kann hier insbesondere in Bezug auf das Marketing und die Abstimmung der
zustandigen Partner untereinander unterstutzend tatig sein.

Dartiber hinaus hat sich der ZVON in den politischen Gremien (z. B. in der OPNV-Strategie-
kommission®®) fiir eine finanzielle Unterstiitzung der PlusBus-Angebote durch den Freistaat
Sachsen eingesetzt und wird dies auch weiterhin tun. Da die Finanzierung des erforderlichen
Mehraufwandes zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht gesichert ist, ist eine weiter-
gehende Planung bis hin zu konkreten Umsetzungsschritten und -zeitpunkten noch nicht
moglich.

6.11 Flexible Bedienformen und alternative Mobilitatsangebote

Im ZVON werden auf zahlreichen Linien flexible Bedienformen mit telefonischer Voran-
meldung eingesetzt, die in der Regel als Rufbus bezeichnet werden. Dabei werden sowohl
einzelne Fahrten im Sinne eines Anruflinienbusses, als auch Korridore ohne festen Fahrplan,
jedoch mit fester Abfahrtszeit (ab Bautzen), bedient. Zum Teil erfolgt der Einsatz nur an
einzelnen Tagen (Wochenende, Ferientage). Die Auswahl der Fahrzeuge erfolgt je nach
Anforderung an die Anzahl der Personen, Mithahme von Kinderwagen usw., wobei zum Teill
auch Taxen zum Einsatz kommen. Folgende Tabelle gibt einen Uberblick tber die
Einsatzgebiete der flexiblen Bedienformen mit telefonischer Voranmeldung je Verkehrs-
unternehmen. DarUber hinaus kommen auf vielen Linien Kleinbusse zum Einsatz, wobei
entsprechende Fahrten im Fahrplan gekennzeichnet werden.

63 vgl. Abschlussbericht der Strategiekommission fiir einen leistungsfahigen OPNV/SPNV in Sachsen
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Tabelle 54: Rufbusse im ZVON (Fahrplan 2015/16)

Verkehrs- Einsatzgebiet Voranmeldung

unternehmen

KVG vorwiegend Raum Lobau nur Mo-Fr, mind. 60 min vorher

Fa. Lassak einzelne Fahrten je Linie nur Mo-Fr, mind. 60 min vorher

RBO Rufbus Bautzen, Korridorbedienung | nur Mo-Fr, mind. 60 min vorher
gesamtes Bediengebiet, einzelne nur Mo-Fr, mind. 60 min vorher
Fahrten je Linie

Fa. Schmidt einzelne Fahrten je Linie nur Mo-Fr, mind. 60 min vorher

Fa. S. Wilhelm | einzelne Fahrten je Linie Mo-Sa, mind. 60 min vorher

VGG Stadtverkehrslinien taglich, mind. 30 min vorher

Die beiden Landkreise Bautzen und Goérlitz haben sich gemeinsam und erfolgreich beim
Modellvorhaben des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur ,Langfristige
Sicherung von Versorgung und Mobilitat in landlichen R&aumen" beworben. Dieses Projekt
soll besonders vom demografischen Wandel betroffene Regionen dabei unterstitzen,
Daseinsvorsorge, Nahversorgung und Mobilitdt besser zu verknipfen, um die Lebensqualitat
in der Region zu verbessern und wirtschaftliche Entwicklung zu ermdglichen. Dabei sind
neue Versorgungs- und Mobilitdtsideen zu entwickeln, die auch eine Betrachtung alternativer
Mobilitatsangebote (z. B. Car- und Bikesharing, sichere und hochwertige Abstellmdglich-
keiten fur Fahrrader an Bahnstationen und Haltestellen, birgerschaftlich getragene Mobilitét
mit Blrgerautos und Pendlernetzwerken) einschlief3en.

Neben Kommunen und Dienstleistern aus den Bereichen Versorgung und Verkehr ist in dem
von Januar 2016 bis August 2018 laufenden Projekt eine breite Offentlichkeitsbeteiligung
vorgesehen. Erfahrungen, Anregungen und Vorschlage von Birgerinnen und Birgern sind
elementar, um gemeinsam tragfahige und akzeptierte Losungen zu finden. Der ZVON
unterstiitzt die Landkreise intensiv bei der Durchfiihrung des Modellvorhabens. Nach Vorlage
der Ergebnisse des Projekts wird der ZVON gemeinsam mit den Aufgabentragern fir den
OSPV entsprechende Handlungsempfehlungen und Schwerpunkte fir die Fortschreibung
des Nahverkehrs ableiten.

Unabhangig vom Verlauf des Modellvorhabens sind wahrend der Laufzeit der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans und unter Berlcksichtigung der laufenden Verkehrsvertrage eine
weitere Vereinheitlichung der Produktbezeichnungen und Anmeldefristen sowie eine zentrale
Entgegennahme von Fahrtwiinschen und die Harmonisierung der Bestellfristen (unabhangig
vom Wochentag) fur die oben genannten flexiblen Bedienformen zu prifen. Weiterhin sind
fur mobilitatseingeschrankte Menschen alternative Bestellmdglichkeiten — im 2-Sinne-Prinzip
bzw. mit erleichterter Bedienbarkeit — zu schaffen.

6.12 Qualitatsanforderungen fir die Durchfihrung von
Verkehrsangeboten

6.12.1 SPNV-Verkehrsangebote

Die Qualitatsanforderungen fir die Durchfihrung von Verkehrsangeboten im SPNV sind
gesondert im jeweiligen Verkehrsvertrag durch den ZVON geregelt. Darin sind u. a. auch die
Vorgaben zum Fahrzeugeinsatz verankert, die eine ausreichende Dimensionierung der
Kapazitaten (inkl. Mitnahme von Fahrradern, Kinderwagen etc.) in Abhéngigkeit der
zugkonkreten Nachfrage vorsehen.
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6.12.2 OSPV-Verkehrsangebote

Im Folgenden sind die allgemeinen Mindestanforderungen an die Durchfiihrung von OSPV-
Leistungen in den Landkreisen zusammengefasst aufgefihrt, diese stellen die Mindest-
anforderungen an die Qualitat der Leistungserbringung dar. Enger gefasste sowie weitere
Anforderungen an die OSPV-Leistungsdurchfiihrung werden in den jeweiligen Betrauungs-
bzw. ¢ffentlichen Dienstleistungsauftragen der Landkreise aufgefihrt.

6.12.2.1 Anforderungsbereich Fahr- und Servicepersonal
Erscheinungsbild und Service

Auftreten und | Gultige Fuhrerscheinklasse sowie glltige Genehmigung zur Personen-
Service beférderung.

Freundliches, einheitliches und fachkundiges Auftreten des Fahr- und
Servicepersonals als Reprasentant des jeweiligen Verkehrsunternehmens
(u. a. auch Tragen von Dienstkleidung) ist vorgegeben.

In Sachen Befdrderungsvertrag, Tarif und Fahrplanangebot sind die
Fahrgaste auf Nachfrage oder bei gegebenem Anlass durch das Personal
kundenorientiert und verantwortungsbewusst zu beraten.

telefonische und elektronische Fahrplanauskinfte (Erreichbarkeit zu
allgemeinen Betriebszeiten)

Unterstitzung von mobilitéts- oder sensorisch eingeschrankten Fahr-
gasten beim Ein- und Ausstieg.

Sprach- Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift sowie
kenntnisse ortskundiges Auftreten sind erforderlich.

Des Weiteren sind bei Mitarbeitern mit Kundenkontakt einfache aufgaben-
bezogene Grundkenntnisse der polnischen, tschechischen oder engli-
schen Sprache in Grundziigen wiinschenswert.

Schulung/Weiterbildung

RegelmaRige Aus- und WeiterbildungsmalBnahmen sowie dokumentierte
Fahrzeugfuhrerschulung gemaf Berufskraftfahrerqualifizierungsgesetz.

6.12.2.2 Anforderungsbereich Kundenbetreuung

Erfolgt vorrangig im Fahrzeug; das Personal und das Fahrzeug bestimmen das
Unternehmens- und OPNV-Bild des Kunden.

Fahrgastinformation

Eine umfassende Fahrgastinformation ist stets zu gewahrleisten. Im
Einzelnen gehdren dazu:

= telefonische und elektronische Fahrplanauskiinfte (Erreichbarkeit zu
allgemeinen Betriebszeiten),

= optische und akustische Informationssysteme an Halte- und
Zugangsstellen,

= optische und akustische Information bei Stérungen und Verspatungen
(u. a. auch Alternativen zu beeintrachtigten Fahrten).
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Service-Telefon

Eine Kundentelefonnummer ist (inkl. der Betriebszeiten) an den Aushang-
fahrplanen und im Fahrzeug zu verdéffentlichen.

Diese ist entsprechend der in der Betrauungsvereinbarung festzulegenden
Betriebszeiten zu besetzen.

Beschwerde- und Fundsachenmanagement

Fahrplan

Ein kundenfreundliches Beschwerde- und Fundsachenmanagement ist
vorzuhalten.

Beschwerden, die in die Zusténdigkeit des Verkehrsunternehmens fallen,
werden innerhalb von héchstens zwei Wochen nach Eingang beantwortet.
Sofern der Vorgang innerhalb von zwei Wochen nicht aufgeklart werden
kann, erhalt der Fahrgast spatestens nach zwei Wochen einen
Zwischenbericht. Die endgiltige Bearbeitung und Antwort erfolgt dann
spatestens innerhalb von vier Wochen nach Eingang.

Ist eine Beantwortung durch die Auftragnehmerin nicht moglich, ist die
Eingabe umgehend an die zustdndige Stelle weiterzuleiten oder den
Kunden die zustandige Stelle zu nennen.

Fur die fahrplanspezifische Kundeninformation missen mindestens
folgende Kriterien erflillt sein:

= Die Veroffentlichung von Fahrplanen einschlief3lich aller
Verkehrsbeschrankungen und dem Liniennetz erfolgt zu Beginn der
Fahrplanperiode fur deren Giiltigkeit als Druckerzeugnis und im
Internet.

= An den Haltestellen sind die Fahrplane aller hier verkehrenden Linien
auszuhangen und standig auf dem aktuellsten Stand zu halten. Bei
Beschadigung oder Verlust der Aushangfahrplane ist umgehend fur
Ersatz zu sorgen.

= Die Fahrplane sollen alle Abfahrten in chronologischer Reihenfolge mit
Linie, Fahrtziel, Laufweg und etwaigen Anschliissen umfassen.

= Die Gestaltung hat in einer den Fahrgast ansprechenden, ohne
Probleme lesbaren SchriftgréRe und sauberen Weise zu erfolgen.

= Ein abgestimmtes und einheitliches Erscheinungsbild der Fahrplane
bei Bedienung durch mehrere Verkehrsunternehmen ist zu
gewabhrleisten.

= An geeigneter Stelle sind das Logo des Verkehrsverbundes ZVON
sowie die Telefonnummer des ZVON-Info-Telefons sichtbar
anzubringen.

= Barrierefreie Haltestellen und Fahrten sind auszuweisen.

= Die Veradnderungen und Erganzungen missen mindestens im Internet
und in Informationsblattern bekanntgegeben werden.

= Sind optische und/oder akustische Fahrgastinformationssysteme
vorhanden, ist daflir zu sorgen, dass diese stets funktionsfahig sind.

6 Rahmenplanung und Gestaltung des OPNV Seite 135 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018

Schulerverkehr

Vertrieb

Fahrplane fur Fahrten, die vorrangig der Schilerbeférderung dienen, sind
mit den Tragern der Schilerbeférderung abzustimmen.

Fur offentlich zugéngliche Schilerlinien nach § 43 ist der Fahrplan zu
veroffentlichen.

Der Fahrscheinvertrieb ist im ZVON-Gebiet Uber folgende Kandle sicher-
zustellen:

Fahrscheindrucker beim Fahrer,

Vorverkaufsstellen,

Fahrscheinautomaten an ausgewahlten Platzen sowie
Ausgabe von Abonnements durch den Versand per Post.

Fur die Entwertung von Fahrausweisen mit frei wahlbarem Giultigkeits-
beginn ist je fir den Einstieg vorgesehene Tur mindestens ein Entwerter
vorzuhalten. Sofern eine Umstellung der Vertriebssysteme auf einen
generell wahrend des Verkaufsvorgangs aufzudruckenden Giltigkeits-
beginn erfolgt, kann die Entwertertechnik entfallen.

Die Vertriebsstellen sind auf der Website des ZVON zu vero6ffentlichen.
Dabei sind Offnungszeiten und barrierefrei Erreichbarkeit darzulegen.

6.12.2.3 Anforderungsbereich Verkehrsdurchfiihrung

Einsatzbereitschaft

Punktlichkeit

Zum Betriebsbeginn missen das Fahrzeug sowie dessen Ausstattungs-
merkmale vollstandig funktionsttichtig sein.

Die im Fahrplan ausgewiesenen Zeiten mussen mit den tatsachlichen
Ankunfts- und Abfahrtszeiten Ubereinstimmen. Pinktlichkeitswerte von
mind. 95 % sind zu erreichen.

Die Verkehrsunternehmen haben eine statistisch reprasentative Plnktlich-
keitsstatistik zu fuhren. Als Messpunkte gelten die vertraglichen Verein-
barungen der Aufgabentrager mit den verkehrsdurchfihrenden Unter-
nehmen.

Unpunktlich sind alle Fahrten, die mit einer Verspatung von 10 Minuten
oder mehr an der jeweiligen Haltestelle ankommen.

Verspatungen aufgrund von vereinbarten Wartepflichten zur Anschluss-
sicherung oder infolge hoherer Gewalt werden nicht zu Lasten des
Verkehrsunternehmens gewertet.

Fahrtenausfalle sind durch geeignete MalRBnhahmen nach Mdglichkeit zu
vermeiden. Der Ausfall einer Fahrt gilt dann, wenn die Fahrt:

= nicht durchgefihrt wird

= nicht alle vorgegebenen Haltestellen angefahren werden

= die Abfahrt mit mehr als 15 min Verspatung im Stadtverkehr oder mehr
als 25 min Verspatung im Regionalverkehr oder aber zu friih erfolgt.
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Stérungsmanagement

Unverzigliche Gewahrleistung von Ersatzverkehren bei ungeplanten
Betriebsunterbrechungen  zur  Aufrechterhaltung einer  moglichst
ausreichenden Verkehrsbedienung:

= Ein Ersatzfahrzeug soll im Regionalverkehr nach max. 60 Minuten und
im Stadtverkehr nach max. 15 Minuten am Ausfallort sein.

= Erfolgt die darauffolgende Fahrt friiher gilt diese als Ersatz.

= Werden in den Stadten mit Stadtverkehrsangeboten keine
Betriebshofe vorgehalten, gelten die Ausfallregelungen des
Regionalverkehrs.

Die unverzigliche Information der Fahrgaste Uber eingetretene bzw.
absehbare Storungen, Fahrplanabweichungen und Fahrtausfalle ist im
Rahmen der bestehenden Moglichkeiten zu gewahrleisten.

Der fortlaufende Kontakt mit der Betriebsleitstelle ist sicherzustellen.

6.13 Vernetzung der Verkehrstrager

Im Sinne eines integrierten Gesamtsystems OPNV, das sich durch verschiedene miteinander
verbundene hierarchische Netzebenen (vgl. Abschnitt 6.7.1) auszeichnet, kommt den
Verknipfungspunkten eine besondere Bedeutung zu. Denn nur mittels geeigneter
Schnittstellen und akzeptabler Anschliisse zwischen den Ebenen wird es mdglich, dass
Fahrgaste den OPNV auch dann nutzen, wenn fir die Bewaltigung der von ihnen
nachgefragten Relation ein Wechsel zwischen den Verkehrstragern und/oder -angeboten
erforderlich ist.

Gekennzeichnet sind OPNV-Verkniipfungspunkte durch die Bedienung von mindestens zwei
regelmafig verkehrenden Linien, die ein verkehrlich sinnvolles rdumliches und zeitliches
Umsteigen ermoglichen. Im erweiterten Sinne werden darunter auch Zugangsstellen zum
SPNV oder Zugangsstellen mit attraktiven Ubergangen zum MIV und zum Radverkehr
bezeichnet.

6.13.1 OPNV-Verknupfungsstellen

Die Gestaltung der Stations- und Haltestelleninfrastruktur erfolgt Uberwiegend im Rahmen
des seit dem Jahr 2000 laufenden Ubergangsstellenprogramms zur Anlage von OPNV-
Verknipfungsstellen im ZVON.

Bis Ende 2002 wurde die Umgestaltung der Ubergangsstellen in Horka, Lobau, Oberoderwitz
und Zittau realisiert und tUbergeben. Die seit dem Jahr 2003 umgesetzten Maflinahmen im
Bereich der Stations- und Haltestelleninfrastruktur werden in Abbildung 56 ausgewiesen.

Die Zugangsstellen Bautzen, Schirgiswalde-Kirschau und mittelfristig auch Bischofswerda
(Bahnsteige inkl. Zu-/Abgénge) stehen beziglich Bahnhofsmodernisierung im Landkreis
Bautzen an. Im Landkreis Gorlitz sollen die Stationen Hagenwerder, Neugersdorf und
mittelfristig auch Gorlitz modernisiert werden.
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Abbildung 56: Ausgebaute Verknupfungsstellen im ZVON (Stand 2016)
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Nachfolgend werden die bereits ausgebauten Verkntpfungspunkte hinsichtlich ihrer tatsach-
lichen Nutzung beziglich Verknipfungsfunktion zwischen den verschiedenen Verkehrs-
mitteln und Linien dargestellt und bewertet.

6.13.2 Vorhandene Anschlussbeziehungen an bereits ausgebauten OPNV-
Verkniipfungsstellen

Die bereits ausgebauten Verknipfungspunkte sollten entsprechend ihrer verkehrlichen
Voraussetzungen als Ubergangsstellen genutzt werden. Beispielhaft werden die aktuellen
Ubergangsangebote fiir die ausgebauten Verkniipfungsstellen Gersdorf, GroRharthau sowie
Rietschen aufgezeigt und bewertet.

6.13.2.1 Zugangsstelle Gersdorf

Der Bahnhof Gersdorf wird derzeit von nur einer Regionalbuslinie (137) sowie zwei SPNV-
Linien (TL 60, OE 60V) bedient und mit knapp 5.500 jahrlichen Umsteigern recht wenig als
Umsteigepunkt frequentiert. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Grinde hierfur
bei der geringen Anzahl an angebotenen verknipften Fahrten und beim beschréankten
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Einzugsbereich der Linie 137 zu suchen sind. Von insgesamt elf Fahrten der Linie 137 an
Schultagen bedienen zwar neun Fahrten den Bahnhof, jedoch ist nur ein SPNV-Anschluss
im Fahrplan ausgewiesen (vgl. Tabelle 55).

Bei Annahme einer maximalen OSPV/SPNV-Ubergangszeit von 15 Minuten existieren
weitere drei Anschlisse an den SPNV, welche nicht im Fahrplan dargestellt sind. Diese
SPNV-Anschlussfahrten ermdéglichen trotz Umstiegs- bzw. Wartezeit eine etwa 10-minitige
zeitigere Ankunftszeit am Bahnhof Gorlitz als die durchgehende OSPV-Fahrt. Wahrend die
Fahrzeit der OSPV-Fahrten vom Bahnhof Gersdorf zum Bahnhof Goérlitz mindestens 33
Minuten betragt, erfolgt die Beforderung zwischen den beiden Bahnhofen per SPNV in nur 8
bzw. 9 Minuten.

Zusatzlich konnten weitere SPNV-Anschliisse geschaffen werden, indem vereinzelte OSPV-
Fahrten — sofern moglich — zeitlich etwas verlagert werden wiirden, um die Mindest-Uber-
gangszeit von etwa funf sowie die maximale Ubergangszeit von 15 Minuten zwischen SPNV
und OSPV zu gewéhrleisten.

Tabelle 55: Anschliusse an der Zugangsstelle Gersdorf (Fahrplan 2015/16)

Linie 137

Busfahrten Linie 137 Gorlitz - Markersdorf -
Deutsch Paulsdorf / Sohland a.R.

Gersdorf Bahnhof Ankunft Bus | 6:43 | 12:09 | 14:20 | 17:09

RB

ausgewiesene SPNV-Anschliisse nach Gorlitz 7:11
nicht ausgewiesene SPNV-Anschliisse nach Gorlitz
potenzielle SPNV-Anschlisse nach Gorlitz 12:06 | 14:06 | 17:06

ausgewiesene SPNV-Anschliisse nach Lobau
nicht ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Lobau
potenzielle SPNV-Anschlisse nach Lébau 7:28 17:28

Busfahrten Linie 137 Deutsch Paulsdorf/ Sohland | 2 4 6 10 14
a.R. - Markersdorf - Gorlitz RB

Gersdorf Bahnhof Ankunft Bus | 6:59| 9:08 | 12:59 | 14:43 | 17:59

ausgewiesene SPNV-Anschliisse nach Gorlitz
nicht ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Gorlitz 7:11 13:06 18:06
potenzielle SPNV-Anschliisse nach Gorlitz 9:06 15:06

ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Lobau
nicht ausgewiesene SPNV-Anschliisse nach Lébau
potenzielle SPNV-Anschliisse nach Lébau 7:28| 9:28 | 13:28 17:52

(RB = Rufbus)

6.13.2.2 Zugangsstelle Grol3harthau

Der Bahnhof GroRRharthau wird derzeit von zwei Regionalbuslinien (185, 193) sowie zwei
SPNV-Linien (TL 60, TL 61°%) bedient. Die beiden am Bahnhof GroRharthau durchfahrenden
SPNV-Linien TLX 1 und TLX 2% erméglichen keinen Ein- und Ausstieg.

44 der insgesamt 45 Fahrten beider OSPV-Linien bedienen zwar wahrend der Schulzeit den
Bahnhof GroRRharthau (vgl. Tabelle 56), jedoch werden die insgesamt ausgewiesenen 38
SPNV-Anschliusse im Fahrplan lediglich durch 661 jahrliche Umsteiger frequentiert.

6 ab Dezember 2016 als RB 60/61
6 ab Dezember 2016 als RE 1/2
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Die — sich scheinbar eher zufallig ergebenden — SPNV-Anschlisse kdnnten um eine Vielzahl
weiterer Umsteigeverbindungen erganzt werden. FUr bis zu 50 zusatzliche SPNV-
Anschlisse waren teilweise nur minimale zeitliche Verschiebungen der OSPV-Fahrten
notwendig, um die Mindest-Ubergangszeit von etwa fiinf sowie die maximale Ubergangszeit
von 15 Minuten zwischen SPNV und OSPV zu gewéhrleisten (vgl. Tabelle 56).

Tabelle 56: Anschliisse an der Zugangsstelle GroRharthau (Fahrplan 2015/16)

Linie 185

Fahrten Linie 185 1 5 7 9 13 15 17 23 21 25 27
Bischofswerda - Grof3harthau - Lauterbach

Grof3harthau Bahnhof Ankunft Bus | 6:36 | 7:46 | 10:21| 11:46 | 12:49 | 13:44 | 14:44 | 15:49 | 16:34 |17:21|18:21
ausgew iesene SPNV-Anschlisse von BZ/nach DD | 6:46 10:46 16:46 [17:46|18:46
potenzielle SPNV-Anschliisse von BZ/nach DD 7:46 11:46 | 12:46 | 13:46 | 14:46 | 15:46

ausgew iesene SPNV-Anschlisse von DD/nach BZ | 6:11 10:11 16:11 (17:11)18:11
potenzielle SPNV-Anschliusse von DD/nach BZ 8:11 11:11 | 12:11 | 13:11 | 14:11 | 15:11

Fahrten Linie 185 2 4 8 12 14 16 18 20 22 26 30 32
Lauterbach - GroRharthau - Bischofswerda

GroBharthau Bahnhof Ankunft Bus | 5:33 | 6:13 | 6:41 | 7:28 8:38 | 10:42 | 11:42 | 12:48 | 13:43 |14:43|15:43|17:23
ausgew iesene SPNV-Anschlisse von BZ/nach DD | 5:45 6:46 | 7:46 8:46 17:46
potenzielle SPNV-Anschliisse von BZ/nach DD 6:46 10:46 | 11:46 | 12:46 | 13:46 |14:46|15:46
ausgew iesene SPNV-Anschliisse von DD/nach BZ 7:11 8:11 17:11
potenzielle SPNV-Anschliisse von DD/nach BZ 6:11 | 6:11 10:11 | 11:11 | 12:11 | 13:11 |[14:11|15:11
Linie 193

Fahrten Linie 193 1 3 5 7 11 13 17 19 21

Bischofswerda - GroRBharthau - Seeligstadt -

GroRrohrsdorf

GroRBharthau Bahnhof Ankunft Bus | 6:22 | 6:42 | 7:50 | 11:44 | 12:52 | 13:39 | 14:36 | 15:37 | 16:40

ausgew iesene SPNV-Anschliisse von BZ/nach DD | 6:46 | 7:07 13:46 | 14:46 | 15:46 | 16:46

potenzielle SPNV-Anschlisse von BZ/nach DD 7:46 | 11:46 | 12:46

ausgew iesene SPNV-Anschliisse nach Gorlitz 7:11 13:11

potenzielle SPNV-Anschlisse nach Gorlitz 6:11 8:11 | 12:11 14:11 | 14:11 | 16:11 | 16:11

ausgew iesene SPNV-Anschliisse nach Zittau 8:11 | 12:11

potenzielle SPNV-Anschllisse nach Zittau 6:11 | 7:11 14:11 | 14:11 | 16:11 | 16:11

Fahrten Linie 193 2 4 6 8 12 14 16 18 20

GroRrohrsdorf - Seeligstadt - GroRharthau -

Bischofswerda

GroRBharthau Bahnhof Ankunft Bus | 6:45 | 7:23 | 8:29 | 12:25 | 13:44 | 14:30 | 15:15 | 16:10 | 16:40

ausgew iesene SPNV-Anschlisse von Dresden 7:11 | 8:11 | 12:11 14:11 | 15:11 16:11

potenzielle SPNV-Anschlusse von Dresden 6:11 14:11 16:11

ausgew iesene SPNV-Anschliisse nach Dresden 7:46 12:46 | 13:46 | 14:46

potenzielle SPNV-Anschlisse nach Dresden 7:07 8:46 15:46 | 16:46 | 16:46

6.13.2.3 Zugangsstelle Rietschen

Der Bahnhof Rietschen wird derzeit von drei Regionalbuslinien (134, 254, 262) sowie einer
SPNV-Linie (OE 65) bedient und mit knapp 2.200 j&hrlichen Umsteigern relativ wenig
frequentiert.

Von den insgesamt 53 Fahrten der OSPV-Linien an Schultagen bedient nur knapp die Halfte
der Fahrten den Bahnhof, wovon immerhin 19 Fahrten mit SPNV-Anschlissen im Fahrplan
vermerkt sind (vgl. Tabelle 57).
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Die sich auch hier scheinbar eher zuféllig ergebenden und im Fahrplan dargestellten SPNV-
Anschliisse weisen Ubergangszeiten bis zu 30 Minuten auf. Diese Ubergangszeiten kénnten
in Abhangigkeit moglicher Fahrplanzwéange reduziert und eine Vielzahl weiterer Umsteige-
verbindungen geschaffen werden, indem vereinzelt kleinere zeitliche Verschiebungen der
OSPV-Fahrten vorgenommen werden wiirden. Weiterhin sollte gepriift werden, ob die
derzeitigen Fahrten ohne Bahnhofshalt eben diesen zukiinftig ermdglichen konnten, idealer-
weise mit entsprechendem SPNV-Anschluss. Die Mindest-Ubergangszeit von funf Minuten
sowie die maximale SPNV/OSPV-Ubergangszeit von 15 Minuten waren dabei zu gewahr-
leisten.

Tabelle 57: Anschliisse an der Zugangsstelle Rietschen (Fahrplan 2015/16)

Linie 134

Fahrten Linie 134 5 7 25 29
Rothenburg - Rietschen - Niesky

Rietschen Bahnhof Ankunft Bus 7:44 8:07 14:48 15:42
ausgewiesene SPNV-Anschliisse nach Cottbus 8:11 8:11 15:11 16:11
potenzielle SPNV-Anschliisse nach Cottbus

ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Zittau - - 15:46
potenzielle SPNV-Anschliisse nach Zittau 7:46 - -

Fahrten Linie 134 14 16 26 32
Niesky - Rietschen - Rothenburg

Rietschen Bahnhof Ankunft Bus 12:55 13:24 16:23 17:47
ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Cottbus - - - 18:11
potenzielle SPNV-Anschliisse nach Cottbus - - -
ausgewiesene SPNV-Anschliisse nach Zittau 13:46 16:46
potenzielle SPNV-Anschliisse nach Zittau 12:46 17:46
Linie 254

Fahrten Linie 254 3 5 7 11
Reichwalde - Rietschen - Daubitz

Rietschen Bahnhof Ankunft Bus 7:04 | 12:03 | 12:25 | 15:02
ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Cottbus 711 | 12:11 - 15:11

potenzielle SPNV-Anschlisse nach Cottbus - -

ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Zittau - -
potenzielle SPNV-Anschliisse nach Zittau - -

Fahrten Linie 254 2 6 8 12 14
Daubitz - Rietschen - Reichwalde

Rietschen Bahnhof Ankunft Bus 6:35 | 12:10 | 13:13 | 14:07 | 16:14
ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Cottbus 14:11
potenzielle SPNV-Anschlisse nach Cottbus 12:11 | 13:11 16:11
ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Zittau 6:46

potenzielle SPNV-Anschliisse nach Zittau 12:46 | 13:46 | 14:46 | 16:46
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Linie 262

Fahrten Linie 262 3 5 7 11 13
WeilBwasser - Rietschen - Niesky

Rietschen Bahnhof Ankunft Bus 8:11 9:41 | 13:41 | 15:36 | 16:31
ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Cottbus 10:11 | 14:11

potenzielle SPNV-Anschliisse nach Cottbus 8:11 16:11 | 17:11
ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Zittau 9:46 | 13:46 | 15:46 | 16:46
potenzielle SPNV-Anschliisse nach Zittau 7.46

Fahrten Linie 262 6 10 14

Niesky - Rietschen - WeiBwasser

Rietschen Bahnhof Ankunft Bus 9:03 | 12:45 | 16:22

ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Cottbus 9:11 | 13:11

potenzielle SPNV-Anschlisse nach Cottbus

ausgewiesene SPNV-Anschlisse nach Zittau 16:46

potenzielle SPNV-Anschliisse nach Zittau 8:46 | 12:46

6.13.3 OPNV-Verkniipfungsstellen — Frequentierung

Die Frequentierung durch Ein- und Aussteiger an Verknipfungsstellen ist erwartungsgemar
sehr unterschiedlich. Nachfolgende Abbildung 57 gibt Aufschluss Uber die entsprechende
Verteilung der Umsteiger an den ausgebauten Verknupfungsstellen pro Jahr.

Abbildung 57: Jahrliche Umsteiger an den fertiggestellten Verknupfungspunkten im ZVON (Stand 2014)
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Es ist deutlich zu erkennen, dass — abgesehen von den Bahnhéfen in Gorlitz, Zittau,
Bischofswerda, Horka (derzeitiger Zwangsumstieg durch den SEV der OE 64) und Ldbau
sowie des ZOB in Bautzen — alle anderen ausgebauten Ubergangsstellen bei Weitem
weniger als 8.000 Umsteiger pro Jahr aufweisen, was im Durchschnitt etwa 30 Umsteiger
pro Tag ergibt. Bei Bedienung mehrerer Linien und entsprechend mehrerer taglicher Fahrten
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am Verknupfungspunkt handelt es sich dabei teilweise nur um eine Person, die die
Verknipfungsstelle pro Fahrt zum Umsteigen benutzt.

An den vier Bahnhofen mit der umsteigeschwachsten Frequentierung sind lediglich bis zu
661 jahrliche Umsteiger pro Jahr zu verzeichnen, was durchschnittlich lediglich etwa drei
tagliche Umsteiger bedeutet.

Der mit Gber 90.000 Umsteigern pro Jahr sehr gut frequentierte, jedoch nicht als solcher
ausgebaute Ubergangpunkt am Sudausgang des Bahnhofs Gorlitz wird am flnfthaufigsten
als Umsteigepunkt im ZVON genutzt. Ein entsprechender Ausbau ist daher als sinnvoll zu
bewerten, jedoch mit erheblichem baulichen und finanziellen Aufwand verbunden.

6.13.4 Zusammenfassung

Anhand der Untersuchungsergebnisse der drei beispielhaft ausgewahlten Bahnhofe in
Gersdorf, GrofZharthau und Rietschen kann davon ausgegangen werden, dass auch an den
anderen ausgebauten OPNV-Verknipfungsstellen im ZVON aktuell zu wenig und unregel-
maRig OPNV-Verkniipfungen angeboten und deshalb auch unzureichend als Umsteige-
punkte genutzt werden, wobei neben der Anschlussgestaltung natirlich auch weitere
Rahmenbedingungen bei der Bewertung zu bericksichtigen sind. Die Auflistung in Anlage 11
gibt dazu einen erganzenden Uberblick tiber die OSPV-Bedienung aller im Nahverkehrsraum
ausgebauten Verknipfungsstellen.

Lediglich die C")PNV-Nutger in den groBeren Stadten des Nahverkehrsraums profitieren vom
Ausbau der jeweiligen Ubergangsstellen, da durch die zumeist hohe Taktung der OSPV-
Linien innerhalb dieser stadtischen Bereiche gute SPNV-Anschliisse gewahrleistet werden
kénnen.

Der urspringliche Gedanke, potenzielle Ubergangsstellen — gerade an Bahnhofen kleinerer
Stadte — zu schaffen und auszubauen, sollte zukiinftig weitergefiihrt werden, indem diese
Bereiche fir OSPV/SPNV-Verknupfungen noch mehr sinnvoll genutzt werden. Mit attraktiven
Umsteigebeziehungen, d. h. kurzen Wartezeiten auf Relationen mit hohem Fahrgast-
potenzial kann der OPNV im ZVON attraktiviert werden und so mehr Fahrgaste gewinnen.
Auch die ausreichende Anzahl an PKW-Stellplatzen (inkl. barrierefreier Platze) spielt dabei
eine grof3e Rolle. Bei weiteren Investitionen ist allerdings auch ein starkeres Augenmerk auf
die potenzielle Nachfrage zu legen.

Die Anschlusssicherung der Ubergange sollte dabei immer gewahrleistet sein. Derzeit
kénnen die Bus-Bus-Ubergange durch das RBL gesichert werden. Die Busfahrer bekommen
dabei den entsprechenden Status und die dazugehotrige Anweisung angezeigt. Die
Wartezeitregelung ist auf acht Minuten eingestellt.

Zwischen den OSPV- und SPNV-Verkehrstragern ist die Anschlusssicherung inklusive
entsprechender Wartepflichten noch unzureichend geregelt. Der ZVON wird sich jedoch
weiterhin fur eine diesbezigliche Verbesserung einsetzen und steht dazu bereits mit den
verantwortlichen Partnern in Kontakt. Ziel ist es, die entsprechend vorgegebenen Anschlisse
zwischen Zigen und Bussen automatisch zu sichern und dem Fahrpersonal entsprechende
Informationen zu Ubermitteln, ob der Anschluss gesichert werden soll oder nicht. Dieser
Ablauf ist mit dem vorhandenen RBL mdglich, wenn entsprechende Daten Uber den
Intermodalen Verknipfungspunkt (IVP) geleitet werden. Der IVP befindet sich in Dresden
und wird vom VVO betrieben. Zur Ubergabe der Daten sind die Schnittstellen VDV 453 ANS
und Ref ANS durch die EVU einzurichten. Spatestens zum Fahrplanwechsel im Dezember
2018 (Betriebsaufnahme Spree-Neif3e-Netz 1) soll die Anschlusssicherung dann im Spree-
Nei3e- und Ostsachsennetz in Betrieb gehen, wobei aufgrund der Prioritdt des Eisenbahn-
verkehrs Uberwiegend die Anschlusssicherung Zug zu Bus umgesetzt werden wird. Auch
eine detailliertere Verankerung entsprechender Vorgaben zu Anschlussbeziehungen in
Ausschreibungen und Verkehrsvertragen ist zu prufen.
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6.14 Freizeit- und Tourismusverkehr
Folgende Aufstellung zeigt die wichtigsten Tourismusregionen im Verbundgebiet des ZVON.

Oberlausitzer Heide- und Teichlandschatft,

Lausitzer Seenland (insbesondere Barwalder See),

Berzdorfer See,

Lausitzer Neif3eland (u. a. mit Furst-Plckler-Park, Kulturinsel Einsiedel und
Waldeisenbahn Bad Muskau),

= Oberlausitzer Bergland,

= Naturpark Zittauer Gebirge (mit Zittauer Schmalspurbahn),

= grenziuberschreitender Tourismus.

Insbesondere die Entwicklung des Lausitzer Seenlandes ist bis heute noch nicht
abgeschlossen und verfligt Uber groRes Wachstumspotenzial. Aber auch in anderen
Regionen kdnnen durch die Verbesserung der touristischen Infrastruktur zusatzliche
Potenziale erschlossen werden.

Mit der Entwicklung der touristischen Aktivitdten und von Projekten in Oberlausitz und
Niederschlesien sowie mit der gleichzeitig wachsenden Sensibilisierung fur die Beriick-
sichtigung der Belange des Natur- und Umweltschutzes tritt eine begleitende, touristische
OPNV-ErschlieRung starker in den Vordergrund. Aufgrund der zum Teil geringen
Bevodlkerungsdichte in den Tourismusregionen ist das dann haufig eingeschrankte OPNV-
Angebot mitunter nicht fur die Nutzung durch Touristen — insbesondere an Wochenenden
und Feiertagen — geeignet. Der wachsende Tourismus bietet jedoch ein groRes Wachstums-
potenzial fur den OPNV, wobei sich der Einzugsbereich auch fiir Tagestouristen durch die
Lage des ZVON im Dreilandereck bis nach Tschechien und Polen erstreckt. Hier gilt es —
auch unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten — im Einzelfall abzuwégen, ob mit einer
Verbesserung des OPNV-Angebotes neue Kunden erreicht werden kénnen. Im Optimalfall
ergeben sich aus Angebotserweiterungen dann fir Touristen und Anwohner
Verbesserungen. Neben der eigentlichen Angebotsaufwertung sind dazu begleitende
MalRRnahmen wie z. B. ein umfangreiches Marketing bei Einfihrung neuer Angebote oder die
intensive Zusammenarbeit mit den Tourismuspartnern vor Ort erforderlich. Das eigentliche
OPNV-Angebot sollte

Uber ein regelmaRiges, vertaktetes Angebot mit guten Anschliissen verfiigen,

eine gewisse Flexibilitat erlauben, also nach Mdglichkeit ohne Anmeldung nutzbar sein,
eine komfortable Fahrt — auch fur mobilitdtseingeschrénkte Fahrgaste — gestatten,

mit passenden Tarifen nutzbar sein und

die Mdoglichkeit der Fahrradmitnahme bieten.

Bzgl. der letztgenannten Fahrradmitnahme sind mehrere Varianten in Betracht zu ziehen.
Neben den héaufig genutzten Fahrradanhangern ist eine Fahrradmitnahme u. a. auch mit
Hecktragern oder innerhalb des Fahrzeuges auf erweiterten Stellflachen mdglich.

Dartiber hinaus sind fiir eine erfolgreiche Etablierung touristischer OPNV-Angebote unter
Mitwirkung der Gemeinden die erforderlichen infrastrukturellen Voraussetzungen vor Ort zu
schaffen. Dies betrifft zum Beispiel die Ausstattung von Haltestellen oder die Gestaltung des
Umfeldes dieser.

Fur das Verbundgebiet des ZVON kodnnen im touristischen Verkehr folgende Zielstellungen
formuliert werden:

= Anpassung der Anbindung der Hauptorte bzw. Ortsteile des Zittauer Gebirges
(Waltersdorf, Kurort Jonsdorf, Kurort Oybin, Kurort Liickendorf) an den Bahnhof Zittau
nach Umsetzung des SPNV-Zielnetzes (im Rahmen der ohnehin vorgesehenen
Planungen des Landkreises Gorlitz)
- Ziel: regelmafiige Anschlisse an die Ankinfte bzw. Abfahrten der SPNV-Linien,
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= Sicherung und Ausbau des Angebotsumfanges im Gebiet der Touristischen
Gebietsgemeinschaft ,Feriengebiet Oberlausitzer Bergland®
- Ziel: regelméaRige ErschlieRung durch den OSPV mit entsprechenden Anschliissen an
den SPNV auch in Tagesrandlagen und an Wochenenden/Feiertagen

= verbesserte Erschlie3ung des Berzdorfer Sees im Rahmen einer Gesamtplanung fur
den Gorlitzer Sudraum, Abstimmung der SPNV-, Stadt- und Regionalbusverkehre,

= verbesserte und systematische Anbindung von Bad Muskau (First-Puckler-Park)
-> Ziel: Vertaktung und Biindelung bestehender Angebote zwischen WeiRwasser,
Krauschwitz und Bad Muskau, Anschlisse in Richtung Cottbus/Gérlitz,

= verbesserte und systematische Anbindung des Barwalder Sees (Findlingspark Nochten,
Boxberg, Uhyst/Spree) an den Bahnhof Weildwasser
-> Ziel: Vertaktung und Biindelung bestehender Angebote zwischen WeilRwasser,
Boxberg und Uhyst, nach Mdglichkeit Anschliisse an den SPNV und an die Buslinie nach
Bautzen in Uhyst.

Die Umsetzung der letztgenannten Maflinahme zur Anbindung des Barwalder Sees ist einer
detaillierten Prifung zu unterziehen, wobei eine Abstimmung aller involvierten Partner
(ZVON, Landkreis Gorlitz, Gemeinden, Tourismuspartner etc.) notwendig ist. Dabei ist
natirlich auch die vsl. im Dezember 2018 in Betrieb gehende Eisenbahnverbindung Gorlitz—
Hoyerswerda einzubeziehen, die einen wesentlichen Beitrag zur Erschlie3ung leisten wird.
Zwar wird der Besucherstrom zum grof3ten See des Freistaates Sachsen in den kommenden
Jahren weiter zunehmen, allerdings ist die ErschlieBung durch den OPNV, insbesondere aus
ndrdlichen und sidlichen Richtungen, problematisch. In bisherigen Versuchen konnte keine
zufriedenstellende Nachfrage im Freizeitlinienbusverkehr generiert werden. Auf3erdem sind
die infrastrukturellen Rahmenbedingungen fir einen regelmafigen Busverkehr nicht Uberall
gewabhrleistet.

Neben angebotsseitigen Verbesserungen konnen auch touristische Tarifangebote diskutiert
werden, die neben der OPNV-Nutzung ggf. auch Rabatte bei Sehenswiirdigkeiten und/oder
touristischen Partnern beinhalten. Eine weitere Moglichkeit zur Sicherung und Etablierung
touristisch relevanter OPNV-Angebote ist die Nutzung von Tourismusabgaben fir die
Mitfinanzierung von Leistungen im Busverkehr. Die Einfuhrung einer solchen Abgabe ist
jedoch erst nach der Etablierung entsprechend attraktiver OPNV-Angebote mdglich.

6.15 Verbundgrenzen Uberschreitender Verkehr

6.15.1 Republik Polen

Die Anzahl der grenziiberschreitenden Relationen in Richtung Polen ist sehr tberschaubar.
Die wichtigste Verbindung besteht mit der Eisenbahn zwischen Gorlitz und Zgorzelec und
weiter in Richtung Wroctaw, Luban oder Jelenia Goéra. Nachdem der durchgehende
Zugverkehr im Marz 2015 durch den polnischen Aufgabentrager abbestellt worden ist und
nach umfangreichen Bemihungen im Dezember 2015 wieder aufgenommen und mit den
Verbindungen der Koleje Dolnoslgskie sogar ausgeweitet wurde, liegt der Schwerpunkt der
Bemuhungen des ZVON und der beteiligten Partner nun in der langfristigen Sicherung,
Attraktivierung und Weiterentwicklung dieser Angebote.

DarUber hinaus besteht mit der Linie P (Gorlitz—Zgorzelec) des polnischen Unternehmens
F.H.U. Bielawa eine grenziiberschreitende Busverbindung. Hier ist eine starkere Integration
in den Gorlitzer Stadtverkehr erforderlich — insbesondere in den Stadtverkehrstarif — um die
Auslastung und damit die Wirtschaftlichkeit weiter zu erhdhen. Angestrebt wird dabei
mittelfristig auch eine Freigabe fur die Nutzung innerhalb Polens bzw. des ZVON, die mit der
aktuellen Genehmigung nicht méglich ist. Der ZVON wird sich dazu intensiv mit der Stadt
Gorlitz und den zustandigen Partnern in Polen abstimmen.

Sofern fir weitere grenziberschreitende Busverbindungen ein Potenzial absehbar ist und
entsprechende Bemihungen durch Verkehrsunternehmen und/oder Aufgabetrager angestellt

6 Rahmenplanung und Gestaltung des OPNV Seite 145 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018

werden, wird der ZVON, z. B. durch Vermittlung zwischen Partnern oder durch Unterstiitzung
bei genehmigungsrechtlichen Fragen, diese Aktivitdten unterstitzen. Voraussetzung ist
dabei, dass in den neuen Verbindungen das Euro-Neif3e-Ticket anerkannt wird. Folgende
Tabelle zeigt mogliche StralRen-Grenzibergange zwischen ZVON und Polen auf, die in
Abhangigkeit der infrastrukturellen Voraussetzungen prinzipiell fir Busverbindungen genutzt
werden konnten.

Tabelle 58: Potenzielle Grenziibergange fiir grenziiberschreitende Busverbindungen nach Polen

Grenzibergang Busverbindung Anmerkungen

zwischen ...
Porajow/Zittau und | ... Zittau, Porajéw und ' Anbindung von Bogatynia an Zittau
Sieniawka/Zittau Bogatynia aufgrund der Lage im Grenzgebiet sinnvoll,

u. U. Beschrankungen durch bauliche
Gegebenheiten und Tonagebegrenzungen

Hagenwerder ... Hagenwerder und ggf. fur touristischen Verkehr zum
Zawidow Berzdorfer See

Podrosche ... Podrosche und vermutlich kaum Potenzial vorhanden,
Przewo6z u. U. Beschrankungen durch bauliche

Gegebenheiten und Tonagebegrenzungen

Bad Muskau ... Bad Muskau und Herabstufung zur OrtsstralRe
teknica

Krauschwitz (S127) | ... Bad Muskau/ fur touristischen Verkehr und Anbindung
Krauschwitz und von teknica an Weiltwasser (Versorgung,
teknica SPNV) relevant

6.15.2 Tschechien

Ruckgrat des grenziberschreitenden Verkehrs zwischen Tschechien und dem ZVON sind
die Eisenbahnverbindungen zwischen Zittau und Hradek nad Nisou (weiter Richtung Liberec)
sowie zwischen Grof3schdnau und Varnsdorf (weiter Richtung Rybnisté bzw. Seifhenners-
dorf). Die Leistungen auf beiden Strecken wurden in landeriibergreifenden Ausschreibungen
vergeben und stehen auch langfristig nicht zur Disposition. Insbesondere in Richtung Liberec
sind mit der Umsetzung des Nullknotens in Zittau (vgl. Abschnitt 6.6.2) Verbesserungen bzgl.
der Anschlisse und Fahrtzeiten geplant.

Durch die Verwaltung des Ustecky kraj wurde 2013 erstmals eine Neubaustrecke zwischen
Seithennersdorf und Rumburk ins Gesprach gebracht, die nordlich des Seifhennersdorfer
Bahnhofs von der Strecke Seifhennersdorf-Eibau abzweigen wiirde®. Damit wére eine
direkte Eisenbahnverbindung zwischen Liberec und Rumburk sowie darliber hinaus Uber den
im Juli 2014 hergestellten Lickenschluss zwischen Dolni Poustevna und Sebnitz bis nach
Dé&c&in moglich. Somit lieRe sich die Erreichbarkeit der wichtigen Orte entlang der Strecke
(Liberec, Zittau, Varnsdorf, Rumburk, Sebnitz, Bad Schandau und Dé&c&in) und die
touristische ErschlieBung des Lausitzer Gebirges, des Zittauer Gebirges und der Séchsisch-
Bohmischen Schweiz deutlich verbessern. Aufgrund der hohen Investitionskosten und zu
bertcksichtigender Umweltaspekte eines solchen Neubaus stellt diese Variante allerdings
lediglich eine langfristige Option dar. Weitere Untersuchungen des Ustecky kraj werden
durch den ZVON unterstitzt. Gegenwaértig erfolgt im Auftrag des ZVON dazu bereits die
Erarbeitung einer Potenzialanalyse, in der auch verschiedene Betriebsszenarien untersucht
werden.

06 Trassensicherung erforderlich
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Die bestehenden Eisenbahnverbindungen werden durch zwei Buslinien (401, 409) ergénzt,
die im Auftrag des Ustecky kraj die Grenzen in Seifhennersdorf und Ebersbach iiber-
schreiten und so u.a. Verbindungen nach Rumburk schaffen. Beide Linien verkehren
wochentags etwa im Stundentakt und an Wochenenden alle zwei Stunden und bieten somit
ein attraktives Angebot fir die Fahrgaste. Seitens des ZVON werden jedoch folgende
Verbesserungen angestrebt, deren Umsetzung wahrend der Laufzeit dieser Fortschreibung
des Nahverkehrsplans gemeinsam mit den Partnern in Tschechien und Deutschland zu
prufen ist:

= Die Busse der Linie 409 (Varnsdorf—Seifhennersdorf~Rumburk—Dolni Poustevna) kénnen
derzeit nicht fur innerdeutsche Fahrten genutzt werden. Da die Linie auf etwa vier km die
Siedlungsachsen Nordstrafl3e und Zollstral3e der langgestreckten Stadt Seifhennersdorf
befahrt, bestiinde mit einer Aufhebung des Kabotageverbots ein attraktives Busangebot.

= Mit Ausnahme des Euro-NeilRe-Tickets wird flr Fahrten mit der Linie 409 momentan kein
ZVON-Tarif anerkannt oder ausgegeben. Fir eine durchgehende Tarifierung zu Zielen im
ZVON und fur Fahrten innerhalb von Seifhennersdorf ware als minimale Voraussetzung
eine Anerkennung von ZVON-Fahrscheinen erforderlich. Deutlich attraktiver ware
naturlich ein Vertrieb des ZVON-Tarifs in den Bussen des tschechischen Unternehmens
Autobusy Karlovy Vary. Hier sind Moglichkeiten zu prufen, inwiefern zumindest ein
eingeschranktes Sortiment verkauft werden kann.

= Der ZVON wird sich mit den zustandigen Aufgabentragern (Landkreis Gorlitz fir den
Regionalbusverkehr in Seifhennersdorf, Ustecky kraj fur die Linie 409) abstimmen,
inwiefern eine innerdeutsche Nutzung der Linie 409 (mit Anerkennung des ZVON-Tarifs)
unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten maoglich ist. Dabei ist auch die Frage zu klaren, ob
das Angebot in der jetzigen Form langfristig Bestand haben wird oder ob seitens des
Ustecky kraj in den kommenden Jahren Anderungen geplant sind.

= Im Zielnetz finden die Zugkreuzungen von RE 2 und RB 61 (bis Dezember 2016 TLX 2
bzw. TL 61) etwa stundlich in Ebersbach statt. Hier bietet sich die Moglichkeit an, die
Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Linie 401 (Ebersbach-Jifikov—Rumburk—Chfibska) auf
die Abfahrts- bzw. Ankunftszeiten des SPNV abzustimmen und so regelméaiiige
Ubergange zu gewahrleisten. Dabei ist natiirlich zu beriicksichtigen, inwiefern weitere
Fahrplanzwénge, z. B. durch Anschliisse in Rumburk, bestehen.

DarUber hinaus bestehen weitere Stral3en-Grenzibergange zwischen ZVON und Tsche-
chien, die in Abhangigkeit der infrastrukturellen Voraussetzungen prinzipiell fir Busver-
bindungen genutzt werden konnten.

Tabelle 59: Potenzielle Grenziibergange fir grenziiberschreitende Busverbindungen nach Tschechien

Grenzibergang | Busverbindung Anmerkungen
zwischen ...

Hartau (Zittau) ... Hartau und Hradek bereits mehrfach diskutiert und aufgrund
n.N. infrastruktureller Gegebenheiten verworfen,

Nutzung ausschlie3lich fur Ful3- und
Radverkehr vorgesehen

Kurort ... Zittau und Jablonné fur touristischen Verkehr im Zittauer Gebirge

Luckendorf v.P. interessant, ggf. Einsatz von Kleinbussen,
Planungen des Liberecky krajs in
Abstimmung mit dem Landkreis Gorlitz

Valy ... Kurort Jonsdorf/Kurort | fur touristischen Verkehr im Zittauer Gebirge
Oybin und Krompach/ interessant, bereits mehrfach diskutiert und
Cvikov aufgrund infrastruktureller Gegebenheiten

verworfen, Nutzung ausschlief3lich fur Fufl3-
und Radverkehr vorgesehen
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Grenziibergang | Busverbindung Anmerkungen

zwischen ...
Dolni Podluzi/ ... Waltersdorf und Dolni | nahe des Eisenbahngrenziibergangs
Herrenwalde Podluzi GroRRschonau/Varnsdorf, bereits diskutiert

und verworfen, Nutzung ausschlieflich fur
FuR3- und Radverkehr vorgesehen

GroRRschénau/ GroR3schénau und Planung des Ustecky krajs in Abstimmung

Varnsdorf Varnsdorf mit dem Landkreis Gorlitz bzgl. der
Einrichtung einer Busverbindung zum
Trixipark in GroRschénau

Jifikov/ ... Rumburk und nahgelegene Busverbindung vorhanden
Neugersdorf Neugersdorf (Ebersbach)
Rozany ... Sluknov und bisher keine nahegelegenen OPNV-
Schirgiswalde-Kirschau Ubergéange, Anbindung Schluckenauer Zipfel
an Bautzen

In den meisten Fallen bieten sich Verlangerungen bestehender Buslinien an, deren
Endhaltestellen zumeist nahe der Grenze liegen. Neben der Priifung, ob ein ausreichendes
Potenzial vorhanden ist, muss auch eine sinnvolle Einbindung in das Fahrplan- und
Anschlussgefiige der betroffenen Linien méglich sein. Dabei sind konkurrierende Angebote
auszuschliel3en.

Sofern fiur die genannten grenziiberschreitenden Busverbindungen ein Potenzial absehbar
ist und entsprechende Bemihungen durch Verkehrsunternehmen und/oder Aufgabentrager
angestellt werden, wird der ZVON, z. B. durch Vermittlung zwischen Partnern oder durch
Unterstitzung bei genehmigungsrechtlichen Fragen, analog der potenziellen deutsch-
polnischen Verbindungen diese Aktivitaten unterstiitzen. Voraussetzung ist dabei auch hier,
dass in den neuen Verbindungen das Euro-Neif3e-Ticket anerkannt wird.

Grundsatzlich liegt das Interesse des ZVON in der Erstellung einer verkehrs- und
aufgabentragertbergreifenden Konzeption (in Kooperation mit den zustandigen Aufgaben-
trdgern in Tschechien und Deutschland) zum grenziberschreitenden Verkehr. Der Fokus
liegt dabei im grenznahen Bereich zwischen Tschechien und dem ZVON. Dies beinhaltet
z. B. die Angebote im Eisenbahn- und Busverkehr, tarifliche Regelungen bei kleinrdumigen
Angeboten, die Weiterentwicklung der Infrastruktur oder andere Aspekte wie z. B. die
Entwicklung des Tourismus. Neben einer umfangreichen Analyse kdnnen darin u. a. auch
Rechtsgrundlagen und Handlungsempfehlungen fiir die Entwicklung grenziberschreitender
Angebote aufgezeigt werden.

6.15.3 Brandenburg

Mit der Eisenbahnverbindung Zittau—Gorlitz—WeiRwasser—Cottbus besteht im Norden des
Landkreises Gorlitz eine starke Verbindungsachse im Verbundgrenzen Uberschreitenden
Verkehr zwischen dem ZVON und dem Land Brandenburg. Dartber hinaus wird durch die
DB Regio Bus (Spree-Neil3e-Bus) ein Regionalbusverkehr zwischen Bad Muskau und
Dobern angeboten. Ziel ist es, dieses Angebot langfristig mindestens zu erhalten. AuRerdem
ist im Rahmen des Modellvorhabens ,Langfristige Sicherung von Versorgung und Mobilitat in
landlichen Raumen" zu untersuchen, inwiefern weitere kleinrAumige Verbesserungen in der
Grenzregion notwendig und méglich sind, um moglicher Weise noch nicht bediente lokale
Verkehrsbedurfnisse befriedigen zu kénnen.
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6.16 Tarifmodell

Grundlegende Ziele der Tarifgestaltung

= Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager schéatzen die positiven Aspekte des ZVON-
Tarifs und méchten ihn daher in seinen Grundsétzen fortfiihren. Dies betrifft
insbesondere die Tarif-Gerechtigkeit durch die entfernungsabhangige und fein abgestufte
Preisbildung, die Ergiebigkeit und das Einnahmeaufteilungsverfahren.

= Gleichzeitig miussen die Tarife fiir die Verkehrsunternehmen (Leistungsersteller) sowie
den Verbund bzw. die OSPV-Aufgabentrager (Leistungsbesteller) soweit auskommlich
sein, dass ein guter Kostendeckungsgrad erreicht und eine stabile und gut
funktionierende Einnahmeaufteilung gewahrleistet werden kann. Sofern
Tarifanpassungen erforderlich sein sollten, sind diese moderat vorzunehmen und die
Grunde in der Offentlichkeit objektiv und nachvollziehbar darzulegen.

= Falls erforderlich kénnen neue Angebote installiert oder kaum nachgefragte abgeschafft
werden. Dabei wird der ZVON auch die aktuellen Entwicklungen in anderen
Verkehrsverbiinden beobachten. Die beteiligten Partner stimmen sich geman
Kooperationsvertrag dazu in den entsprechenden Gremien ab.

Verbundraumibergreifende Tarifgestaltung

Im Jahre 2015 wurde im Freistaat Sachsen eine OPNV-Strategiekommission eingerichtet,
die maRgebliche Parameter der mittel- und langfristigen Entwicklung des OPNV festlegen
soll. U. a. wird in diesem Gremium die Einflhrung eines Sachsen-Tarifs diskutiert, welcher
fur verbundibergreifende Fahrten zwischen allen séchsischen Verbiinden gelten soll. Die
weitere Entwicklung verbundiibergreifender Tarife zwischen VVO und ZVON muss daher in
diesem Kontext diskutiert werden. Der ZVON strebt dabei folgende Ziele an:

= Neben den bereits vorhandenen Angeboten fir Berufspendler und Auszubildende sind
Lésungen fur den Gelegenheitsverkehr zu entwickeln, bei denen neben der Nutzung der
Eisenbahn auch die von vor- und nachgelagerten Angeboten mit einem durchgéangigen
Fahrschein mdglich ist.

= Weiterhin sind Angebote fur die grenziiberschreitenden Buslinien — insbesondere
innerhalb des Landkreises Bautzen — zu schaffen, die ebenfalls ein Umsteigen
ermdglichen. So missen z. B. fur die Relation Pulsnitz—Bautzen mehrere Fahrscheine
erworben werden.

= Der ZVON schlagt dazu eine Erweiterung des Ubergangstarifs VVO-ZVON fiir
Einzelfahrten, Tageskarten sowie fur alle Verbundgrenzorte vor, die auch bei einer
Beibehaltung des ZVON-Tarifmodells umsetzbar ist.

= Die neu zu schaffenden Angebote dirfen bestehende nicht konkurrieren oder zu
Einnahmeverlusten fihren. Neue Tarife sind einvernehmlich mit den Aufgabentragern,
Verkehrsverbiinden und -unternehmen zu entwickeln und fortzuschreiben. Zur
Vermeidung starker Preiserh6hung ist der ZVON bereit, bei Bedarf entsprechende
Ausgleichsmittel bereitzustellen.

= Eine Zunahme der Tarifvielfalt ist nach Mdglichkeit zu vermeiden. Die wachsende Anzahl
an Unternehmenstarifen im sachsischen SPNV wird durch den ZVON daher aufmerksam
beobachtet.

Die séchsischen Verkehrsverbiinde arbeiten bereits seit 2014 an einer Harmonisierung der
Beforderungsbedingungen und Tarifbestimmungen. Und auch in der oben bereits genannten
OPNV-Strategiekommission wird diese Diskussion im Kontext mit dem Sachsen-Tarif
fortgefuhrt. Vor allem im Interesse des Fahrgastes, aber auch der Mitarbeiter der Verkehrs-
unternehmen unterstiitzt der ZVON diese Bestrebungen und wird sich auch weiterhin in den
zustandigen Gremien entsprechend einbringen. Eine komplette Vereinheitlichung der
Tarifbestimmungen ist aufgrund der unterschiedlichen Tarifmodelle und der zum Tell
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differenzierenden Interessenlage, z. B. zwischen der Stadt Leipzig und dem Landkreis
Gorlitz jedoch nicht umsetzbar.

Wie bereits im Abschnitt 4.8.1.5 erwéhnt, wurde fur Fahrten in den Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg im Rahmen der Ausschreibung des Spree-NeiRe-Netzes Il die Installation
eines Ubergangstarifs VBB-ZVON vereinbart. Dieser soll im Wesentlichen aus einer Kombi-
nation der jeweils giltigen Verbundtarife gebildet sowie fortgeschrieben werden und damit
die Abfertigung deutlich erleichtern. Die Einfuhrung erfolgt spatestens mit der Betriebs-
aufnahme im Dezember 2018.

Fur die weitere Entwicklung des grenziiberschreitenden Angebotes Euro-Neif3e-Ticket haben
ZVON und KORID die Teilnahme am Kooperationsprogramm Freistaat Sachsen -
Tschechische Republik 2014-2020 erfolgreich beantragt. Damit soll der Fortbestand des
Angebotes gesichert und einer neuen Qualitat zugefihrt werden. Infolge des steigenden
Absatzes, vor allem in Polen und Tschechien, werden zunehmend Forderungen nach der
Entwicklung weiterer Tarifelemente, Ausweitung des Geltungsbereiches und einer leistungs-
gerechten Beteiligung aller Akteure laut, denen schrittweise zu entsprechen ist. Fir diese
Arbeiten sind aufgrund ihrer Komplexitat und der damit verbundene Kosten die bestehend
operativen Strukturen zeitgemafR auszubauen. Im Einzelnen werden mit dem nunmehr als
LENT-future 2020“ bezeichnetem Projekt folgende Ziele angestrebt:

= Mit dem weiterentwickelten Euro-Neil3e-Ticket soll ein Beitrag zur besseren Mobilitat der
Menschen als Voraussetzung fur die Zusammenarbeit und das Zusammenwachsen in
der Grenzregion bzw. im Dreilandereck geleitstet werden.
= Der OPNV als wesentlicher Bestandteil der Daseinsvorsorge im Grenzraum soll gestarkt
werden.
= Mit dem Abbau von Tarithemmnissen und damit der Schaffung besserer
Voraussetzungen zur Nutzung soll der OPNV im Grenzraum stérker als Alternative zum
Auto etabliert werden.
= Die stark touristisch geprégte Euroregion ist durch spezielle grenziiberschreitende
Tarifprodukte zu starken.
= Angestrebt wird weiter eine verbesserte und mehrsprachige Fahrplaninformation durch
die Kooperation des ZVON mit den tschechischen Verkehrsunternehmen
(Berucksichtigung aktueller deutscher und tschechischer Fahrplane in der
Fahrplanauskunft des ZVON).
= Gemeinsam mit den beteiligten Aufgabentragern in Deutschland und Tschechien sind die
Grundlagen zur Bildung einer verbindlichen Form der Zusammenarbeit zu prifen, welche
folgende Bereiche umfassen:
- gemeinsame grenzibergreifende Tarife,
- abgestimmte Angebote,
- gemeinsame Marketingaktivitaten,
- Fahrgastinformationen,
- Integration touristischer Angebote.

6.17 Information und Service

Oberstes Ziel der Kundenkommunikation ist Klarheit. Alle Kommunikationskanéle werden so
bespielt, dass der Kunde unkompliziert an eindeutige und klare Informationen gelangt.
AulRerdem sind bei der Weiterentwicklung der Informationskanéle (insbesondere beim
Internetauftritt) die Belange der Barrierefreiheit zu berlcksichtigen.

Die Kommunikation des ZVON mit seinen Kunden und potenziellen OPNV-Nutzern stiitzt
sich neben den schriftlichen Medien zunehmend auf digitale Produkte. Smartphones sowie
Tablets ermdglichen den Fahrgasten und potenziellen Neukunden aller Altersgruppen
weitreichenden Onlinezugang im Verbundgebiet und bieten zunehmend auch einen Erwerb
von Fahrscheinen an.
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Ziel ist es, den Menschen den OPNV bekannter und nutzbarer zu machen und dabei
insbesondere auch die Vorteile des Verkehrsverbundes naher zu bringen. Davon hangt auch
der Erfolg der Verbundvorhaben ab, denn das umfangreiche Spektrum der Multimodalitat
und deren Vernetzung sind langst nicht allen potentiellen Nutzern bekannt.

Gegenwartig wird neben den Printprodukten zur Fahrgastinformation insbesondere die
Online-Fahrplanauskunft des ZVON von einer breiten Schicht der Fahrgéste genutzt. Neben
den ublichen Fahrplaninformationen zum SPNV, zum Stral3enbahn- und Busverkehr sind
darliber hinaus auch die Schilerlinien enthalten. Insbesondere in den landlichen Regionen
konnen diese Verkehre das OPNV-Angebot quantitativ verbessern bzw. ist fur einzelne
Ortsteile damit tberhaupt erst ein OPNV-Angebot mdglich. Parallel zur Online-Auskunft ist
jedoch auch in Zukunft die Herausgabe des ZVON-Fahrplans in einer nachfragegerechten
Form vorgesehen. Daran anknipfend wurde bereits zum Fahrplanwechsel 2015/16 das
Fahrplanbuch inhaltlich gestrafft (vgl. auch Abschnitt 4.9.1.1) und so in ein handlicheres
Format Uberfuhrt.

Im Erstellungszeitraum dieses Nahverkehrsplans erfolgt zudem die Erarbeitung einer
Stationsdatenbank fir die SPNV-Haltepunkte im Nahverkehrsraum. Mit diesem Online-
Angebot sollen den Fahrgasten Informationen zu den entsprechenden Haltepunkten bereit-
gestellt werden (z. B. Ausstattung des Haltepunktes oder Stand der Barrierefreiheit).

In Zusammenarbeit mit_touristischen Einrichtungen sollen weitere Marketingmal3hahmen
erarbeitet und eingefuihrt werden, um die Vorteile der OPNV-Nutzung auch im Freizeitbereich
noch bekannter zu machen und Nutzungshemmnisse weiter abzubauen. Hierbei liegt die
Prioritat in der partnerschaftlichen Zusammenarbeit. Das Informationsmaterial des ZVON
beschrankt sich dabei weitgehend auf die Kommunikation der Leistungen der Verkehrs-
unternehmen. Uber Kooperationen mit den Partnern sind ZVON-Informationen in das
Informationsmaterial anderer zu integrieren. Das betrifft z. B. touristische Publikationen,
Gastgeberverzeichnisse, Blrgerbroschiren oder Informationsbroschiren fur spezielle Ziel-
gruppen. Auch das Kundenmagazin soll starker in den Fokus riicken und vor allem Kunden
ansprechen, die bisher noch nicht in den Bussen und Bahnen unterwegs sind. Auch der
Fahrausweisvertrieb in touristischen Einrichtungen ist weiterzuentwickeln.

Neben dem oben genannten Projekt ,ENT-future 2020 zur Weiterentwicklung des Euro-
NeiRe-Tickets soll auch das interaktive Planungssystem NEISSE:GO ausgebaut werden.
Dazu ist in einem sachsisch-polnischen Forderprojekt u. a. die Ausdehnung auf den pol-
nischen Teil der Euroregion Neil3e, die Integration der polnischen Sprache und die Weiter-
entwicklung der Funktionalitaten flir mobile Endgeréte vorgesehen.

GroRRe Bedeutung besitzen auch die Liniennetzplane. Neben den klassischen Stadtverkehrs-
planen werden im ZVON auch weiterhin Regional- und Euro-Neil3e-Liniennetzplan erstellt.
Insbesondere bei den Stadtverkehrsplanen ist eine weitreichende Verbreitung in Fahrzeugen
und an Haltestellen wichtig. Bei Bedarf kdnnen solche Plane im ZVON auch fir Stadte und
dicht besiedelte Bereiche ohne eigenen Stadtverkehr erstellt werden, um Orientierung bei
Nutzung von Regionalbuslinien zu erleichtern. Hier sind Moglichkeiten zu prufen, inwiefern
zusatzliche Informationen — z. B. zum Verkehrsangebot oder zu touristischen Zielen — den
Nutzen fir potenzielle Fahrgdste erhdhen. Insbesondere die Darstellung von Taktzeiten
durch unterschiedliche Liniensignaturen hat sich in den letzten Jahren zunehmend verbreitet
und erleichtert erheblich die Reiseplanung.

Auch mit den Informationen der Birger vor Ort sind bereits gute Erfahrungen gemacht
worden. Diese Form der direkten Kommunikation ist auszubauen. Dazu gehdrt auch der
Kundendialog in den sozialen Medien. Das Konzept hierzu ist stédndig fortzuentwickeln.

AbschlieRend wird durch den ZVON ferner eine stéarkere Beriicksichtigung der sorbischen
Sprache forciert. In Abstimmung mit den Aufgabentragern des OSPV ist hier vor allem eine
Bertcksichtigung in der Gestaltung der Fahrplanmedien sinnvoll.
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7 Fahrzeuge und Infrastruktur

7.1 Fahrzeuge

7.1.1 Rahmenvorgaben SPNV

Der Fahrzeugeinsatz im SPNV ist in den laufenden Verkehrsvertragen detailliert geregelt.
Fur kinftige oder noch nicht abgeschlossene Vergabeverfahren sind mindestens folgende
Rahmenvorgaben einzuhalten.

Tabelle 60: Rahmenvorgaben SPNV

Anforderung | Beschreibung

Technische Einhaltung der Vorgaben der EBO und der eisenbahntechnischen
Anfor- Regelwerke in der jeweils glltigen Fassung
derungen = Mehrfachtraktionsfahigkeit der Fahrzeuge (Triebwagen) innerhalb ihrer
Baureihe von mindestens drei Zugeinheiten.
= Bordrechner und Systemkomponenten analog dem heutigen
technischen Stand gemal den Anforderungen der VDV-Mitteilung Nr.
4504 (Fahrzeugausristung fir den Betrieb von RBL-Systemen),
Kommunikationsmoglichkeit aus diesem System zu anderen RBL-
Systemen im Bediengebiet zum Zwecke der Anschlusssicherung und
Fahrgastinformation gemaf VDV-Schnittstelle 453 inkl. Rickkanal,
= Datenlieferungen zur Versorgung der dynamischen
Fahrgastinformationssysteme gemafR VDV-Schnittstelle 454
= Anschlusssicherung: Sicherstellung der Anbindung an den
Intermodalen Verkniipfungspunkt (IVP) von VVO und ZVON
= Berlcksichtigung der Abfahrtsdatenbank des RBL VVO/ZVON als
empfangende Stelle zur Sicherstellung der Fahrgastinformation,
= Vorhaltung einer automatischen Fahrgastzahleinrichtung zur
Ermittlung der Verkehrsleistung und der Auslastung der Fahrzeuge an
allen AuRRentiiren aller Fahrzeuge mit Fahrgastnutzung

Barriere- = grundsatzliche Beachtung des 2-Sinne-Prinzips (gemal TSI PRM)
freiheit manuell bedienbare Rampen oder ein Lift zur Uberwindung von

Héhenunterschieden und grélReren Abstéanden zwischen Fahrzeug
und Bahnsteig an beiden Fahrzeugseiten (gemaR der ,Technischen
Spezifikation fur die Interoperabilitat beziglich eingeschrankt mobiler
Personen im transeuropaischen Eisenbahnsystem® (TSI-PRM)),
Tragféahigkeit mind. 350 kg

= barrierefreie Eintrittsbereiche an allen Turen zur Sicherstellung eines
optimierten Zugangs fiir mobilitdtseingeschrankte Personen, gut
erkennbare Kennzeichnung dieser Bereiche innen und au3en (gemaf
DIN 32975). Eine kontrastreiche Erkennbarkeit der Turen ist zu
sichern (gemaf DIN 32975).

= mindestens ein grof3zigiger Mehrzweckbereich je Fahrzeug mit
ausreichend Platz fir Rollstiihle (mindestens zwei Rollstuhlplatze
gemal TSI-PRM), Kinderwagen und Fahrrader (mindestens neun
Fahrradabstellplatze)

= Sitzplatze fur mobilitatseingeschrankte Personen im niederflurigen
Bereich und in Turndhe, Kennzeichnung mit Piktogrammen

= mindestens eine barrierefreie Toilette je Fahrzeug (sofern technisch
maoglich), die in unmittelbarer Nahe der Rollstuhlplatze angeordnet ist
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Fahrgast- = ordentlich dimensionierte und bequeme Sitzplatze mit ausreichend
komfort Beinfreiheit, Armlehnen und Tischen (mind. an Vis-a-vis-Sitzgruppen)

= Verzicht auf Sitzplatze im Eingangsbereich

= Anordnung der Sitzplatze moglichst passend zur Fensteraufteilung

= Ausrlstung aller Fahrzeuge mit einer manuell regulierbaren
klimatechnischen Einrichtung (Absenkung der Innentemperatur um
mindestens drei Grad bei Temperaturen tber 25 Grad) und Heizung
(ausreichend Heizleistung fur AuRentemperaturen bis -25 Grad,
Mindesttemperatur nach DIN EN 14570-1 im Fahrgastraum)

= Gepackablagen und -abstellflachen fir grof3e und schwere
Gepacksticke

= Warmeschutzverglasung (Doppelverglasung im Fahrgastraum

= mindestens 25 % der festen Sitzplatze sind mit Steckdosen am
Sitzplatz auszuristen

= offenes WLAN-Netzwerk

= flr mindestens 90 % aller Sitze Kleiderhaken

= ausreichende Anzahl von kontrastierenden Haltestangen und Griffen
entsprechend DIN 32975

= fur mobilitdtseingeschréankte Personen erreichbare
Haltestellenwunschtasten

Fahrgast-
information

kontrastreiche Gestaltung gemaf DIN 32975

optische und akustische Anzeige bzw. Ansage der nachsten Station

= Ansagen in deutscher Sprache und bei aufkommensstarken Stationen
auch in anderen Sprachen

= mindestens akustische, besser auch optische Informationen zu
Anschlissen in Echtzeit

= optische Anzeige der Liniennummer und des Fahrtziels an allen
Fahrzeugseiten

= Ausstattung mit Sicherheitseinrichtungen (Videoiiberwachung,

Wechselsprechanlagen usw.)

Umweltanfor-
derungen

= geringer AuRenschall

= niedriger Innengerduschpegel im Fahrgastraum

= niedriger Energieverbrauch

= niedriger Schadstoffausstof3 (mindestens Erflllung der die Kriterien
der Schadstoffklasse Stufe UIC Il ab 2003 oder Stage IIl A der RL
2004/26/EG oder Euro Il nach RL 88/77/EWG in der Fassung der RL
91/542/EWG, Zeile B der Tabelle in Abschnitt 8.3.1.1 des Anhangs |
der Richtlinie (wenn der Motor entsprechend der Typzulassung fur
Nutzfahrzeuge homologiert wurde))

7.1.2 Rahmenvorgaben OSPV

Nachfolgende Rahmenvorgaben gelten fir alle im Regional- und Stadtverkehr eingesetzten
Fahrzeuge einschlief3lich derer moglicher Subunternehmer.

Aufgrund der mit 36 Monaten kurzen Laufzeit der anstehenden Vergabe der Busverkehrs-
leistungen im Landkreis Bautzen (vgl. Abschnitt 6.7.3) kann im Landkreis Bautzen bis zum
31.12.2021 — im Einvernehmen zwischen dem Aufgabentrager und den Verkehrsunter-
nehmen — von diesen Vorgaben abgewichen werden.
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Tabelle 61: Rahmenvorgaben Bus

Technische Standards

Zustand

Fahrzeugalter
Bus

Fahrzeugalter
StralRenbahn

Kataster

Fahrzeuge missen betriebssicher sowie technisch und optisch in
einwandfreiem Zustand entsprechend BO-Kraft, BO-Strab, PBefG und
StVZO sein.

Das maximal zulassige Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeugflotte
darf zu jedem Zeitpunkt nicht alter als zehn Jahre sein.

Das maximale Fahrzeugalter darf im Gbergeordneten zwolf Jahre, in den
ubrigen Netzen 18 Jahre nicht Uberschreiten (bezogen auf die Erstzu-
lassung).

Abweichungen und Ausnahmen von den o. g. Altersfestlegungen bedurfen
der Zustimmung des Aufgabentréagers.

durchschnittliches Fahrzeugalter der StralRenbahnen nach der Moder-
nisierung der Fahrzeuge max. 30 Jahre.

Von den Verkehrsunternehmen ist ein umfassendes Fahrzeugkataster zu
fihren, welches sich in seinem Aufbau an der Fahrzeugliste®” zur
Fahrzeugférderung gemafd RL-OPNV des LASuV orientieren sollte.

Der Punkt Besonderheiten/Sonstiges ist jedoch umfassend zum Punkt
Fahrzeugausstattung zu erweitern. Die entsprechend diesbeziglich
geforderten Mindestbestandteile sind der Anlage 12 (Aufbau eines
Fahrzeugkatasters zur Erfassung des Fahrzeugflottenausbauzustands im
OSPV) zu entnehmen.

Fahrgastkomfort/Barrierefreiheit

Platz-
kapazitaten

Flexible
Bedienformen

Im Linienbetrieb sind ausreichend Platzkapazitaten zur Verfligung zu
stellen.

Die gesetzlichen Anforderungen an die Barrierefreiheit entsprechend
PBefG gelten ausdriicklich auch fur OPNV, der mit Kleinbussen, Taxen
oder Mietwagen erfolgt. Dabei ist auch die Mdglichkeit der Anwendung der
gesetzlich festgesetzten Ausnahmeregelung zu beachten. Diese kann
z. B. Festlegungen zur Anmeldezeit fir eine entsprechende Disposition
von Fahrzeugen enthalten.

Fur den Einsatz von Kleinbussen sind besondere Strategien zu
entwickeln, inwiefern diese Mindeststandards unter Beriicksichtigung der
abweichenden Fahrzeugkonstruktionen eingehalten werden kénnen.

o7 http://www.lasuv.sachsen.de/cps/rde/xbcr/SID-A09C69C0-67BA9672/lasuv/Fahrzeugliste.doc
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Barriere- Von der jahrlich erbrachten Verkehrsleistung missen ab 01.01.2019 im
freiheit Ubergeordneten, im Grund- und im Stadtverkehrsnetz 100 % sowie im
Erganzungsnetz 80 % mit folgenden Standards durchgefihrt werden:

= Einsatz von Niederflurfahrzeugen mit Absenkvorrichtung zu 100 %%,

= Bereitstellung einer Sondernutzungsflache zur Beférderung von
insgesamt mindestens einem Rollstuhl/Kinderwagen o. a. (bei
Gelenkbussen moglichst zwei Flachen),

= Ausstattung mit technischer Einstiegshilfe unter Beachtung von
Tragfahigkeit und Mindestbreite (fahrzeuggebunden oder portable) fur
den Ein- und Ausstieg mobilitdtseingeschréankter Menschen bei einer
Reststufenhéhe > 5 cm®

= Sicherung der sensorischen Barrierefreiheit.

Im Erganzungsnetz kann im Einzelfall von den Vorgaben abgewichen
werden, wobei eine Abstimmung zwischen Aufgabentrager und Verkehrs-
unternehmen zwingend erforderlich ist.

Der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge ist mit dem entsprechenden
Aufgabentrager und unter Bericksichtigung der Fahrzeug-Disposition des
Verkehrsunternehmens abzustimmen und festzulegen, so dass die
entsprechenden Fahrten im Fahrplan gekennzeichnet werden kdénnen.

Bis 31.12.2018 gelten die in den aktuellen Verkehrsvertragen getroffenen
und moglicherweise abweichenden Regelungen. Ab 01.01.2022 sind
zusatzlich die gesetzlichen Standards fir alle eingesetzten Fahrzeuge
verpflichtend. Der Einsatz nicht-barrierefreier Stralenbahnfahrzeuge ist
vorerst unter dem Vorbehalt der Genehmigung des Aufgabentragers

gestattet.
Fahrzeugbeschaffung
Stand der Der Einsatz von Fahrzeugen erfolgt entsprechend dem anerkannten
Technik Stand der Technik (bzgl. Geréduschemissionen, Fahrverhalten, Fahr-

sicherheit, Energieverbrauch etc.).

Bei Busneubeschaffung ist mindestens die gesetzlich verbindliche Schad-
stoffklasse fur Neufahrzeuge zu erfullen.

Neufahrzeuge | Neufahrzeuge missen bzgl. ihrer Ausstattungsmerkmale den
Anforderungen der gultigen gesetzlichen Festlegungen und Normen
entsprechen. Insbesondere die Ausstattungsdetails

= Niederflur bzw. Low Entry mit Kneeling (bei Bussen) und Rampe (fest
installiert),

= Sondernutzungsflache fir Rollstuhl/Kinderwagen/Rollator/Fahrrad
0. &., diese sollte mindestens einen VDV-gerechten Rollstuhlplatz (bei
Gelenkbussen zwei) enthalten und so bemessen sein, dass die
Befdrderung von z. B. zwei Kinderwagen moglich ist,

= jn StralRenbahnen und Standardbussen mind. vier, in Kleinbussen
mindestens zwei barrierefrei erreichbare Sitzplatze (podestfrei) sowie

= kontrastreiche und taktile Innenraumausstattung.

Haltewunschtasten sind in ausreichender Zahl vorzusehen und mit Ruck-
sicht auf die grofRe Bedeutung des Schulerverkehrs in kindgerechter Hohe
anzubringen.

%% inkl. Low-Entry-Fahrzeuge
% Konsens, bis zur Erreichung einer vollstandigen Barrierefreiheit.
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Gebraucht-
fahrzeuge

Bei Beschaffung von Gebrauchtfahrzeugen (Bussen) sind mindestens die
Anforderungen der Schadstoffklasse Euro 4 zu erflllen.

Abweichungen und Ausnahmen von den o. g. Altersfestlegungen bedurfen
der Zustimmung des Aufgabentragers.

Betriebliche Kommunikation

RBL

Das Rechnergestiitzte Betriebsleitsystem ,Regio-RBL"“ kommt verbund-
weit im ZVON zum Einsatz. Die Installation hat nach den Vorgaben des
ZVON durch das Verkehrsunternehmen zu erfolgen. Die vorgeschriebene
Vertriebstechnik ist zu verwenden. Die Nutzung des Regio-RBL regelt der
Kooperationsvertrag zwischen ZVON und Verkehrsunternehmen.

Fahrgastinformation

Aullen

Innen

Liniennetz-
plan

Eine Ausstattung mit Informationsquellen (nach dem Ublichen Stand der
Technik, ausreichend gro3 und kontrastreich), etwa: Matrix-Linienanzeige
an drei (Regionalverkehr) bzw. vier (Stadtverkehr) Fahrzeugseiten ist
obligatorisch, wobei mindestens an der Front- und rechten Fahrzeugseite
Liniennummer und Fahrtziel anzuzeigen sind.

Bei Kleinbussen sind Anzeigen mindestens an der Front- (Liniennummer
und Fahrtziel) und Heckseite (Liniennummer) anzubringen.

Fur sehbehinderte Fahrgaste ist ein geeignetes Informationssystem zu
prufen, mit welchem Linie und Fahrtziel durch an der Haltestelle wartende
Fahrgaste akustisch abgefragt werden kdnnen.

Im Fahrzeuginneren sind eine optische und eine akustische Haltestellen-
anzeige (ausreichend grof3 und kontrastreich) bzw. -ansage vorzusehen.
Die Ansagen sind in deutscher Sprache auszufiihren und sollten an
aufkommensstarken Haltestellen auch mehrsprachig — z. B. zusatzlich in
sorbisch — ausgefuihrt werden koénnen. Die Bestimmung dieser Halte-
stellen erfolgt in Absprache mit dem jeweiligen Aufgabentréger.

Alle Fahrzeuge im Stadtverkehr sind mit dem jeweils aktuellen ZVON-
Stadtverkehrs-Liniennetzplan auszustatten. Dieser wird durch den ZVON
bereitgestellt.

Verbundzugehdrigkeit

Auf allen im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugen ist auf die Zuge-
horigkeit zum ZVON gemald Corporate-Design deutlich sichtbar hinzu-
weisen, z.B. durch einen Aufkleber am vorderen Einstieg. Dafur
erforderliches Material wird durch den ZVON bereitgestellt.

Farbkonzept/Werbung

Farbkonzept

Werbung

Neufahrzeuge missen sich in einem einheitlichen Farbkonzept prasen-
tieren, welches mit dem jeweiligen Aufgabentrdger abzustimmen ist.
Dabei ist eine kontrastreiche Abhebung der Tiren gemal DIN 32975 zu
beachten.

Werbung fiir Dritte, insbesondere Aul3enwerbung auf den Fahrzeugen, ist
grundséatzlich gestattet. Die Werbeinhalte durfen nicht gegen die
Interessen des Auftraggebers oder gegen die allg. anerkannten Normen
von Moral und Ethik verstof3en. Werbung flr politische Parteien und
Verbande, Spielhallen, Spirituosen und Tabakwaren sowie jugend-
gefahrdende Werbung ist nicht zulassig.
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Fensterflachen durfen mit Ausnahme der Heckscheibe generell nicht
beklebt werden. In Ausnahmeféllen ist — mit Zustimmung des jeweiligen
Aufgabentréagers — eine Beklebung von max. 30 % der Fahrzeugscheiben-
flache zulassig, sofern eine lichtdurchlassige Folie verwendet wird und die
Sichtbereiche freibleiben.

Sicherheit

Das Verkehrsunternehmen bt in seinen Fahrzeugen Hausrecht aus. Es
hat geeignete MalRnahmen vorzusehen, um die Sicherheit der Fahrgaste
vom Betreten bis zum Verlassen des Fahrzeuges zu gewahrleisten.

Sauberkeit und Reinigung

Zustand Saubere Fahrzeuge sind das der Offentlichkeit zuerst sichtbar werdende
Erscheinungsbild des OPNV. Die Fahrzeuge missen bei Betriebsbeginn
innen wie aul3en einem optisch sauberen und gepflegt wirkenden Zustand
entsprechen. Ggf. ist in den Wendepausen grober Mill zu beseitigen.

Reinigung Saubere Fahrzeuge, die eine regelmalige Innen- und AuR3enreinigung
entsprechend des Verschmutzungsgrades erfahren, sind selbst-
verstandlich. Dazu gehdren mind. einmal wochentlich Aufl3enwésche,
zweimal wochentliche Nassreinigung innen und taglich Reinigung
besenrein.

Schaden Grobe Verunreinigungen und grobe Vandalismusschéden sind unver-
zuglich zu beseitigen, ggf. durch Fahrzeugwechsel.

7.1.3 Beschaffung barrierefreier Strallenbahnen

Zur Bedienung aller fahrplanmafigen Fahrten der beiden StraBenbahnlinien 2 und 3 werden
jeweils drei Zige benétigt. Zuséatzlich ist von einer Reserve von zwei Fahrzeugen
auszugehen, wobei je eins als Betriebsreserve fir Stérungsfalle und eins als Werkstatt-
reserve fur turnusmafige Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten erforderlich ist. Fir eine
vollstdndige Umstellung des Fahrzeugparks sind also insgesamt acht Fahrzeuge
erforderlich, sofern die heute auf der Linie 3 Ublichen Traktionen aus jeweils zwei Trieb-
wagen durch ein entsprechend grof3es Fahrzeug ersetzt werden.

Die Stadt Gorlitz strebt zur Herstellung der barrierefreien Zuganglichkeit der StraRenbahn die
Beschaffung von niederflurigen Neufahrzeugen an. Fur den Erwerb der oben genannten acht
Fahrzeuge ist je nach Kaufpreis (ca. 2,5 bis 3,5 Mio. € je Fahrzeug) mit Investitionskosten
von 20 bis 28 Mio. € zu rechnen, wobei bei einer Férderung von 50 % durch den Freistaat
Sachsen ein Eigenanteil fur die Stadt bzw. fir das Verkehrsunternehmen von 10 bis 14
Mio. € verbleibt.

Diese Investitionskosten kdnnen durch die Stadt Gorlitz bzw. durch das Verkehrs-
unternehmen bis 2022 nicht aufgebracht werden. Angestrebt wird daher, die Beschaffung
zeitlich zu strecken und bis 2022 zun&chst einen Stundentakt mit barrierefreien Fahrzeugen
auf beiden Linien anzubieten. Daflr sind drei Fahrzeuge erforderlich. Die Anschaffung der
tbrigen fiinf Fahrzeuge ist dann bis Ende 2028 abzuschliel3en.

7.2 Bauliche Infrastruktur

Die Zugangsstellen im Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien sind ein Aushange-
schild des OPNV und sollen durch ihr Erscheinungsbild sowie die Qualitat der Ausstattung
zur Gestaltung des StraRenraumes und zur Attraktivitit des OPNV beitragen. Sie sind
barrierefrei zu gestalten, um mobilitdtseingeschrankten Menschen die eigenstandige
Nutzung des OPNV im Sinne des Leitziels ,Mobilitat fir alle“ zu erméglichen.
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7.2.1 OSPV-Haltestelleninfrastruktur
Lbarrierefrei auffindbar, zugénglich und nutzbar*

Es gilt festzuhalten, dass bei allen Baumaflinahmen im oOffentlichen Bereich die Barriere-
freiheit zu beachten ist. Fir Menschen mit motorischen Einschrankungen, Personen mit
Mobilitatshilfen und Rollstiihlen, Blinde und sehbehinderte Menschen, Gehorlose und
horbehinderte Menschen sowie Menschen mit sonstigen Behinderungen muss offentlicher
Verkehrs- und Freiraum in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundséatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sein. Bei der Umsetzung
barrierefreier OPNV-Infrastruktur sollte neben den folgend aufgefiihrten Anforderungen,
zudem eine einheitliche Gestaltung des Gesamtsystems — zumindest auf Aufgabentrager-
ebene — erfolgen. Dies ist vor allem im Hinblick auf sensorische Barrierefreiheit anzustreben.
Dabei ist auch herauszustellen, dass die zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit
vorgenommenen MalRnahmen auch vielen anderen Fahrgésten, z. B. Eltern mit Kinder-
wagen, zugutekommen.

Aus dem in der Bestandserhebung dargelegten Ausbaustand der Haltestelleninfrastruktur im
Nahverkehrsraum Oberlausitz/Niederschlesien ergibt sich ein hoher Umbaubedarf an sehr
vielen Bussteigen. Ein hierflr erforderlicher MaRnahmenkatalog konnte im Zuge der
Erarbeitung dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans noch nicht entwickelt werden. Das
vorrangige Ziel ist es nunmehr, einen solchen im Gultigkeitsverlauf dieser Fortschreibung zu
erarbeiten. Gemall dem in der Bestanderhebung erlauterten Schema sind alle darin
enthaltenen Malnahmen hinsichtlich einer Umsetzbarkeit zu bewerten. Umsetzbare
Maflinahmen sind zu priorisieren und mit einem Zeit- und Finanzierungsplan zu unterlegen
bzw. deren Nichtumsetzung zu erlautern (vgl. Abbildung 1). Dabei ist auch eine mogliche
finanzielle Unterstlitzung des ZVON in einer strukturierten Form zu berucksichtigen. Dieser
Maflnahmenkatalog ist dem vorliegenden Dokument nach Erstellung bis spatestens
30.06.2018 als Nachtrag beizufugen.

Der sehr kostenintensive barrierefreie Ausbau der Haltestelleninfrastruktur soll vorrangig im
Zuge von anstehenden Modernisierungsmafinahmen erfolgen. Aus wirtschaftlichen Griinden
ist nur ein langfristiger Ausbau realisierbar. Es bedarf hierbei eines auf3erordentlichen
Forderaufwandes durch den Freistaat Sachsen bzw. den Bund, da die Stral3enbaulasttrager
im Nahverkehrsraum die Umsetzung einer ,vollstandigen Barrierefreiheit” nicht selbstandig
tragen kbnnen.

Bei der Modernisierung oder beim Bau von Haltestellen gelten u. a. die gesetzlichen
Vorgaben und Planungsgrundlagen zum barrierefreien Planen und Bauen von 6ffentlichen
Verkehrs- und Freiraumanlagen (StralBen, Platze, Wege, o6ffentliche Verkehrs- und Grin-
anlagen sowie Spielplatze). Diese sind in

der Sachsischen Bauordnung (SachsBO),

der Verwaltungsvorschrift zur SachsBO,

dem StralRengesetz flr den Freistaat Sachsen,

den jeweils eingefihrten Normen und Richtlinien,

der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StralRenbahnen (BOStrab),

der Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr

(BOKTraft),

= den Empfehlungen fir Anlagen des 6ffentlichen Personenverkehrs (Ausgabe 2013)
(EAQ),

= dem Wasserhaushaltsgesetz und

= dem Sé&chsisches Wassergesetz

verankert und entsprechend zu beriicksichtigen.
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Glltige Normen sind u. a. (Stand Januar 2016, mit den jeweiligen Hinweisen auf normative
Verweisungen):

= DIN 18040-1: 2010-10 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen Offentlich
zugangliche Gebaude,

= DIN 18040-3: 2014-12 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum,

= DIN 32975: 2009-12 Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum
barrierefreien Nutzung,

= DIN 32984: 2011-10 Bodenindikatoren im 6ffentlichen Verkehrsraum,

= DIN 32981: 2015-10 Zusatzeinrichtung fiir Blinde und Sehbehinderte an
StralB3enverkehrs-Signalanlagen (SVA).

Im Landkreis Bautzen ist das ,Handbuch — Im Detail — Taktiles Leitsystem im Verkehrsraum*
anzuwenden.

Anforderungen an den Haltestellenausbau (unter Beachtung der aufgefihrten Normen)

Bord

Anhebung der Warteflache einschlie3lich Randbegrenzungen auf eine Bordhéhe von
mindestens 21 cm bei gerade anfahrbaren und 18 cm (16 cm in zu begrindenden
Ausnahmeféllen) bei allen anderen Haltestellen

Ziel: Verringerung der Reststufenhthe auf max. 5 cm (zur Gewéhrleistung barriere-
freier Einstiegsverhaltnisse)

Strallenbahn Gorlitz — Berlcksichtigung der besonderen Gegebenheiten und der
bereits durchgeflihrten Umbauten

Stellflache

Breite der Warteflache (Bussteigtiefe entlang der gesamten Bus- (oder Bahnsteig-
kante): 2,50 m — mindestens jedoch vor der/den Einstiegstir/en fir Rollstuhlfahrer;
generell keine Unterschreitung von 1,5 m vor allen Tlren

vor einer aktivierten Einstiegshilfe ist horizontale Stellflache als Rangier- und
Wendeflache mit L x B von 150 x 150 cm erforderlich

Lange: 12,00 bis 15,00 m; bei Einsatz von Gelenkbussen bis 18 m
Kopffreiraumhdohe: 2,25 m

Oberflachenbeschaffenheit: bei jeder Witterung erschitterungsarm, eben und
rutschhemmend, gefahrlos begeh- und befahrbar (z. B. Asphalt, Betonsteinpflaster
ohne/sehr schmale Fugen)

alle Bewegungsflachen mussen frei von Aufbauten sein (beispielsweise Witterungs-
schutz, Schilder, Papierkorb, Beleuchtungsmasten etc. aul3erhalb der notwendigen
Bewegungsflachen anordnen)

Sicherstellung einer geradlinigen An- und Abfahrt der Fahrzeuge (Restspalt: < 5 cm)
an die Haltestellen-Warteflache (parallel zum Sonderbordstein)

Leitsystem/Bodenindikatoren (Blindenleitsystem)

Abgrenzung zwischen Haltestelle und Fahrbahn durch mind. Sonderbordstein taktil
und optisch kontrastierend zur Warteflache und Fahrbahn
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mindestens ,Bushammer® bei Einstiegstir vorn mit Auffindestreifen und Einstiegsfeld
sowie Begleitstreifen bei ungenigenden Kontrasten; bei Stralenbahnhaltestellen
zusatzlich Leitstreifen Uber die gesamte L&nge der Haltestelle optisch/taktil
wahrnehmbar

perspektivisch Prifung taktiler Nummern fir Bahn-/Bussteige an Verknipfungsstellen
Fahrgastunterstand

dreiseitig geschlossen mit ausreichend (mind. 2) Sitzen und Stellflache fur Rollstuhl/
Rollator/Kinderwagen (Platzbedarf fur eine Stellflache: B x T 150 x 150 cm)

barrierefrei (schwellen- und stufenfrei) erreichbar

Auffindbarkeit optisch/taktil kontrastierend sichern

Kennzeichnung von Glasflachen, die bis zur Warteflache herabreichen
Fahrgastinformation

mittlere Lesehohe fur Fahrplan- und Tarifinformationen ca.1,30 m

Bewegungsflache B x T 150 x 150 cm, stufen- und schwellenfrei und ohne Hinder-
nisse anfahrbar; Bestuhlung vor der Fahrplaninformation ist als Hindernis anzusehen

Fahrpléane miissen fur Sehbehinderte gemaf DIN 32975 lesbar gestaltet werden.

optisch ansprechendes Haltestellenschild mit Angabe des Haltestellennamens, der
haltenden Linien, deren Fahrtziele, des zusténdigen Verkehrsunternehmens sowie
einer Kenntlichmachung der Zugehérigkeit zum ZVON

Beleuchtung und Blendfreiheit berticksichtigen
Sauberkeit, Wartung

Die Mdoglichkeit der uneingeschréankten und bedenkenlosen Nutzung der Anlagen ist
zu gewahrleisten. Die Haltestellen durfen keine offensichtlichen und stérenden
Verschmutzungen aufweisen.

Die Reinigung der Haltestellen hat in einem festgelegten Reinigungsturnus zu
erfolgen.

Die Verkehrsunternehmen sind angehalten, den Aufgabentragern — aufgrund der
zumeist taglichen Anfahrt der Haltestellen — Bericht Gber den allgemeinen Zustand
sowie den Ausbauzustand zu geben.

Zu-/Abgang zur Haltestelle

Zu- und Abgénge
stufenloser Verkehrsweg zum Steig
Breite des Gehweges: 180 cm bzw. mindestens 150 cm mit Begegnungsflachen
Kopffreiraumhohe: 2,25 m

Oberflachenbeschaffenheit: bei jeder Witterung erschitterungsarm, eben und
rutschhemmend gefahrlos begeh- und befahrbar (z. B. Asphalt, Betonsteinpflaster
ohne/sehr schmale Fugen);

alle Bewegungsflachen missen frei von Aufbauten sein
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Langsneigung der Zuwegung < 3 %, bei max. 6 % Zwischenpodeste; bei Rampen
<6%
Quergefalle der Zuwegung 2 %; Rampen 0 %

Uberquerungsstellen

Uberquerungsstellen (rechtwinklig zur Fahrbahn) so nah wie mdglich im Anschluss an
den jeweiligen Haltestellenbereich vorsehen

immer beidseitig Uber die Fahrbahn anlegen

Querungsstellen sind mit einheitlicher Bordhthe (auf 3 cm abgesenkt, Ausrundung
Bordkante r = 20 mm) oder differenzierter Bordhdhe (0 und 6 cm) ausfuhrbar. Letztere
sind zu bevorzugen.

Leitsystem/Bodenindikatoren  (Blindenleitsystem) nach DIN: Auffindestreifen,
Richtungsfeld und Begleitstreifen

Abdeckungen von Entwasserungs- und Revisionsschachten u. &. dirfen nicht im
Uberguerungsbereich liegen

Sichthindernisse (z. B. Bepflanzung) nicht hoher als 50 cm

7.2.2 Ausbau der SPNV-Haltepunkte

Als rechtliche Rahmenbedingung bzw. Vorgaben zum Ausbau von SPNV-Haltepunkten gilt
u. a. die Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO). Zudem sind seit 2008 im europa-
ischen Regelwerk zur Herstellung von Barrierefreiheit im Eisenbahnverkehr Standards
dargelegt. Die TSI PRM — Technische Spezifikationen fir die Interoperabilitat bezliglich der
Zuganglichkeit fir eingeschrankt mobile Personen — definiert verschiedenste Anforderungen
bei Neu- und Umbaumalfinahmen.

Sie umfassen dabei neben dem Bereich Fahrzeuge, auch die Anforderungen fir die
Herstellung der Barrierefreiheit der Infrastruktur:

Bahnsteigbreite und Bahnsteigkante,

Zugange, Rampen, Fahrtreppen, Aufziige, FuRbodenoberflachen,
Tlren und ebene Eingange,

Witterungsschutz, Beleuchtung etc.

Dem inne liegt die Implementierung von Orientierungs- und Leitsystemen unter Umsetzung
des 2-Sinne-Prinzips. Eine umfassende Aufstellung der Spezifikationen kann der Website
des Eisenbahn-Bundesamtes entnommen werden’.

7.2.3 ZVON-Investitionsprogramm ab 2015 (Ubergangsstellen und weitere
Investitionen)

Fur den Giltigkeitszeitraum der vorliegenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind —
im Vergleich zur Bestandaufnahme — nur noch wenige Mal3nahmen in Planung bzw.
Bauvorbereitung (vgl. Dariber hinaus konnen Aufgabentrager und Baulasttrger in
Abstimmung mit dem ZVON bedarfsgerecht weitere Mal3nhahmen zur Verbesserung der
infrastrukturellen Ausstattung durchfihren. In Abhangigkeit von seiner Haushaltslage kann
der ZVON nach entsprechender Beantragung durch die jeweilige Gemeinde finanziell
unterstitzen.

Tabelle 62).

0 http://www.eba.bund.de/DE/SubNavi/Recht/GesetzeRegelwerk/TSl/tsi_node.html
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Daruber hinaus kdénnen Aufgabentrdger und Baulasttrager in Abstimmung mit dem ZVON
bedarfsgerecht weitere Malinahmen zur Verbesserung der infrastrukturellen Ausstattung
durchfiihren. In Abh&ngigkeit von seiner Haushaltslage kann der ZVON nach entsprechender
Beantragung durch die jeweilige Gemeinde finanziell unterstitzen.

Tabelle 62: ZVON-Ubergangsstellenprogramm: MaRBnahmen in Planung bzw. Bauvorbereitung

Ort, MalRnahmen Sachstand Investitionsvolumen

Planung Baubeginn [T€]
OPNV-Verkniipfungsstelle
Bautzen Vorplanung - -
Grol3schdnau/Sa. abgeschlossen 2017 590
Hagenwerder Planung - 41,5
(2. Bauabschnitt: Bahn™)
Micka Leistungsphase 1-2 - 163
Uhyst/Spree Vorplanung - -
Schirgiswalde-Kirschau Entwurfs- und - 617
(Verlegung) Genehmigungs-

planung
Gestaltungsmaflnahmen Bahnhofsumfeld
Neue SPNV-Zugangsstellen
.Berzdorfer See” Vorplanung - 500
,Horka Mitte* Uberarbeitung der -1 224

bisherigen Planung

Neugestaltung, Sanierung von Bushaltestellen und Wendepléatzen
Doberschau-Gauliig abgeschlossen 2016 475
Seeligstadt abgeschlossen 2016 317
Kodersdorf abgeschlossen 2016 14

Weiter verbessert werden soll die Verkniipfung zwischen OPNV und Radverkehr. Dazu sind
im Landkreis Bautzen folgende MafRnahmen vorgesehen, die durch den Landkreis Bautzen
im Radverkehrskonzept 2015 beschlossen worden sind:

= An den SPNV-Zugangsstellen Schirgiswalde-Kirschau und Kubschitz soll die Errichtung
von Bike+Ride-Anlagen gepruft werden. Die beiden Bahnhdfe sind bislang ohne
entsprechende anforderungsgerechte Anlagen und weisen in ihrem 5-km-Einzugsbereich
unter Bertucksichtigung anderer Zugangsstellen mindestens 2.500 Einwohner auf, so
dass hier ein ausreichendes Potenzial gesehen wird.

= Schrittweise sollen alle Zugangsstellen zum Schienenpersonennahverkehr im Landkreis
Bautzen mit einem Mindestangebot von zwei Fahrradbtigeln fir Bike+Ride ausgestattet
werden. Bei Zugangsstellen mit mehr als 200 Ein- und Aussteigern pro Wochentag soll
eine Einzelfallprifung fur einen eventuell héheren Bedarf erfolgen. Das Mindestangebot
soll es erméglichen, dass sich Uberhaupt eine Nachfrage nach dieser sehr
umweltfreundlichen und wirtschaftlichen Verkehrsmittelkombination entwickeln kann,
z. B. auch fir gelegentliche Nutzung. Ab einem bestimmten Verkehrsautfkommen ist eine
Einzelfallprifung, z. B. anhand der abgestellten Fahrrader bzw. der Einzugsbereiche,
sinnvoll.

= Potenzial fur Bike+Ride an Bushaltestellen bieten im Uberdértlichen Bereich aufgrund ihrer
Angebotsqualitat und Verbindungsfunktion vor allem die Buslinien 103, 110/112 und 182.
Dabei sind insbesondere die Zugangsstellen Abzweig Burkau, Grof3postwitz und

! betrifft u. a. den Neubau der Bahnsteige bzw. Gleisquerung, Wegeverbindung zum Berzdorfer See
& Neubeantragung der Férderung erforderlich
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Schwarzadler (Gemeinde Radibor) vertieft zu betrachten. Die genaue Benennung von
MalRnahmen ist wahrend der Laufzeit dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans zu
prufen.

7.2.4 SPNV-Netz

Wahrend der Laufzeit dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans wird der ZVON in
Kooperation mit dem jeweils zustéandigen Eisenbahninfrastrukturunternehmen prifen,
inwiefern die im Abschnitt 4.5.1 aufgezeigten Mangel und die damit einhergehenden
Geschwindigkeitseinbriiche noch vorhanden sind und wie diese beseitigt werden kénnen.

Weiterhin wird der ZVON die fir die Erweiterung der Eisenbahn-Infrastruktur im Bahnhof
Bischofswerda notwendigen Mal3nahmen einleiten, um kiinftig eine Flugelung bzw. Vereini-
gung von Zigen in bzw. aus Richtung Dresden zu ermdglichen. Ziel ist es, auch die
Verstarkerzuge Gorlitz—Bischofswerda bis Dresden durchzubinden, um somit mit allen Ziigen
im Ostsachsennetz — unter Beibehaltung der Bedienfrequenzen — eine durchgehende
Verbindung von und nach Dresden anbieten zu kénnen. Weiterhin muss in Bischofswerda
dann auch eine Starkung und Schwachung von Zigen moglich sein, damit Kapazitaten
bedarfsgerechter bereitgestellt werden kénnen.

Nach aktueller Planung soll die fiir die Erweiterung des Tagebaus Reichwalde erforderliche
Verlegung der Eisenbahnstrecke Weilwasser—Rietschen zwischen 2023 und 2026 — also
nach Ablauf der Laufzeit dieser Fortschreibung — erfolgen. Im Zuge der in den kommenden
Jahren vorzunehmenden Planung wird der ZVON auch hier die notwendigen Maflinahmen
einleiten, damit auch nach der Verlegung der Trasse die Vorgaben des Zielnetzes umgesetzt
werden kdnnen. Das heil3t, Fahrtzeitverlangerungen und zusatzliche Umlaufe sind unbedingt
zu vermeiden, vorhandene Anschlisse in Cottbus und Zittau sind zu sichern.

Bestrebungen der Sachsischen Staatsregierung zur Elektrifizierung der Eisenbahnstrecken
Dresden-Klotzsche—Gorlitz und Cottbus—Goarlitz und die Verankerung dieser Malinahmen im
Bundesverkehrswegeplan 2030 werden durch den ZVON grundsatzlich unterstutzt. Der
Einsatz elektrisch betriebener Fahrzeuge wirde eine Verkirzung der Reisezeiten
ermdglichen und zu einer Einsparung von CO,-Emmissionen fihren. Gleichzeitig wiirde die
Elektrifizierung die Flihrung von Fernverkehrsziigen nach Gorlitz erleichtern.

Zur Weiterentwicklung der grenziiberschreitenden Linienfihrungen werden die Bemihungen
des ZVON um eine zeitnahe Ertlichtigung des Abschnitts Staatsgrenze Deutschland/Polen—
Staatsgrenze Polen/Tschechien zwischen Zittau und Hradek nad Nisou zur Beschleunigung
des Zugverkehrs Liberec—Varnsdorf Gber Zittau und dessen Einbindung in den ,Nullknoten”
Zittau mit Nachdruck weiterverfolgt. Aul3erdem sind zwischen Hagenwerder und Zittau die
bestehenden Reisezeiten infrastrukturell mindestens abzusichern und nach Mdaglichkeit zu
beschleunigen. Die Ertlichtigung beider Strecken ist eine unverzichtbare Voraussetzung fir
die vollstdndige Etablierung und langfristige Sicherung des Zielnetzes und dabei insbe-
sondere des Nullknotens in Zittau. Ergdnzend dazu sind zwischen Zittau und Seifhenners-
dorf die infrastrukturellen Voraussetzungen zu schaffen, die Reisezeiten so zu verkirzen,
dass eine Hin- und Ruckfahrt zwischen zwei Nullknoten moglich ist.

Wie bereits in Abschnitt 6.6.3 erlautert, ist eine Reaktivierung von abbestellten Eisenbahn-
strecken im Moment nicht vorgesehen und auch nicht finanzierbar. Die Verantwortung von
nicht im SPNV bedienten Strecken obliegt daher dem jeweiligen Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (EIU). Dem ZVON sind gegenwértig keine Uberlegungen der EIU bekannt, die
eine Stilllegung solcher Strecken vorsehen.
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8 Finanzierung

8.1 Finanzierungsquellen der Aufgabentrager im ZVON

Fur die Finanzierung des OPNV stehen den Aufgabentragern im ZVON (ZVON, Landkreis
Bautzen, Landkreis Gorlitz, Stadt Gorlitz) Mittel aus folgenden Quellen zur Verfugung:

= Regionalisierungsmittel gemaR der OPNVFinVO des Freistaates Sachsen — iiberwiegend
zu verwenden zur Finanzierung der Verkehrsleistungen im SPNV,

= Mittel aus dem OPNV-Landesinvestitionsprogramm des Freistaates Sachsen zur
Unterstitzung von investiven MalBhahmen,

=  Mittel gemaR OPNVFinAusG des Freistaates Sachsen zum Ausgleich der bei der
Befdrderung von Personen mit ermafigten Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs
bei den Verkehrsunternehmen im OPNV entstehenden Mindereinnahmen,

= Mittel des ZVON zur Forderung des straRengebundenen OPNV bei den
Verbandsmitgliedern.

8.2 Mittel gemald Verordnung des SMWA zur Finanzierung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNVFinVO)

Hohe der verfigbaren Mittel
Tabelle 63: Entwicklung der gemaRR OPNVFinVO verfiigbaren Mittel

Einnahmen Mittel

Sachsen an Zweckverbdnde Anteil ZVON
g:;’r;iﬂ ;Z:::air:::::;z gemiR OPNVFinVO + Zusatzbetrag
OPNVFinVO = Anteil an

Einigung o Diff.

20t e el zum Vorjah
Mio. € Mio. € % % Mio. € Mio. €

2015 530,43 419,58 79% 11,29 47,37
2016 607,27 425,70 70% 11,06 47,08 -0,29
2017 603,05 447,92 74% 11,16 49,98 2,90
2018 598,48 457,49 76% 11,12 50,88 0,90
2019 593,56 467,16 79% 11,09 51,80 0,92
2020 588,26 477,17 81% 11,05 52,73 0,93
2021 582,58 485,76 83% 11,05 53,68 0,95
2022 584,79 494,50 85% 11,05 54,65 0,97

Mit der Revision des Regionalisierungsgesetzes wurde nach langwierigen Verhandlungen in
2015 und 2016 ein neues Gesamtbudget fir den SPNV in der Bundesrepublik Deutschland
in Hohe von 8,2 Mrd. Euro festgesetzt. Dieser Betrag wird bis zum Jahr 2031 jahrlich um
1,8 % dynamisiert. Die Verteilung zwischen den Landern erfolgt unter Berlcksichtigung
eines von den Ost-Flachenlandern ausgearbeiteten Kompromissvorschlages, in dessen
Ergebnis die urspriingliche, fur die Ost-L&nder sehr nachteilige Verteilung derart modifiziert
wurde, dass alle Lander gegentiber dem Bezugsjahr 2015 immer eine Mindestdynamisierung
von 1,5 % pro Jahr erhalten. Der resultierende Verteilerschlissel @ndert sich jahrlich. Far
den Freistaat Sachsen ergibt sich daraus die in Tabelle 63 dargestellte Mittelausstattung.
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Die Zweckverbande erhalten von diesen Mitteln allerdings nur einen Anteil. Gemaf
Doppelhaushalt des Freistaates Sachsen 2015/16 sind dies im Jahr 2016 425,7 Mio. Euro.
Dieser Betrag wird im Doppelhaushalt 2017/2018 ab 2017 um jahrlich 1,8 % dynamisiert.
Zusatzlich erhalten die Zweckverbéande in den Jahren 2017 bis 2020 Zusatzbetrage aus den
dem Freistaat Sachsen gemanR oben beschriebenem Kompromiss zusatzlich zur Verfiigung
gestellten Mitteln.

Dieser Zusatzbetrag gestaltet sich fir den ZVON derart, dass trotz des gemaR OPNVFinVO
sinkenden Anteils an den Regionalisierungsmitteln eine jahrliche Mitteldynamisierung
erreicht wird, die sich ab 2018 auf 1,8 % pro Jahr verstetigt. Die dem ZVON voraussichtlich
zur Verfigung stehenden Mittel sind in Tabelle 63 dargestellt.

Mittelverwendung
Die dem ZVON zur Verfiigung gestellten Mittel sind fur

die Finanzierung von Verkehrsleistungen im OPNV insbesondere des SPNV,
die Abdeckung verbundbedingter Aufwendungen,

die Fortschreibung von Nahverkehrsplanen gemaR § 5 OPNVG und

die Beteiligungen an Investitionen im OPNV zu verwenden.

Die zweckentsprechende Mittelverwendung ist dem SMWA jahrlich nachzuweisen.

Finanzierung Schmalspurbahnen

Die OPNVFinVO 2015-2020 enthalt die Regelung, den relevanten kommunalen Aufgaben-
tragern jahrlich zweckgebundene Mittel i. H. v. insgesamt 8,74 Mio. Euro fur den OPNV auf
den funf OPNV-Schmalspurbahnen zur Verfiigung zu stellen.

Aus diesen Mitteln erhalt der ZVON bis 2020 fiir den Betrieb von Schmalspurbahnleistungen
im offentlichen Personennahverkehr auf der Strecke Zittau — Kurort Oybin/Kurort Jonsdorf
1,99 Mio. Euro im Jahr.

8.3 Investitionsforderung gemal OPNV-Landesinvestitionsprogramm

Investitionen in den OPNV sind gemaR Richtlinie-OPNV des SMWA mit bis zu 75 %
(Fahrzeugférderung mit bis zu 50 %) der zuwendungsfahigen Kosten férderfahig. Fir
geplante Vorhaben ist jeweils bis Ende Oktober eines Jahres fir das Folgejahr ein
Forderantrag beim Landesamt flr StraRenbau und Verkehr zu stellen.

Erganzend zur RL-OPNV erfolgt die Forderung der Beschaffung neuer Busse gemafR den
Hinweisen-Bus des SMWA vom 14. Januar 2013. Foérderfahig sind die Anschaffung von
Hybridbussen sowie die Anschaffung von Ersatzfahrzeugen zur Verjingung des
Durchschnittsalters der eingesetzten Busse und zur Verbesserung der durchschnittlichen
Abgasnorm. Eine Forderung fir die Anschaffung von Ersatzfahrzeugen erhalten
Unternehmen, deren durchschnittliches Flottenalter acht Jahre Uberschreitet.

Fur die im OPNV betriebenen Schmalspurbahnen besteht dariiber hinaus die Moglichkeit der
Foérderung von Werkstatten zur Wartung, Instandhaltung und Instandsetzung von Schmal-
spurbahnfahrzeugen gemalR Richtlinie des SMWA zur Gewadhrung von Foérdermitteln fur
Schmalspurbahnen (RL-SSB).

8.4 Mittel gemal} Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im
Offentlichen Personennahverkehr (OPNVFinAusG)

Das OPNVFinAusG ist die sachsische Nachfolgeregelung des vormals bundesweit ein-
heitlich geltenden § 45a PBefG. Es dient dem Ausgleich der Mindereinnahmen, die bei den
Verkehrsunternehmen durch die ErmafRigung von Zeitfahrausweisen im Ausbildungsverkehr
entstehen.
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Wahrend gemal § 45a PBefG die Verkehrsunternehmen die Mittel direkt beim Freistaat
Sachsen (uUber die ehemals zustandigen Landesdirektionen) beantragt hatten, erhalten
gemaR OPNVFinAusG die OPNV-Aufgabentrager — im ZVON die Landkreise Bautzen und
Gorlitz sowie die GroRRe Kreisstadt Gorlitz — die entsprechenden Mittel und haben diese an
die Verkehrsunternehmen weiterzureichen. Die zweckentsprechende Mittelverwendung ist
gegeniuber dem Freistaat Sachsen nachzuweisen.

Die Verteilung der Mittel auf die OPNV-Aufgabentrager im Freistaat Sachsen erfolgt jeweils
zur Halfte mittels eines fur jeden Aufgabentrager festgelegten Sockelbetrags sowie eines
dynamisierten Anteils. Mafl3gebend fir den dynamisierten Anteil ist zum einen die Flache,
zum anderen die Anzahl der Schiiler an allgemein- und berufsbildenden Schulen.

Die den Aufgabentragern in Sachsen insgesamt zur Verfligung gestellten Mittel wurden seit
Einfuhrung des OPNVFinAusG bereits mehrfach erhoht — von zunachst 53 Mio. Euro im Jahr
2010 auf 59 Mio. Euro im Jahr 2016. Mit dem Doppelhaushalt 2017/2018 wird dieser Betrag
um jahrlich 1,8 % dynamisiert.

Abbildung 58: Mittel gemanR OPNVFinAusG
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Fur den ZVON ist die Entwicklung der Mittel gemalR OPNVFinAusG von 2010 bis
einschlie8lich 2017 in Abbildung 58 dargestellt, wobei im Landkreis Bautzen die Mittel fur
den gesamten Kreis enthalten sind. Deutlich wird daraus die im Jahr 2012 erfolgte
Umstellung der Berechnungsmethodik, die zu einer starkeren Beriicksichtigung des
Flachenfaktors gefiihrt hat.

Die Finanzierung des Ausbildungsverkehrs ist zukinftig auch im Hinblick auf die
Forderungen des Landeselternrates nach kostenfreier Schilerbeférderung und der von der
sachsischen Regierungskoalition geplanten Einfuhrung eines Bildungstickets zu betrachten.
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Anlage 1 Abschnittsbelegung SPNV im ZVON

Pkm/Str.km und Tag Pkm/Str.km und Jahr Pkm /Str.km
Betrachtungsjahr 2014
S nach Tagesgruppen nach Tagesgruppen und Jahr
(durchschnittiche Querschnittsbelegung) 250 52 63 Summe

Streckenabschnitt W [Sa] Sa[F So+F W ([Sa] SalF] So+F

ZV Grenze Z-VOE/ZVON (GroBharthau)-GroBharthau 230/235 4.451 4.082 3.565 1112.712 212.250 224.610 1.549.572
Weickersdorf (Sachs)-GroRharthau 230/235 4.437 4.063 3.571 1.109.357 211.272 224.995 1.545.624
Weickersdorf (Sachs)-Bischofsw erda 230/235 4.429 4.060 3.560 1.107.172 211.099 224.255 1.542.526
Bischofsw erda—Demitz-Thumitz 230 3.023 2.453 2.259 755.759 127.555 142.330 1.025.644
Demitz-Thumitz—Seitschen 230 3.002 2.428 2.249 750.462 126.245 141.656 1.018.363
Seitschen—Bautzen 230 2.996 2.428 2.246 749.054 126.255 141.498 1.016.807
Kubschiitz—Bautzen 230 2.293 1.918 1.692 573.318 99.757 106.595 779.670
Pommritz—Kubschiitz 230 2.270 1.902 1.680 567.551 98.900 105.815 772.266
Breitendorf—Pommritz 230 2.227 1.888 1.661 556.707 98.170 104.641 759.518
Breitendorf-Lébau (Sachs) 230 2.227 1.883 1.647 556.759 97.942 103.737 758.438
Lébau (Sachs)-Zoblitz 230 2.153 1.586 1.390 538.141 82.495 87.545 708.181
Reichenbach (Oberlausitz)-Zoblitz 230 2.150 1.586 1.387 537.619 82.467 87.409 707.496
Gersdorf (b Gorlitz)-Reichenbach (Oberlausitz) 230 2.178 1.598 1.393 544.485 83.119 87.743 715.346
Gersdorf (b Gérlitz)-Gorlitz-Rauschw alde 230 2.189 1613 1.398 547.365 83.891 88.083 719.338
Gorlitz-Rauschw alde—Gorlitz 230 2164 1.605 1.387 541.085 83.449 87.398 711.932
Schmblin (Oberlausitz)-Bischofsw erda 235 1.260 1.437 1.152 315.028 74.747 72.556 462.331
Putzkau-Schmdlin (Oberlausitz) 235 1.238 1.425 1.150 309.490 74.104 72.443 456.038
Putzkau-Neukirch (Lausitz) West 235 1.229 1.421 1144 307.264 73.903 72.044 453.211
Neukirch (Lausitz) Ost-Neukirch (Lausitz) West 235 1.222 1.420 1.138 305.434 73.857 71.703 450.994
Wilthen—Neukirch (Lausitz) Ost 235 1111 1.347 1.070 277.781 70.066 67.433 415.280
Wilthen—Schirgisw alde-Kirschau 235 1.002 1.244 973 250.447 64.699 61.299 376.445
Sohland-Schirgisw alde-Kirschau 235 986 1.213 960 246.471 63.089 60.506 370.066
Taubenheim (Spree)-Sohland 235 960 1.180 914 240.114 61.354 57.560 359.028
Taubenheim (Spree)-Neusalza-Spremberg 235 947 1.158 893 236.672 60.205 56.228 353.104
Neusalza-Spremberg—Ebersbach (Sachs) 235 940 1.132 883 234.982 58.863 55.642 349.487
Ebersbach (Sachs)-Neugersdorf 235 942 1.050 823 235.480 54.593 51.866 341.940
Ebau-Neugersdorf 235 859 982 731 214773 51.082 46.053 311.908
Eibau-Oberoderw itz Oberdorf 235 853 969 17 213.162 50.407 45.149 308.718
Oberoderw itz Oberdorf-Oberoderw itz 235 855 966 7 213.743 50.241 45.157 309.141
Oberoderw itz—Niederoderw itz 235 783 897 652 195.701 46.633 41.105 283.439
Niederoderw itz—Mittelherw igsdorf (Sachs) 235 783 897 652 195.645 46.619 41.099 283.362
Mittelherw igsdorf (Sachs)-Zittau 235/236 1.502 1.484 1.239 375.533 77.184 78.045 530.762
Zittau-Staatsgrenze D/CZ (Zittau) 236 2.162 2.136 1.891 540.533 111.088 119.121 770.742
Seifhennersdorf-Staatsgrenze D/CZ (Seifhennersdorf) 236 168 152 152 42.000 7.904 9.576 59.480
Staatsgrenze D/CZ (Seifhennersdorf)-Varnsdorf 236 168 152 152 42.000 7.904 9.576 59.480
Varnsdorf—Staatsgrenze D/CZ (GroRschonau) 236 727 590 590 181.750 30.680 37.170 249.600
GroRschénau (Sachs)-Staatsgrenze D/CZ (GroRschénau) 236 727 590 590 181.750 30.680 37.170 249.600
Hainew alde-GroRschonau (Sachs) 236 727 590 590 181.750 30.680 37.170 249.600
Mittelherw igsdorf (Sachs)-Hainew alde 236 727 590 590 181.750 30.680 37.170 249.600
Hoyersw erda—Hoyersw erda-Neustadt 229 44 32 38 10.896 1.678 2.366 14.940
Hoyersw erda-Neustadt-Lohsa 229 7 47 51 19.341 2.446 3.218 25.004
Uhyst-Lohsa 229 66 39 44 16.397 2.018 2741 21.155
Klitten—Uhyst 229 56 31 39 13.966 1.600 2.472 18.038
Miicka—Klitten 229 80 32 39 20.067 1.638 2.452 24.157
Petershain—Micka 229 84 35 41 21.038 1.843 2.607 25.488
Niesky—Petershain 229 84 35 41 21.038 1.843 2.607 25.488
Niesky—Horka Pbf 229 83 63 52 20.761 3.284 3.277 27.322
Zittau-Hirschfelde 220 672 492 442 168.063 25.594 27.833 221.490
Hirschfelde—Krzew ina Zgorzelecka 220 675 492 443 168.874 25.580 27.913 222.367
Krzew ina Zgorzelecka—Hagenw erder 220 710 521 457 177.586 27.076 28.819 233.480
Hagenw erder—Gorlitz-Weinhiibel 220 799 570 483 199.657 29.663 30.443 259.762
Gorlitz-Weinhiibel-Gorlitz 220 806 568 483 201.443 29.541 30.417 261.401
Gérlitz—Kodersdorf 220 1.155 914 891 288.851 47529 56.140 392.520
Kodersdorf—Horka Pof 220 1.139 903 892 284.627 46.942 56.213 387.782
Horka Pbf—Uhsmannsdorf 220 1.048 838 845 262.101 43.597 53.229 358.927
Hahnichen-Uhsmannsdorf 220 1.036 828 836 259.003 43.043 52.690 354.736
Rietschen—Hahnichen 220 1.024 815 826 256.023 42.373 52.067 350.464
Rietschen-WeiRw asser (Oberlausitz) 220 1.007 812 839 251.745 42.247 52.873 346.865
Weilw asser (Oberlausitz)-Schleife 220 77 750 819 194.164 38.977 51.613 284.754
Schleife-Graustein (Abzw ) 220 761 737 821 190.220 38.345 51.717 280.282
Graustein (Abzw )-Landesgrenze SN/BB (Graustein) 220 761 737 821 190.220 38.345 51.717 280.282
Zittau—Zittau Hp SOEG 430 690 630 107.500 35.880 39.690 183.070
Zittau Hp—Zittau Stid SOEG 430 720 630 107.500 37.440 39.690 184.630
Zittau Siid—Zittau Vorstadt SOEG 460 770 690 115.000 40.040 43470 198.510
Zittau Vorstadt-Olbersdorf Niederdorf SOEG 490 830 740 122.500 43.160 46.620 212.280
Olbersdorf Niederdorf-Olbersdorf Oberdorf SOEG 490 830 740 122.500 43.160 46.620 212.280
Olbersdorf Oberdorf-Bertsdorf SOEG 520 800 740 130.000 41.600 46.620 218.220
Bertsdorf—Kurort Oybin Niederdorf SOEG 570 860 740 142.500 44.720 46.620 233.840
Kurort Oybin Niederdorf-Teufelsmiihle SOEG 570 920 770 142.500 47.840 48.510 238.850
Te {ihle—Kurort Oybin SOEG 520 920 770 130.000 47.840 48.510 226.350
Bertsdorf—Kurort Jonsdorf Hp SOEG 320 370 370 80.000 19.240 23.310 122.550
Kurort Jonsdorf Hp—Kurort Jonsdorf SOEG 320 370 370 80.000 19.240 23.310 122.550
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Anlage 2 OSPV-Leistungen im ZVON — Regionalverkehrslinien

lkm/Jahr
Linie Linienfuhrung AT ":::Z:g:lel: 5 VU Fp";%J,\‘ahr FpLK-Bz Fp'flz_‘g;h’
(ZVON)
Rufbus 1 |Bautzen, A.-Bebel-Platz (Korridor Weil3enberg) LK-BZ 31.12.2018 siehe Linien 107, 108, 126
Rufbus 2 |Bautzen, A.-Bebel-Platz (Korridor Kénigsw artha) LK-BZ | 31.12.2018 siehe Linien 103, 129, 190, 198
Rufbus 3 |Bautzen, A.-Bebel-Platz (Korridor GroRRdubrau bzw . Uhyst/Spree) LK-BZ | 31.12.2018 siehe Linien 104, 125
1 Zittau - Hainew alde - GroRschonau - Waltersdorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 158.000 0 158.000
3 Olbersdorf - Neugersdorf - Oppach LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 109.000 0 109.000
4 Zittau - Bertsdorf LK-GR 31.12.2020 42 KVG 44.000 0 44.000
5 Zittau - Olbersdorf - Kurort Jonsdorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 127.000 0 127.000
6 Zittau - Olbersdorf - Kurort Oybin LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 157.000 0 157.000
7 Zittau - Eichgraben - Kurort Liickendorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 49.000 0 49.000
13 GroRschoénau - Jonsdorf - Oybin - Lickendorf LK-GR 31.12.2020 42 KVG 56.000 0 56.000
20 Zittau - Eckartsberg - Zittau LK-GR 31.12.2020 42 KVG 13.000 0 13.000
21 Zittau - Ostritz - Gorlitz LK-GR 31.12.2020 42 KVG 170.000 0 170.000
22 Lobau - Herrnhut - Zittau LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 4.000 0 4.000
23 Zittau - Mittelherw igsdorf Oberdorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 38.000 0 38.000
24 Zittau - Oderw itz - Leutersdorf - Seifhennersdorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 112.000 0 112.000
27 Zittau - Herrnhut - Lébau LK-GR 31.12.2020 42 KVG 296.000 0 296.000
41 Bernstadt a.d.Egen - Schénau-Berzdorf - Wittgendorf - Zittau LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 62.000 0 62.000
42 Lobau - Bernstadt a.d.Eigen - Hagenw erder LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 114.000 0 114.000
44 Bernstadt a.d.Eigen - Ostritz LK-GR 31.12.2020 42 KVG 53.000 0 53.000
45 Bernstadt a.d.Egen - Schlegel - Hirschfelde LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 53.000 0 53.000
46 Bernstadt a.d.Egen - Herrnhut - Bbau LK-GR 31.12.2020 42 KVG 38.000 0 38.000
48 Neugersdorf - Leutersdorf - GroRBschénau - Jonsdorf LK-GR | 10.12.2020 42 KVG 51.000 0 51.000
49 Eibau - Leutersdorf - Seifhennersdorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 33.000 0 33.000
50 Lobau - Oppach - Ebersbach - Neugersdorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 295.000 0 295.000
51 Ebersbhach Krankenhaus - Zittau LK-GR 31.12.2020 42 KVG 242.000 0 242.000
52 Lobau - Schénbach - Neusalza-Spremberg LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 43.000 0 43.000
53 Loébau - Dirrhennersdorf - Friedersdorf - Ebersbach LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 87.000 0 87.000
54 Ebersbach - Obercunnersdorf - Herrnhut Gymnasium LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 21.000 0 21.000
55 Lobau - Kottmarsdorf - Neugersdorf - Seifhennersdorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 219.000 0 219.000
56 Lobau - Eibau - Neugersdorf LK-GR 31.12.2020 42 KVG 140.000 0 140.000
60 Lébau - Ottenhain - Herw igsdorf LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 45.000 0 45.000
61 Bernstadt - Herrnhut - Oderw itz LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 49.000 0 49.000
62 Lobau - Lautitz - WeilRenberg / Mauschw itz LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 56.000 4.000 52.000
64 Lobau - Kittlitz - Krappe - WeilRenberg LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 61.000 23.000 38.000
68 Loébau - Bischdorf - Rosenhain - Lobau LK-GR 31.12.2020 42 KVG 20.000 0 20.000
69 Lébau - Georgew itz - Bellw itz - Kittlitz LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 33.000 0 33.000
100 Bautzen - Hochkirch - Lobau LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 109.000 80.000 29.000
101 Bautzen - Taubenheim - Oppach LK-BZ 31.12.2018 42 SWL 189.000 187.000 2.000
102 Bautzen - Kamenz LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 82.000 82.000 0
103 Hoyersw erda - Kénigsw artha - Bautzen LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 248.000 248.000 0
104 Bautzen - GroRdubrau - Milkel LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 131.000 131.000 0
105  |Niesky - Micka - Uhyst (Spree) LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 108.000 7.000 101.000
106 Bautzen - Kleinsaubernitz - Niesky LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 172.000 107.000 65.000
107 Bautzen - Baruth - Weilenberg LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 110.000 110.000 0
108 Bautzen - Groditz - WeilRenberg LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 96.000 96.000 0
109 Bautzen - Pielitz - Baschiitz / Hochkirch LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 73.000 73.000 0
110 Bautzen - Cunew alde - Lébau LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 207.000 153.000 54.000
111 Bautzen - Wilthen - Weifa - Wehrsdorf LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 192.000 192.000 0
112 Bautzen - Sohland - Wehrsdorf LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 221.000 221.000 0
113 Wehrsdorf - Kirschau - Wilthen - Wehrsdorf (Ring ) LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 36.000 36.000 0
113 Wehrsdorf - Kirschau - Wilthen - Wehrsdorf (Ring 1) LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 23.000 23.000 0
114 Bautzen - GauRig - Bischofsw erda LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 158.000 158.000 0
115 Bautzen - Neukirch - Wehrsdorf LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 89.000 89.000 0
116 Wehrsdorf - Taubenheim - Oppach LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 44.000 42.000 2.000
117 Bautzen - Steinigtw olmsdorf LK-BZ 31.12.2018 42 OVPS 14.000 14.000 0
117 Bautzen - Steinigtw olmsdorf LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 58.000 58.000 0
118 Hochkirch - Breitendorf LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 13.000 12.000 1.000
119 Hochkirch - Spittel - WeiBenberg LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 30.000 26.000 4.000
120 Bautzen - GroBpostw itz - Oppach LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 75.000 64.000 11.000
121 Bautzen - Ménchsw alde - Gro3postw itz LK-BZ | 31.12.2018 42 OSW 81.000 81.000 0
122 Bautzen - Schmochtitz - Goda LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 71.000 71.000 0
123 Cunew alde - Crostrau - Schirgisw alde LK-BZ | 31.12.2018 42 Osw 65.000 65.000 0
124 GroRpostw itz - Binnew itz - Cosul - GroBpostw itz LK-BZ | 31.12.2018 42 Oosw 22.000 22.000 0
125 Bautzen - Neudorf/Spree - Uhyst/Spree LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 137.000 118.000 20.000
126 Bautzen - Baschiitz - Drehsa - WeiRenberg LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 78.000 77.000 1.000
127 Bautzen - Rabitz - Kubschiitz - Baschiitz - Malschw itz LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 46.000 46.000 0
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Linie Linienfiihrung A |[MEERESECE: o VU Rl ey FplterIBJzahr Eplkniahy
migung bis ZVON (ZvoN) LK-GR

128 Bautzen - Crostau - Kirschau LK-BZ | 31.12.2018 42 OsSW 51.000 51.000 0
129 Bautzen - Puschw itz - Kénigsw artha LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 152.000 152.000 0
130 Gorlitz - Reichenbach (OL) - Lébau/WeiRenberg LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 135.000 0 135.000
131 Steinbach - Horka - Niesky LK-GR 31.12.2020 42 RBO 142.000 0 142.000
132 Torga - Kodersdorf - Horka - Uhsmannsdorf LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 29.000 0 29.000
133 Reichenbach (OL) - Niesky LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 70.000 0 70.000
134 Rothenburg (OL) - Rietschen - Niesky LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 104.000 0 104.000
135 WeiBenberg - Niesky LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 53.000 6.000 47.000
136 Gorlitz - Schopstal - Kodersdorf LK-GR 31.12.2020 42 RBO 77.000 0 77.000
137 Gorlitz - Markersdorf - Deutsch Paulsdorf/ Sohland a.R. LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 48.000 0 48.000
138 Gorlitz - Kodersdorf - Horka - Niesky LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 147.000 0 147.000
139 Gorlitz Bf. - Zodel - Rothenburg (OL) - Steinbach LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 109.000 0 109.000
140 Gorlitz - Zodel - Rothenburg/Lodenau LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 92.000 0 92.000
141 Weigersdorf - Steindlsa - Niesky LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 45.000 0 45.000
142 Kodersdorf - Wiesa - Niesky LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 49.000 0 49.000
143 Gorlitz - Biehain - Horka (OL) LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 64.000 0 64.000
145 Gorlitz - Konigshain - Weienberg LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 134.000 3.000 130.000
146 Gorlitz - Pfaffendorf - Friedersdorf LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 79.000 0 79.000
147 Gorlitz - Bernstadt - Herrnhut LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 78.000 0 78.000
154 Grof Sarchen - Lohsa - Kénigsw artha LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 15.000 15.000 0
155 Hoyersw erda - Uhyst - Boxberg LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 26.000 26.000 0
162 Hoyersw erda - Wittichenau - Rachlau - Kénigsw artha LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 39.000 39.000 0
168 Kénigsw artha - Gro3 Sarchen - Koblenz - Lohsa LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 6.000 6.000 0
174 Goda - Storcha - Goda LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 30.000 30.000 0
175 Neu-Bloaschiitz - Seitschen - Bautzen LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 24.000 24.000 0
176 Goda - GauR3ig - Goda LK-BZ 31.12.2018 42 LAS 24.000 24.000 0
177 Bischofsw erda - Putzkau - Demitz-Thumitz - Bischofsw erda LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 77.000 77.000 0
178 Bischofsw erda - Gaufig - Kirschau LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 74.000 74.000 0
180 Bautzen - Goda - Bischofsw erda LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 125.000 125.000 0
181 Bischofsw erda - Neukirch - Oppach LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 141.000 140.000 2.000
182 Bischofsw erda - Kamenz - Wittichenau - Hoyersw erda LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 67.000 67.000 0
183 Bischofsw erda - Goldbach - Weickersdorf - GroRdrebnitz LK-BZ | 31.12.2018 42 BCK 53.000 53.000 0
185 Bischofsw erda - GroBharthau - Lauterbach LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 99.000 99.000 0
186 Kamenz - Crostw itz - Ralbitz LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 7.000 7.000 0
187 Konigsw artha - Kamenz LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 17.000 17.000 0
188 Bischofsw erda - Stacha - Schénbrunn - Bischofsw erda LK-BZ | 31.12.2018 42 BCK 27.000 27.000 0
189 Bischofsw erda - Uhyst - Bautzen LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 96.000 96.000 0
190 Bautzen - Luttow itz - K6nigsw artha LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 108.000 108.000 0
191 Bischofsw erda - Panschw itz-Kuckau - Rackelw itz LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 38.000 38.000 0
193 Bischofsw erda - GroRharthau - Seeligstadt - GroRréhrsdorf LK-BZ 31.12.2018 42 BCK 14.000 14.000 0
195 Bautzen - Dreikretscham - Crostw itz - Horka LK-BZ 31.12.2018 42 SMD 17.000 17.000 0
196 Bautzen - Goda - Nebelschiitz - Zerna LK-BZ | 31.12.2018 42 SMD 37.000 37.000 0
197 Wittichenau - Ralbitz - Dreistern und zuriick LK-BZ | 31.12.2018 42 SMD 18.000 18.000 0
198 Bautzen - Saritsch - Kénigsw artha LK-BZ 31.12.2018 42 RBO 60.000 60.000 0
199 Neschwitz - Dreikretscham - Kleinw elka - Radibor und zuriick LK-BZ 31.12.2018 42 SMD 38.000 38.000 0
250 Weilw asser - Krauschw itz - Bad Muskau LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 146.000 0 146.000
252 Haide - Krauschw itz - Bad Muskau LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 11.000 0 11.000
253 WeilRw asser - Krauschwitz - Klein Priebus LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 184.000 0 184.000
254 Reichw alde - Rietschen - Daubitz LK-GR 31.12.2020 42 RBO 37.000 0 37.000
255 Boxberg - Miicka - Niesky LK-GR 31.12.2020 42 RBO 114.000 0 114.000
256 Weilw asser - Boxberg - Uhyst (Spree) LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 217.000 0 217.000
257 Weiw asser - Gablenz - Kromlau LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 23.000 0 23.000
259 Weilw asser - Burgneudorf - Hoyersw erda LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 80.000 0 80.000
260 Weilw asser - VEAG KW Boxberg LK-GR 31.12.2020 42 RBO 74.000 0 74.000
262 Weillw asser - Rietschen - Niesky LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 123.000 0 123.000
264 Weilw asser - Schleife - Mihlrose LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 18.000 0 18.000
264 Hohnstein - Neustadt - Bischofsw erda LK-BZ 42 OVPS 38.000 38.000 0
265 Weiw asser - Schleife - Trebendorf - Miihlrose LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 41.000 0 41.000
267 Sebnitz - Krumhermsdorf - Neustadt - Steinigtw olmsdorf LK-BZ 42 OVPS 5.000 5.000 0
271 Bad Muskau - Gablenz - Kromlau LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 14.000 0 14.000
305 Dresden - Radeberg - Grof3rohrsdorf - Bretnig - Bischofsw erda LK-BZ 31.12.2018 42 RVD 201.000 201.000 0
310 Radeberg - Arnsdorf - Seeligstadt - GroRrohrsdorf LK-BZ | 31.12.2018 42 RVD 10.000 10.000 0
401 Ebersbach - Jirikov - Rumburk - Krasna Lipa - Rybniste - Chribska LK-GR - AKV 3.000 0 3.000
409 Varnsdorf - Seifhennersdorf - Rumburk - V.Senov/D.Poustevna LK-GR - AKV 48.000 0 48.000
868 Bad Muskau - Jamlitz - Wolfshain - Tschernitz - Dobern - DB Regio Bus 12.000 0 12.000
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Anlage 3 OSPV-Leistungen im ZVON - Stadtverkehrslinien

. Ikm/Jahr
Linie Linienfihrung AT L:\':Z:ﬁ:"g:' 5 VU Fp';gg,fhr " LK-BZ Fp'ﬂ:_‘gshr
(ZVON)
A Bischofswerda Linie A LK-BZ | 31.12.2018 42 BCK 30.000 30.000 0
B Bischofswerda Linie B LK-BZ | 31.12.2018 42 BCK 44.000 44.000 0
C Bischofswerda Linie C LK-BZ 31.12.2018 42 BCK 17.000 17.000 0
1 Bautzen A.-Bebel-Platz (ZOB) - Gesundbrunnen - E-Weinert-Str - A.| LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 113.000 113.000 0
2 Bautzen A.-Bebel-Platz (ZOB) - E-Weinert-Str - Gesundbrunnen - A.| LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 67.000 67.000 0
3 Bautzen Marktkauf - Gesundbrunnen - Lauengraben - Preuschwitze| LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 99.000 99.000 0
5 Bautzen Thrombergsiedlung - Autohof - Lauengraben - Grubschiitz | LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 88.000 88.000 0
6 Bautzen Autohof - A.-Bebel-Platz (ZOB) - Bahnhof - Breitscheidstr.| LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 12.000 12.000 0
7 Bautzen A.-Bebel-Platz (ZOB) - Lauengraben - Oehna LK-BZ | 31.12.2018 42 RBO 32.000 32.000 0
2 Gorlitz  Kénigshufen/Am Wiesengrund - Biesnitz/Landeskrone SV-GR| 30.11.2021 | Strab VGG 201.000 0 201.000
8 Gorlitz  Konigshufen / Am Marktkauf - Weinhtibel SV-GR| 17.01.2027 | Strab VGG 244.000 0 244.000
A Gorlitz  Klingew alde - Demianiplatz - Landeskronsiedlung SV-GR | 31.12.2017 42 VGG 144.000 0 144.000
B Gorlitz  Virchow straBe/Klinikum - Rauschw alde SV-GR | 31.12.2017 42 VGG 218.000 0 218.000
[@ Gorlitz  Demianiplatz - Kénigshufen - Demianiplatz ((RUFBUS) SV-GR| 31.12.2017 42 VGG 11.000 0 11.000
E Gorlitz  (Rauschw alde -) Weinhiibel - Tauchritz SV-GR| 31.12.2017 42 VGG 60.000 0 60.000
F Gorlitz Weinhiibel-Landeskrone/ Rauschw alde SV-GR | 31.12.2017 42 VGG 30.000 0 30.000
N Gorlitz  Rauschw alde - Biesnitz/Landeskrone SV-GR | 31.12.2017 42 VGG 42.000 0 42.000
P Gorlitz  Bahnhof PKP (DB) / Demianiplatz - Zgorzelec, real - F.H.U. Bielaw a 53.000 0 53.000
67 Lébau LK-GR 31.12.2020 42 KVG 68.000 0 68.000
A Zittau  Hornitz - Bahnhof - Zittau Nord - Bahnhof - Hornitz LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 97.000 0 97.000
B Zittau  Chopinstr - Klosterplatz - Landratsamt - Bahnhof - Weinau - § LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 120.000 0 120.000
C Zittau Bahnhof - Zittau Ost - Hartau - Eichgraben - Zittau Ost - Bahn| LK-GR | 31.12.2020 42 KVG 88.000 0 88.000
77 Weiwasser Busbf - Siidpassage - Busbf LK-GR | 31.12.2020 42 RBO 59.000 0 59.000
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Anlage 4 OPNV-Angebot im ZVON am Wochenende
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[ZVON 1}

—

Anlage 5 Linienkonkretes Fahrgastaufkommen im Regionalbusverkehr

Unter- Linie | LK, Los Fahrgéste pro Jahr| Fplkm/Jahr Beférderungsleistung pro Linie [Pers/km] Personen

nehmen (2014) (2015) Tageswert MF | TageswertSa | TageswertSo | Jahressumme | je Fpl-km
RBO 100 | LKBZ 76.342 108.528 3.477 75 0 876.589 8,1
OoswW 101 | LKBZ 110.583 189.256 4.023 1.121 327 1.077.704 5,7
RBO 102 | LKBZ 108.464 178.772 3.207 529 0 823.210 4,6
RBO 103 | LK BZ 247.009 448.833 8.753 3.064 1709 2.443.428 54
RBO 104 | LK BZ 93.839 136.612 4,545 0 0 1.172.838 8,6
RBO 106 | LKBZ 123.292 169.884 5.895 0 0 1.462.040 8,6
RBO 107 | LKBZ 56.768 114.714 2.359 [0) 0 592.211 5,2
RBO 108 | LK BZ 47.673 101.070 2.475 0 0 616.293 6,1
AWL 109 | LK BZ 32.557 76.148 1.304 [0) 0 323.339 4,2
RBO 110 | LKBZ 136.601 206.515 5.780 215 86 1.451.514 7,0
RBO 111 | LKBZ 88.596 189.748 3.100 1.072 829 878.586 4,6
RBO 112 | LKBZ 165.175 221.294 6.107 1.415 534 1.623.153 7,3
RBO 113 | LKBZ 78.102 59.005 2.306 0 0 571.898 9,7
RBO 114 | LKBZ 148.232 152.080 5.730 0 0 1.423.543 9,4
RBO 115 | LKBZ 81.297 88.498 3.850 0 0 954.708 10,8
RBO 116 | LKBZ 38.289 44.202 866 0 0 216.482 49
RBO 117 | LK BZ 15.539 72.194 673 642 294 219.497 3,0
RBO 118 | LKBZ 7.274 13.127 170 0 0 44,982 3,4
RBO 119 | LKBZ 9.326 29.865 324 0 0 80.292 2,7
RBO 120 | LK BZ 56.912 75.089 2.498 0 0 619.474 8,2
OoSW 121 | LKBZ 60.781 80.923 2.130 62 44 534.565 6,6
RBO 122 | LKBZ 33.992 70.316 1.253 0 0 312.588 4,4
OoswW 123 | LKBZ 38.738 65.239 768 0 0 190.626 2,9
OoSwW 124 | LK BZ 4.881 19.036 91 0 0 22.964 1,2
RBO 125 | LK BZ 31.518 146.534 1.724 [0) 168 469.360 3,2
RBO 126 | LKBZ 25.483 85.104 1.090] 0 0 277.747 3,3
AWL 127 | LK BZ 50.562 51.928 1.846 0 0 457.931 8,8
OoswW 128 | LK BZ 21.191 50.536 620 0 0 154.105 3,0
RBO 129 | LKBZ 68.256 158.757 3.262 0 0 809.068 51
RBO 174 | LKBZ 12.662 30.380 473 0 0 118.847 3,9
RBO 175 | LKBZ 21.451 24.345 629 0 0 155.962 6,4
LAS 176 | LKBZ 10.641 23.442 380 0 0 95.065 4,1
RBO 177 | LKBZ 48.825 76.678 2.298 0 0 570.837 7,4
RBO 178 | LKBZ 52.378 72.817 1.686 [0) 0 418.202 5,7
RBO 180 | LK BZ 99.934 124.721 5.015 737 0 1.292.990 10,4
RBO 181 | LKBZ 110.133 140.969 3.187 202 0 801.657 5,7
RBO 182 | LKBZ 57.406 437.769 1.282 167 21 327.941 0,7
Beck 183 | LKBZ 40.249 48.557 1.421 0 0 352.500 7,3
RBO 185 | LK BZ 56.291 109.230 1.988 0 0 492.944 45
Beck 188 | LK BZ 4.711 26.593 142 [0) 0 35.185 1,3
RBO 189 | LKBZ 60.217 90.043 2.238 0 0 559.646 6,2
RBO 190 | LKBZ 70.844 116.254 3.742 0 0 935.679 8,0
RBO 191 | LKBZ 45.157 74.248 278 0 0 70.953 1,0
Beck 193 [ LKBZ 65.856 84.507 1.940 [0) 0 481.234 5,7
SMD 195 | LKBZ 43.056 37.583 2.374 0 0 588.827 15,7
SMD 196 | LK BZ 26.833 62.943 1.562 0 0 387.509 6,2
SMD 197 | LKBZ 34.223 78.261 932 0 0 231.176 3,0
RBO 198 | LK BZ 30.932 66.119 1.578 0 0 396.712 6,0
SMD 199 | LKBZ 9.226 37.557 496 0 0 122.986 3,3
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Unter- Linie| LK, Los Fahrgéste pro Jahr| Fplkm/Jahr Beférderungsleistung pro Linie [Perskm] Personen
nehmen (2014) (2015) Tag rt MF | Tag rtSa | TageswertSo | Jahressumme | je Fpl-km
RBO 105 | LK-GR1 46.279 108.307 1.828 0 0 453.497 4,2
RBO 131 | LK-GR 1 108.664 143.092 4.026 378 183 1.034.093 7,2
RBO 134 | LK-GR1 83.413 104.035 3.561 0 0 883.145 8,5
RBO 250 [ LK-GR1 134.844 146.417 3.986 233 113 1.013.256 6,9
RBO 252 | LK-GR1 1.085 11.363 10 0 0 4,046 0,4
RBO 253 [ LK-GR1 99.620 180.964 4.300 0 0 1.079.903 6,0
RBO 254 | LK-GR1 24.494 36.930 965 0 0 239.298 6,5
RBO 255 | LK-GR1 61.084 113.800 2.389 0 0 592.851 5,2
RBO 256 | LK-GR 1 51.335 216.582 3.586 41 87 905.893 4,2
RBO 257 | LK-GR1 10.006 23.197 179 0 0 44,516 1,9
RBO 259 | LK-GR 1 58.819 191.577 1.748 58 119 444,200 2,3
RBO 260 | LK-GR1 9.871 73.595 620 172 181 174.457 2,4
RBO 262 | LK-GR1 32.428 123.204 1.712 0 0 424.603 3,4
RBO 264 [ LK-GR 1 28.249 17.611 959 0 0 237.913 13,5
RBO 265 | LK-GR1 70.170 40.676 2.539 0 0 630.067 15,5
RBO 271 | LK-GR1 22.354 13.499 696 0 0 172.605 12,8
RBO 130 | LK-GR 2 71.281 134.795 3.022 5 0 752.354 5,6
RBO 132 | LK-GR 2 61.646 28.010 2.428 0 0 602.135 21,5
RBO 133 | LK-GR 2 56.091 69.467 2.396 0 0 594.181 8,6
RBO 135 | LK-GR 2 37.423 44.892 1.842 0 0 456.913 10,2
RBO 136 | LK-GR 2 57.987 77.465 2.662 2 1 660.311 8,5
RBO 137 | LK-GR 2 32.716 48.079 1.479 0 0 367.944 7,7
RBO 138 | LK-GR 2 84.100 146.791 5.802 0 0 1.438.909 9,8
RBO 139 | LK-GR 2 78.680 108.782 4.605 0 0 1.142.118 10,5
RBO 140 | LK-GR 2 45.172 93.139 2.302 539 71 613.857 6,6
RBO 141 | LK-GR 2 36.979 45.174 952 0 0 236.165 5,2
RBO 142 | LK-GR 2 36.965 48.982 1.678 0 0 417.455 8,5
RBO 143 | LK-GR 2 43.369 63.794 1.532 0 0 389.654 6,1
RBO 145 | LK-GR 2 50.671 133.421 1.831 7 10 455.127 3,4
RBO 146 | LK-GR 2 32.924 78.967 1.548 15 0 390.734 4,9
RBO 147 | LK-GR 2 13.960 78.197 835 0 0 211.103 2,7
KVG 1 LK-GR 3 116.373 162.924 3.882 287 428 1.005.399 6,2
KVG 3 LK-GR 3 111.749 109.158 3.974 0 2 985.712 9,0
KVG 4 LK-GR 3 50.516 44,329 1.005 0 0 249.140 5,6
KVG 5 LK-GR 3 148.769 125.063 5.022 0 0 1.245.558 10,0
KVG 6 LK-GR 3 161.407 155.760 4.367 1.271 1044 1.216.833 7,8
KVG 7 LK-GR 3 26.768 49.155 1.017 81 12 257.275 5,2
KVG 13 | LK-GR3 22.982 57.409 91 835 975 129.388 2,3
KVG 20 | LK-GR3 1.738 12.711 16 0 0 4.000 0,3
KVG 21 | LK-GR3 119.403 169.470 5.556 0 0 1.377.800 8,1
KVG 22 | LK-GR3 11.337 12.678 356 0 0 88.256 7,0
KVG 23 | LK-GR3 19.979 37.575 443 0 0 109.861 2,9
KVG 24 | LK-GR3 76.335 111.350 2,911 161 0 730.194 6,6
KVG 27 | LK-GR3 234.805 295.707 12.969 4,937 2321 3.624.871 12,3
KVG 41 | LK-GR3 21.621 59.012 810 0 0 200.943 3,4
KVG 42 | LK-GR3 65.722 114.083 2.337 0 0 579.903 51
KVG 43 | LK-GR3 21.135 27.011 543 0 0 134.615 5,0
KVG 44 | LK-GR3 5.234 52.515 182 0 0 45.069 0,9
KVG 45 | LK-GR3 20.263 56.583 636 0 0 157.846 2,8
KVG 46 | LK-GR3 75.331 38.349 1.737 0 0 430.803 11,2
KVG 48 | LK-GR3 6.132 51.105 117 35 33 32.920 0,6
KVG 49 | LK-GR3 12.162 32.756 302 0 0 75.008 2,3
KVG 50 | LK-GR3 301.452 296.277 9.573 1.708 1576 2.565.530 8,7
KVG 51 | LK-GR3 229.365 243.002 8.399 1.712 523 2.206.065 9,1
KVG 52 | LK-GR3 28.271 43.352 1.003 0 0 248.744 5,7
KVG 53 | LK-GR3 74.408 87.017 2.564 31 19 639.196| 7,3
KVG 54 | LK-GR3 30.127 20.409 872 0 0 216.322 10,6
KVG 55 | LK-GR3 231.091 218.908 8.081 583 592 2.072.954 9,5
KVG 56 | LK-GR3 99.840 140.040 3.322 249 140 845.885 6,0
KVG 60 | LK-GR3 42.311 44,674 935 0 0 236.028 5,3
KVG 61 | LK-GR3 23.917 49.273 531 0 0 131.834 2,7
KVG 62 | LK-GR3 36.140 56.241 900 4 0 225.656 4,0
KVG 64 | LK-GR3 26.540 60.257 799 0 0 211.321 3,5
KVG 68 | LK-GR3 1.754 19.703 32 0 0 13.797 0,7
KVG 69 | LK-GR3 8.789 27.823 192 0 0 58.374 2,1
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Anlage 6 Detailbetrachtung Uberlagerungsverkehr
Zittau—Gorlitz

Fahrtenangebot 2014

Auf der Relation Zittau—-Gorlitz werden die OSPV-Linie 21 (KVG) sowie die SPNV-Linie
OE 65 (ODEG) der Kursbuchstrecke 220 angeboten. Die Buslinie 21 bedient dabei mit etwa
40 Haltestellen die gesamte Strecke von Zittau Uber Ostritz nach Gorlitz, wobei sich etwa 15
Haltestellen innerhalb der Stadtgebiete Zittau und Goérlitz befinden. Zige der Linie OE 65
bedienen den Abschnitt mittels sechs Haltepunkten auf einem &hnlichen Linienweg und den
gleichen Unterwegs-Orten bzw. -Ortsteilen Hirschfelde, Ostritz und Hagenwerder.

Acht OSPV-Haltestellen der Linie 21 befinden sich in Bahnhofsnahe, d. h. maximal zehn
FuBwegminuten entfernt (vgl. Tabelle 65).

Aus Tabelle 64 wird ersichtlich, dass fur eine Vielzahl angebotener Fahrten an Schultagen
der Linie 21 zeitéahnliche Fahrten der Linie OE 65 vorliegen.

Tabelle 64. Uberlagernde Fahrtenangebote Linien 21, OE 65 (Schultage 2014)

Richtung 1
I::;ﬁ: KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Fa?;fiil]ten

OE 65 (SEV) 220 ODEG Zittau, Bahnhof 03:51 Gorlitz Bbf 04:36 00:45
21/001 - KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl. 04:39 Hagenwerder Bf 05:27 00:48
OE 65/79700 220 ODEG Zittau, Bahnhof 05:00 Hagenwerder Bf 05:25 00:25
21/003 - KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl. 05:05 Gorlitz Bbf 06:08 01:03
21/005 - KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl. 05:50 Gorlitz Bbf 06:55 01:05
21/007 - KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl. 06:05 Hirschfeld,Gorl. Str. 06:23 00:18
OE 65/79702 220 ODEG Zittau, Bahnhof 06:00 Hirschfelde 06:09 00:09
OE 65/79702 220 ODEG Zittau, Bahnhof 06:00 Gorlitz Bbf 06:38 00:38
OE 65/79704 220 ODEG Zittau, Bahnhof 07:02 Gorlitz Bbf 07:40 00:38
OE 65/79706 220 ODEG Zittau, Bahnhof 08:02 Gorlitz Bbf 08:40 00:38
21/009 - KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl. 08:26 Hagenwerder Bf 09:24 00:58
OE 65/79708 220 ODEG Zittau, Bahnhof 09:02 Hagenwerder Bf 09:27 00:25
OE 65/79710 220 ODEG Zittau, Bahnhof 10:03 Gorlitz Bbf 10:39 00:36
21/013 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl. 10:37 Gorlitz, Weinhibel 11:31 00:54
OE 65/79714 220 ODEG Zittau, Bahnhof 11:02 Gorlitz - Weinhibel 11:37 00:35
21/015 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl. 11:55 Goérlitz Weinhibel 13:03 01:08
OE 6579716 220 ODEG Zittau, Bahnhof 12:02 Gorlitz - Weinhibel 12:37 00:35
21/019 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl. 13:00 Gorlitz, Weinhubel 14:08 01:08
OE 65/79718 220 ODEG Zittau, Bahnhof 13:02 Gorlitz - Weinhibel 13:37 00:35
21/021 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl. 13:55 Gorlitz, Weinhtbel 15:03 01:08
OE 65/79720 220 ODEG Zittau, Bahnhof 14:02 Gorlitz - Weinhubel 14:37 00:35
OE 65/79722 220 ODEG Zittau, Bahnhof 15:02 Gorlitz Bbf 15:40 00:38
21/023 = KVG Zittau, M.-Wehnert-Pl. 15:05 Gorlitz Bbf 16:22 01:17
OE 65/79724 220 ODEG Zittau, Bahnhof 16:02 Gorlitz Bbf 16:40 00:38
21/025 - KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl. 16:31 Gorlitz Bbf 17:44 01:13
OE 65/79726 220 ODEG Zittau, Bahnhof 17:02 Gorlitz Bbf 17:40 00:38
OE 65/79730 220 ODEG Zittau, Bahnhof 19:02 Gorlitz Bbf 19:40 00:38
OE 65/79732 220 ODEG Zittau, Bahnhof 21:02 Gorlitz Bbf 21:40 00:38
OE 65/79734 220 ODEG Zttau, Bahnhof 22:02 Gorlitz Bbf 22:40 00:38
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Richtung 2
%:I;Iﬁt/ KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Fa?r:]ziil]ten

OE 65 (SEV) 220 ODEG Gorlitz Bbf 04:10 Zittau, Bahnhof 04:55 00:45
OE 65/79697 220 ODEG Gorlitz Bbf 05:18 Zittau, Bahnhof 05:53 00:35
21/002 - KVG Hagenwerder Bf 05:31 Zttau, M.-Wehnert-PI. 06:18 00:47
21/004 - KVG Dittelsdorf, Gem 05:50 Zittau, M.-Wehnert-PI. 06:15 00:25
21/006 = KVG  Gorlitz Bbf 06:13 Zittau, M.-Wehnert-PlI. 07:18 01:05
OE 65/79699 220 ODEG Gorlitz Bbf 06:18 Zittau, Bahnhof 06:53 00:35
21/008 - KVG Dittelsdorf, Gem 06:40 Zittau, M.-Wehnert-PI. 07:06 00:26
21/010 - KVG  Gorlitz Bbf 07:00 Zittau, M.-Wehnert-PI. 08:17 01:17
OE 65/79701 220 ODEG Gorlitz Bbf 07:20 Zittau, Bahnhof 07:55 00:35
OE 65/79703 220 ODEG Gorlitz Bbf 08:20 Zittau, Bahnhof 08:55 00:35
OE 65/79705 220 ODEG Hagenwerder Bf 09:29 Zittau, Bahnhof 09:55 00:26
21/012 = KVG  Hagenwerder Bf 09:31 Zzittau, M.-Wehnert-PlI. 10:18 00:47
OE 65/79707 220 ODEG Gorlitz Bbf 10:20 Zittau, Bahnhof 10:55 00:35
OE 65/79709 220 ODEG Gorlitz - Weinhubel 11:23 Zittau, Bahnhof 11:55 00:32
21/014 = KVG  Gorlitz, Weinhibel 11:35 Zittau, M.-Wehnert-PI. 12:36 01:01
OE 65/79711 220 ODEG Gorlitz Bbf 12:20 Zittau, Bahnhof 12:55 00:35
21/016 - KVG  Gorlitz, Weinhibel 13:15 Zittau, M.-Wehnert-PI. 14:17 01:02
OE 65/79713 220 ODEG Gorlitz - Weinhubel 13:23 Zittau, Bahnhof 13:55 00:32
21/018 - KVG  Hagenwerder Bf 13:31 Zittau, M.-Wehnert-PI. 14:24 00:53
21/020 - KVG  Gorlitz, Weinhibel 14:15 Zittau, M.-Wehnert-PI. 15:08 00:53
OE 65/79715 220 ODEG Gorlitz - Weinhubel 14:23 Zittau, Bahnhof 14:55 00:32
21/022 = KVG  Gorlitz, Weinhtbel 15:15 Zittau, M.-Wehnert-PI. 16:08 00:53
OE 65/79717 220 ODEG Gdrlitz - Weinhibel  15:23  Zittau, Bahnhof 15:55 00:32
OE 65/79719 220 ODEG Gorlitz Bbf 16:20 Zittau, Bahnhof 16:55 00:35
21/024 = KVG  Gorlitz Bbf 16:30 Zittau, M.-Wehnert-PI. 17:40 01:10
OE 65/79721 220 ODEG Gorlitz Bbf 17:20 Zittau, Bahnhof 17:55 00:35
21/026 = KVG Gorlitz Bbf 18:11 Zittau, M.-Wehnert-PI. 19:10 00:59
OE 65/79723 220 ODEG Gorlitz Bbf 18:20 Zittau, Bahnhof 18:55 00:35
OE 65/79725 220 ODEG Gorlitz Bbf 19:20 Zittau, Bahnhof 19:55 00:35
OE 65/79729 220 ODEG Gorlitz Bbf 21:20 Zittau, Bahnhof 21:55 00:35
OE 65/79731 220 ODEG Gorlitz Bbf 22:20 Zittau, Bahnhof 22:55 00:35

Lediglich fur sechs der insgesamt 26 angebotenen OSPV-Fahrten der Linie 21 existiert kein
zeitahnliches SPNV-Pendant. Fur die Ubrigen 20 Fahrten liegen teilweise sehr zeitnah
gelegene SPNV-Fahrten vor.

Jedoch Ubernimmt die Linie 21 mit ihren 40 Haltestellen dabei eine flachenerschlie3ende, die
OE 65 eher eine Zentren verbindende Funktion, weshalb die alternativen SPNV-Fahrten-
angebote der Linie OE 65 durch weitaus geringere Fahrtzeiten gepragt sind.

Fahrgastzahlen 2014 — OSPV

Alle Fahrten der Linie 21 werden im Jahr 2014 montags bis freitags an Schultagen von
insgesamt 119.403 Fahrgasten pro Jahr bzw. durchschnittlich 481 Fahrgésten pro Tag
frequentiert.

Lediglich knapp 8.500 von den insgesamt fast 120.000 jahrlichen Einsteigern auf der Linie 21
an Wochentagen, das heil3t nur 7,1 %, nutzen Ein- und Ausstiegshaltestellen, welche sich
jeweils in der Nahe eines Bahnhofes befinden und demnach, falls vorhanden, zeitdhnliche
Bahnangebote nutzen kénnten. Pro Tag handelt es sich entsprechend um 34 von 481
Fahrgasten mit bahnhofsrelevanten Fahrten (vgl. Tabelle 65).
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Tabelle 65: Bahnhofsnahe Ein- und Aussteiger pro Jahr/Tag Linie 21 (Mo-Fr 2014)

Ein- und Aussteiger Zittau Hirschf. Markt/  Ostritz Hagenwerder  Hagenwerder  Hagenwerder  Gorlitz Gorlitz

pro Jahr / Tag Bahnhof Zittauer Str. Stadt Dresden Gem.-zentrum Ort Bahnhof Bahnhof Busbahnhof
Zittau

Bahnhof

Hirschfelde Markt/

Zittauer Stralle 1.04074,2

Ostritz

Stadt Dresden 763/3.1

Hagenwerder
Gemeindezentrum

Hagenwerder
Ort

Hagenwerder
Bahnhof

Gorlitz
Bahnhof

Gorlitz
Busbahnhof

Richtung 2

191/0,8 248/1,0 243/1,0

446/1,8 243/1,0

Fur den Grofdteil der Fahrgaste auf der Linie 21 (93 %) existiert demnach keine SPNV-
Alternative.

Aufgrund dessen, dass die Fahrgéste mit bahnhofsfernen Ein- und Ausstiegshaltestellen
nicht gebindelt in Gorlitz und Zittau auftreten, sondern sich Uber die Unterwegsorte sehr
verteilen, entfallt die Option einer entsprechenden Zubringerlinie.

Ein Teil der Fahrgaste in Gorlitz und Zittau konnte jedoch den vorhandenen Stadtverkehr als
Zu- bzw. Abbringer zum bzw. vom Bahnhof Gérlitz und Zittau nutzen, in Hagenwerder die
Fahrten der Linie E, in Ostritz konnten die vorhandenen Fahrten der Linie 44 als Zu- bzw.
Abbringer genutzt werden und in Hirschfelde die Fahrten der Linie 45.

Aus Abbildung 59 wird deutlich, dass die Relation Zittau Kammelstral3e/ Leipziger Stral3e—
Hirschfelde Zittauer Straf3e/Am Markt mit Uber 140 Fahrgasten pro Tag jeweils am meisten
frequentiert wird.

Abbildung 59: Linie 21 — Fahrgéaste pro Abschnitt und pro Tag (Schultage 2014)
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Fahrgastzahlen 2014 — SPNV

Anhand der Tabelle 66 ist erkennbar, dass die SPNV-Belegung auf der untersuchten Strecke
Zittau—Gorlitz mit reichlich 222.000 Ein-und Aussteigern pro Jahr bzw. knapp 900 taglichen
Ein- und Aussteigern (Montag bis Freitag, Schulzeit) fast doppelt so hoch wie die OSPV-
Belegung mit knapp 120.000 jahrlichen bzw. knapp 500 taglichen Fahrgasten ist.

Tabelle 66: Haltestellenkonkrete Ein- und Aussteiger Linie OE 65 (Mo-Fr 2014)

Ein- und Aussteiger Zittau Hirschfelde/ Krzewina Hagenwerder Gorlitz Gorlitz
pro Jahr / Tag NeiBe Zgorzelecka & Weinhtibel

Zittau

) ) 5.620/ 22,7
Hirschfelde/NeiRe

. 3.224 /13,0 3.321/13,4
Krzewina Zgorzelecka

2.642 /10,7 70/0,3
Hagenwerder
Gorlitz Weinhubel

Goriit 71.774/290,6 7.051/28,4 11.859/41,7 10.354/7,4 1.829/7,4
orlitz

Richtung 2

Ergebnis

Aufgrund der zwar zeitlich tiberlagerten Angebote von OSPV und SPNV zwischen Zittau und
Gorlitz, jedoch aufgrund der geringen wochentaglichen Nutzung der bahnhofsrelevanten
Relationen sollte die Linie 21 erhalten bleiben. Ggf. sind weitere Untersuchungen zur Linien-
fuhrung anzustellen.

Zittau—Ebersbach/Sa.

Fahrtenangebot 2014

Auf der Relation Zittau—Ebersbach/Sa. werden die OSPV-Linie 51 (KVG) sowie die SPNV-
Linien RE 2 und RB 61 (DB Regio AG) der Kursbuchstrecke 235 angeboten. Die Buslinie 51
bedient dabei mit 37 Haltestellen die gesamte Strecke von Zittau uUber Eibau nach
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Ebersbach/Sa., wobei sich 20 Haltestellen innerhalb der Stadtgebiete Zittau und
Ebersbach/Sa. befinden.

Zuge der Linie RB 61 bedienen den Abschnitt mittels acht Haltepunkten auf einem &hnlichen
Linienweg und den gleichen Unterwegs-Orten Mittelherwigsdorf, Oderwitz, Oderwitz
Oberdorf und Eibau. Zusatzlich bedient die RB 61 die Orte Niederoderwitz und Neugersdorf.
13 OSPV-Haltestellen der Linie 51 befinden sich dabei in Bahnhofsnahe, d. h. maximal 10
FuRwegminuten entfernt.

Die SPNV-Linie RE 2 bedient auf der Relation Zittau—Ebersbach/Sa. einen Unterwegshalt in
Oberoderwitz.

Tabelle 67: Uberlagernde Fahrtenangebote Linien 51, RE 2, RB 61 (Schultage 2014)

Richtung 1
I::rl]?t/ KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Fa?giil]ten

RB 61/17270 235 DB Regio Zttau Bahnhof 03:54 Ebersbach (Sachs) Bf 04:21 00:27
51/001 - KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  04:00 Ebersbach Krankenhaus 04:57 00:57
51/003 = KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  05:00 Ebersbach Krankenhaus 05:57 00:57
RE 2/17020 235 DB Regio Zittau Bahnhof 05:14 Ebersbach (Sachs) Bf 05:37 00:23
51/005 - KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  05:55 Ebersbach Krankenhaus 06:56 01:01
RB 61/17272 235 DB Regio Zittau Bahnhof 06:31 Ebersbach (Sachs) Bf 07:00 00:29
51/007 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl.  06:50 Ebersbach Krankenhaus 07:56 01:06
RE 2/17022 235 DB Regio Zittau Bahnhof 07:21 Ebersbach (Sachs) Bf 07:44 00:23
51/011 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl.  07:55 Ebersbach Krankenhaus 08:56 01:01
RB 61/17274 235 DB Regio Zittau Bahnhof 08:31 Ebersbach (Sachs) Bf 09:00 00:29
51/013 - KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  08:55 Ebersbach Krankenhaus 09:57 01:02
RE 2/5250 235 DB Regio Zittau Bahnhof 09:21 Ebersbach (Sachs) Bf 09:44 00:23
51/017 - KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  10:00 Ebersbach Krankenhaus 10:57 00:57
RB 61/17276 235 DB Regio Zittau Bahnhof 10:31 Ebersbach (Sachs) Bf 11:00 00:29
51/019 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-PI.  11:00 Ebersbach Krankenhaus 11:57 00:57
RE 2/17026 235 DB Regio Zittau Bahnhof 11:21 Ebersbach (Sachs) Bf 11:44 00:23
51/021 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl.  11:55 Ebersbach Krankenhaus 12:57 01:02
RB 61/17278 235 DB Regio Zittau Bahnhof 12:31 Ebersbach (Sachs) Bf 13:00 00:29
51/025 - KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl.  12:55 Ebersbach Krankenhaus 13:57 01:02
RE 2/5252 235 DB Regio Zittau Bahnhof 13:21 Ebersbach (Sachs) Bf 13:44 00:23
51/029 - KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  13:55 Ebersbach Krankenhaus 14:57 01:02
RB 61/17280 235 DB Regio Zittau Bahnhof 14:31 Ebersbach (Sachs) Bf 15:00 00:29
51/033 = KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  14:55 Ebersbach Krankenhaus 15:57 01:02
RE 2/17030 235 DB Regio Zittau Bahnhof 15:21 Ebersbach (Sachs) Bf 15:44 00:23
51/037 = KVG  Zttau, M.-Wehnert-Pl.  16:00 Ebersbach Krankenhaus 16:57 00:57
RB 61/17282 235 DB Regio Zittau Bahnhof 16:31 Ebersbach (Sachs) Bf 17:00 00:29
51/039 = KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  17:00 Ebersbach Krankenhaus 17:57 00:57
RE 2/5254 235 DB Regio Zittau Bahnhof 17:21 Ebersbach (Sachs) Bf 17:44 00:23
51/041 = KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  18:00 Ebersbach Krankenhaus 18:57 00:57
RB 61/17284 235 DB Regio Zittau Bahnhof 18:31 Ebersbach (Sachs) Bf 19:00 00:29
51/043 - KVG  Zittau, M.-Wehnert-Pl.  19:05 Ebersbach Krankenhaus 19:54 00:49
RE 2/17034 235 DB Regio Zittau Bahnhof 19:21 Ebersbach (Sachs) Bf 19:44 00:23
RB 61/17286 235 DB Regio Zittau Bahnhof 20:31 Ebersbach (Sachs) Bf 21:00 00:29
RE 2/5256 235 DB Regio Zittau Bahnhof 21:21 Ebersbach (Sachs) Bf 21:44 00:23
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Richtung 2

Linie/ KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Fahrz.e|ten

Fahrt [min]
RE 2/17037 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 00:16 Zittau Bahnhof 00:39 00:23
51/002 - KVG  Ebersbach Krankenhaus 05:00 Zzittau, Ottokarpl. 05:54 00:54
RB 61/17271 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 05:38 Zittau Bahnhof 06:05 00:27
51/004 - KVG  Ebersbach Krankenhaus 06:00 Zittau, Ottokarpl. 06:54 00:54
51/008 - KVG  Ebersbach Krankenhaus 07:00 Zzttau, Ottokarpl. 07:57 00:57
RB 61/17273 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 07:01 Zittau Bahnhof 07:28 00:27
51/012 = KVG  Ebersbach Krankenhaus 08:00 Zzttau, Ottokarpl. 08:57 00:57
RE 2/5251 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 08:16 Zittau Bahnhof 08:39 00:23
51/014 - KVG  Ebersbach Krankenhaus 09:00 Zzittau, Ottokarpl. 09:54 00:54
RB 61/17275 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 09:01 Zzittau Bahnhof 09:28 00:27
51/016 = KVG  Ebersbach Krankenhaus 10:00 Zittau, Ottokarpl. 10:54 00:54
RE 2/17023 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 10:16 Zittau Bahnhof 10:39 00:23
51/018 = KVG  Ebersbach Krankenhaus 11:00 Zittau, Ottokarpl. 11:54 00:54
RB 61/17277 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 11:01 Zittau Bahnhof 11:28 00:27
51/022 = KVG  Ebersbach Krankenhaus 12:00 Zittau, Ottokarpl. 12:57 00:57
RE 2/5253 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 12:16 Zittau Bahnhof 12:39 00:23
51/026 = KVG  Ebersbach Krankenhaus 13:00 Zittau, Ottokarpl. 13:57 00:57
RB 61/17279 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 13:01 Zittau Bahnhof 13:28 00:27
51/030 - KVG  Ebersbach Krankenhaus 14:00 Zittau, Ottokarpl. 14:57 00:57
RE 2/17027 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 14:16 Zittau Bahnhof 14:39 00:23
51/034 - KVG  Ebersbach Krankenhaus 15:00 Zittau, Ottokarpl. 15:57 00:57
RB 61/17281 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 15:01 Zittau Bahnhof 15:28 00:27
51/036 - KVG  Ebersbach Krankenhaus 16:00 Zittau, Ottokarpl. 16:54 00:54
RE 2/5255 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 16:16 Zittau Bahnhof 16:39 00:23
51/038 - KVG  Ebersbach Krankenhaus 17:00 Zittau, Ottokarpl. 17:54 00:54
RB 61/17283 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 17:01 Zittau Bahnhof 17:28 00:27
51/040 = KVG  Ebersbach Krankenhaus 18:00 Zittau, Ottokarpl. 18:54 00:54
RE 2/17031 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 18:16 Zittau Bahnhof 18:39 00:23
51/042 = KVG  Ebersbach Krankenhaus 19:00 Zittau, Ottokarpl. 19:54 00:54
RB 61/17285 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 19:01 Zittau Bahnhof 19:28 00:27
51/044 = KVG  Ebersbach Krankenhaus 20:03 Zzittau, Ottokarpl. 20:45 00:42
RE 2/5257 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 20:16 Zittau Bahnhof 20:39 00:23
RB 61/17287 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 21:01 Zittau Bahnhof 21:28 00:27
RE 2/17035 235 DB Regio Ebersbach (Sachs) Bf 22:45 Zittau Bahnhof 23:08 00:23

Aus Tabelle 67 wird ersichtlich, dass fur fast alle Fahrten der Linie 51 von Montag bis Freitag
wahrend der Schulzeit zeitahnliche Fahrten der Linie RB 61 bzw. RE 2 vorliegen. Zu
beachten ist, dass die OSPV-Anbindung zum Bahnhof Zittau in Richtung 2 nicht durchgangig
vorhanden ist, sondern ab Zittau, Ottokarplatz mittels Stadtbuslinie B erfolgt. Lediglich fur
eine der insgesamt 32 angebotenen OSPV-Fahrten (Fahrt 4) der Linie 51 existiert kein
zeitdhnliches SPNV-Pendant. Fur die 32 ubrigen Fahrten liegen teilweise sehr zeithah
gelegene SPNV-Fahrten vor. Jedoch Gbernimmt die Linie 51 mit ihren 37 Haltestellen dabei
eine flachenerschlielende, die RB 61 eher eine Zentren verbindende und die RE 2 lediglich
eine Quell-Ziel-Funktion. Die SPNV-Fahrten weisen daher weitaus geringere Fahrtzeiten auf.

Fahrgastzahlen 2014 — OSPV

Alle Fahrten der Linie 51 werden im Jahr 2014 werktaglich (Montag bis Freitag, Schulzeit)
von insgesamt 217.447 Fahrgasten pro Jahr bzw. 877 Fahrgasten pro Tag frequentiert.

Lediglich knapp 37.900 von den insgesamt reichlich 217.000 jahrlichen Einsteigern an
Wochentagen auf der Linie 51, das heil3t nur 17,4 %, nutzen Ein- und Ausstiegshaltestellen,
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welche sich jeweils in der Nahe eines Bahnhofes befinden und demnach, falls vorhanden,
zeitdhnliche Bahnangebote nutzen kénnten. Pro Tag handelt es sich entsprechend um 153
von 877 Fahrgasten mit bahnhofsrelevanten Fahrten (vgl. Tabelle 68).

Tabelle 68: Bahnhofsnahe Ein- und Aussteiger pro Jahr/Tag Linie 51 (Mo-Fr 2014)

" " Nieder- Nieder- Oberoderwitz Oberoderwitz Eibau .

Ein- und Aussteiger Zittau Zittau Topfer- Eibau Ebersbach Ebersbach
Jahr /T Bahnhof b oderwitz oderwitz Gasthof Landmanns- Bahnhof- Fakt hof Spreeborn/ Blaues Sachs Marktst Krankenh

pro Jahr/Tag ahnho €19 Gem. Kretscham Wiedner heim strale aktorenho Oberland Wunder Bahnhof arkistr rankenhaus

é‘:,?:hof 1.830/7,4 221/09 1.265/5,1 163/0,7 1448/58 455/1,8

Zittau

Topferberg
Niederoderwitz £ E2R /99 7
Gemeindeamt 5.536/223

Niederoderwitz .
Kretscham 226/0,9 641/2,6 114/05

Oberoderwitz . , Aa
Gasthof Wiedner 460/1,9 262/1,1 248/1,0 3.556 /14,3

Oberoderwitz
Landmannsheim 2.109/8,5

Eibau )
Bahnhofstr 260/1,0
Eibau

Faktorenhof

7.043/28,4 571123 879/3,5

Ebersbach 4 /2
Spreeborn/Oberland 489/2,0

Ebersbach N
Blaues Wunder 428117 113/0,5 475/19

Ebersbach Sachs -
Bahnhof 266/1,1 1777172 113/05 747/3,0

Ebersbach o
MarktstraBe 321/13
Ebersbach

Krankenhaus

Richtung 1/Richtung 2

229/0,9 205/08 419/1,7 238/1,0 4546/18,3 207/0,8

Fur den Grof3teil der Fahrgaste auf der Linie 51 (83 %) existiert demnach keine SPNV-
Alternative.

Aufgrund dessen, dass die Fahrgaste mit bahnhofsfernen Ein- und Ausstiegshaltestellen
nicht gebundelt in Zittau und Ebersbach/Sa. auftreten, sondern sich lber die Unterwegsorte
verteilen, ware eine neue Zubringerlinie nicht sinnvoll. Ein Teil der Fahrgaste in Zittau konnte
jedoch den vorhandenen Stadtverkehr als Zu- bzw. Abbringer zum bzw. vom Bahnhof Zittau
nutzen, in Mittelherwigsdorf die Fahrten der Linie 1, in Niederoderwitz kdnnten die
vorhandenen Fahrten der Linie 24 als Zu- bzw. Abbringer genutzt werden und in
Oberoderwitz die Fahrten der Linie 61.

Als Zu- bzw. Abbringer zum bzw. ab Bahnhof Neugersdorf kénnten die vorhandenen Linien
48, 50 und 55 dienen, in Ebersbach/Sa. die Linien 50 und 53. Aus Abbildung 60 wird
deutlich, dass kein Abschnitt der Linie 51 eine auffallend hdhere Belegung als andere
Abschnitte der Linie aufweist.

Abbildung 60: Linie 51 — Fahrgéaste pro Abschnitt und pro Tag (Schultage 2014)
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Fahrgastzahlen 2014 — SPNV

Anhand der Tabelle 69 ist erkennbar, dass die SPNV-Belegung auf dem Abschnitt Zittau—
Ebersbach/Sa. mit etwa 50.000 Ein- und Aussteigern pro Jahr bzw. knapp 200 téaglichen Ein-
und Aussteigern (Montag bis Freitag, Schulzeit) nur knapp einem Viertel der OSPV-
Belegung mit reichlich 217.000 jahrlichen bzw. knapp 900 taglichen Fahrgasten entspricht.
Das bedeutet, die flachenerschliel3ende Linie 51 wird auf der untersuchten Relation um ein
Vielfaches haufiger genutzt als das Zentren verbindende SPNV-Angebot.

Tabelle 69: Haltestellenkonkrete Ein- und Aussteiger Linien RE 2, RB 61 (Mo-Fr 2014)

Ein- und Aussteiger Zittau Mittelherw. Niederoderw. Oberoderw. Oberoderw. Eibau Neugersdorf Ebersbach
pro Jahr / Tag Bahnhof Bahnhof Bahnhof Bahnhof Bf Oberdorf Bahnhof  Bahnhof Sachs Bf

Zittau Bahnhof

Mittelherwigsdorf Bf 107/0,4

Niederoderwitz Bf 510/2,1

Oberoderwitz Bf 2.236/9,0 89/04

Oberoderwitz Bf Ob 401/1,6

Eibau Bahnhof 1.076 /4,3

Neugersdorf Bf 5.038/20,3 1.386/5,6

Ebersbach Sachs Bf 13.162/53,1 616/2,5 755/3,0 547 12,2
Richtung 2

Ergebnis

Trotz der zwar zeitlich (iberlagerten Angebote von OSPV und SPNV zwischen Zittau und
Ebersbach/Sa. sollte die Linie 51 auch aufgrund der geringen Nutzung der bahnhofs-
relevanten Relationen (montags bis freitags) erhalten bleiben. Ggf. sind weitere Unter-
suchungen zur Linienfihrung und zur besseren Abstimmung der Angebote anzustellen.

Bautzen—-Lobau

Fahrtenangebot 2014

Auf der Relation Bautzen—Lébau werden die OSPV-Linie 100 (RBO) sowie die SPNV-Linien
RE 1, RB 60 (DB Regio AG) sowie OE 60V (ODEG) der Kursbuchstrecke 230 angeboten.
Die Buslinie 100 bedient dabei mit 19 Haltestellen die gesamte Strecke von Bautzen Uber
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Hochkirch nach Lébau, wobei sich sieben Haltestellen innerhalb der Stadtgebiete Bautzen
und Lébau befinden.

Zige der Linien RB 60 und OE 60V bedienen den Abschnitt mit Zwischenhalten in
Kubschiitz, Pommritz und Breitendorf. Zusatzlich bedient die Linie RE 1 die Strecke direkten
Weges, d. h. ohne Zwischenhalte. Lediglich drei OSPV-Haltestellen der Linie 100 befinden
sich dabei in Bahnhofsnahe, d. h. maximal 500 m entfernt.

Tabelle 70: Uberlagernde Fahrtenangebote Linien 100, RE 1, RB 60, OE 60V (Schultage 2014)

Richtung 1
l;':::: KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Fa?:iil]ten

RB 60/17119 230/234 DB Bautzen Bahnhof 00:33 Lo6bau Bahnhof 00:51 00:18
RB 60/17101  230/234 DB Bautzen Bahnhof 05:17 Lobau Bahnhof 05:35 00:18
100/1 - RBO Bautzen A.-Bebel-Pl.  06:20 Ldbau Bbf 06:53 00:33
OE 60V/68888 230/234 ODEG Bautzen Bahnhof 06:38 Lobau Bahnhof 06:55 00:17
RE 1/17015 230/234 DB Bautzen Bahnhof 06:58 Lobau Bahnhof 07:11 00:13
100/3 = RBO  Bautzen A.-Bebel-Pl.  07:30 Lébau Bbf 08:03 00:33
RB 60/17103 230/234 DB Bautzen Bahnhof 07:34 Lo6bau Bahnhof 07:53 00:19
100/5 230/234 RBO Bautzen A.-Bebel-Pl. 08:35 Loébau Bbf 09:08 00:33
OE 60V/68890 230/234 ODEG Bautzen Bahnhof 08:38 Lobau Bahnhof 08:54 00:16
RE 1/5791 230/234 DB Bautzen Bahnhof 08:58 Lobau Bahnhof 09:11 00:13
RB 60/17105 230/234 DB Bautzen Bahnhof 09:34 Lo6bau Bahnhof 09:53 00:19
OE 60V/68892 230/234 ODEG Bautzen Bahnhof 10:38 Lébau Bahnhof 10:54 00:16
RE 1/17003 230/234 DB Bautzen Bahnhof 10:58 Lobau Bahnhof 11:11 00:13
RB 60/17107 230/234 DB Bautzen Bahnhof 11:34 Lobau Bahnhof 11:53 00:19
100/7+9 = RBO Bautzen A.-Bebel-Pl.  11:40 Lébau Bbf 12:13 00:33
100/11 - RBO  Bautzen A.-Bebel-Pl. 12:35 Hochkirch A.-B.-Pl.  12:53 00:18
OE 60V/68894 230/234 ODEG Bautzen Bahnhof 12:38 Lobau Bahnhof 12:54 00:16
RE 1/5793 230/234 DB Bautzen Bahnhof 12:58 Lobau Bahnhof 13:11 00:13
RB 60/17109 230/234 DB Bautzen Bahnhof 13:34 Lobau Bahnhof 13:53 00:19
100/13+15 - RBO Bautzen A.-Bebel-Pl. 13:35 Lobau Bbf 14:08 00:33
100/17 = RBO  Bautzen A.-Bebel-Pl. 14:35 Lobau Bbf 15:08 00:33
OE 60Vv/68896 230/234 ODEG Bautzen Bahnhof 14:38 LGbau Bahnhof 14:54 00:16
RE 1/17007 230/234 DB Bautzen Bahnhof 14:58 Lobau Bahnhof 15:11 00:13
RB 60/17111 230/234 DB Bautzen Bahnhof 15:34 Lobau Bahnhof 15:53 00:19
100/19 - RBO  Bautzen A.-Bebel-Pl. 15:35 Lobau Bbf 16:08 00:33
100/21 = RBO Bautzen A.-Bebel-Pl.  16:35 Ldbau Bbf 17:08 00:33
OE 60Vv/68898 230/234 ODEG Bautzen Bahnhof 16:38 LGbau Bahnhof 16:54 00:16
RE 1/17009 230/234 DB Bautzen Bahnhof 16:58 Lobau Bahnhof 17:11 00:13
RB 60/17113 230/234 DB Bautzen Bahnhof 17:34 Lébau Bahnhof 17:53 00:19
100/23 = RBO  Bautzen A.-Bebel-Pl. 18:30 Lobau Bbf 19:03 00:33
OE 60V/68920 230/234 ODEG Bautzen Bahnhof 18:38 L&bau Bahnhof 18:54 00:16

9 Anlagen Seite 183 von 204



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2018

[ZVON 1}

Beschlussfassung, Stand: 22.03.2018 C/

Richtung 2
l;:;ﬁ: KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Fa?;fiil]ten

OE 60V/68887 230/234 ODEG Lb6bau Bahnhof 04:24 Bautzen Bahnhof 04:40 00:16
RB 60/17100  230/234 DB Lébau Bahnhof 05:06 Bautzen Bahnhof 05:23 00:17
100/2 > RBO  Lobau Bbf 05:50 Bautzen A.-Bebel-Pl. 06:24 00:34
RE 1/17000 230/234 DB Lébau Bahnhof 05:58 Bautzen Bahnhof 06:11 00:13
100/4 = RBO  Lobau Bbf 06:20 Bautzen A.-Bebel-Pl. 06:54 00:34
RB 60/17102 230/234 DB Lébau Bahnhof 06:25 Bautzen Bahnhof 06:43 00:18
100/28 - RBO  Hochkirch A.-B.-Pl.  06:35 Bautzen A.-Bebel-Pl. 06:54 00:19
RE 1/17014 230/234 DB Lobau Bahnhof 06:58 Bautzen Bahnhof 07:12 00:14
100/6 - RBO  Lobau Bbf 07:20 Bautzen A.-Bebel-Pl. 07:54 00:34
OE 60Vv/68889 230/234 ODEG Lo6bau Bahnhof 07:40 Bautzen Bahnhof 07:55 00:15
RB 60/17104 230/234 DB Lébau Bahnhof 08:06 Bautzen Bahnhof 08:23 00:17
RE 1/5790 230/234 DB Loébau Bahnhof 08:58 Bautzen Bahnhof 09:11 00:13
100/8 - RBO  Lobau Bbf 09:30 Bautzen A.-Bebel-Pl. 10:04 00:34
OE 60V/68891 230/234 ODEG Lo6bau Bahnhof 09:40 Bautzen Bahnhof 09:55 00:15
RB 60/17106 230/234 DB Lébau Bahnhof 10:06 Bautzen Bahnhof 10:23 00:17
RE 1/17004 230/234 DB Lébau Bahnhof 10:40 Bautzen Bahnhof 10:53 00:13
OE 60V/68893 230/234 ODEG Lo6bau Bahnhof 11:04 Bautzen Bahnhof 11:19 00:15
100/10 = RBO  Lobau Bbf 11:35 Bautzen A.-Bebel-Pl.  12:09 00:34
RB 60/17108  230/234 DB Lobau Bahnhof 12:06 Bautzen Bahnhof 12:23 00:17
100/12+14 - RBO  Lobau Bbf 12:20 Bautzen A.-Bebel-Pl. 12:54 00:34
RE 1/17006 230/234 DB Lébau Bahnhof 12:40 Bautzen Bahnhof 12:53 00:13
OE 60Vv/68895 230/234 ODEG Lo6bau Bahnhof 13:04 Bautzen Bahnhof 13:19 00:15
100/16 = RBO  Lobau Bbf 13:35 Bautzen A.-Bebel-Pl.  14:09 00:34
RB 60/17110 230/234 DB Lébau Bahnhof 14:06 Bautzen Bahnhof 14:23 00:17
100/18+20 - RBO Lobau Bbf 14:20 Bautzen A.-Bebel-Pl. 14:54 00:34
RE 1/5792 230/234 DB Ldbau Bahnhof 14:58 Bautzen Bahnhof 15:11 00:13
100/22 s RBO  Lobau Bbf 15:20 Bautzen A.-Bebel-Pl.  15:54 00:34
OE 60Vv/68897 230/234 ODEG Lo6bau Bahnhof 15:40 Bautzen Bahnhof 15:55 00:15
RB 60/17112 230/234 DB Lébau Bahnhof 16:06 Bautzen Bahnhof 16:23 00:17
100/24 = RBO  Lobau Bbf 16:30 Bautzen A.-Bebel-Pl.  17:04 00:34
RE 1/17010 230/234 DB Lébau Bahnhof 16:40 Bautzen Bahnhof 16:53 00:13
OE 60V/68899 230/234 ODEG Lo6bau Bahnhof 17:04 Bautzen Bahnhof 17:19 00:15
RB 60/17114 230/234 DB Lébau Bahnhof 18:06 Bautzen Bahnhof 18:23 00:17
100/26 = RBO  Lobau Bbf 18:30 Bautzen A.-Bebel-Pl.  19:04 00:34
RE 1/17012 230/234 DB Lébau Bahnhof 18:40 Bautzen Bahnhof 18:53 00:13

Aus Tabelle 70 wird ersichtlich, dass flr 20 von den 22 Fahrten der Linie 100 wahrend der
Schulzeit zeitdhnliche Fahrten der Linie OE 60V, RB 60 bzw. RE 1 vorliegen. Lediglich fur
die zwei Fahrten 28 und 11 von und nach Hochkirch der Linie 100 existiert kein SPNV-
Pendant. Zu beachten ist jedoch, dass die RE-Fahrten die Strecke ohne Zwischenhalt
bedienen. Die Linie 100 tGbernimmt mit ihren 19 Haltestellen eine flachenerschlieRende
Funktion wahrend die SPNV-Linien eher eine Zentren verbindende Funktion haben. Die
SPNV-Fahrten weisen daher weitaus geringere Fahrtzeiten auf.

Fahrgastzahlen 2014 — OSPV

Alle Fahrten der Linie 100 werden im Jahr 2014 werktaglich (Montag bis Freitag, Schulzeit)
von Uber 76.000 Fahrgéasten pro Jahr bzw. 303 Fahrgasten pro Tag frequentiert.
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Immerhin mehr als 24.000 von den insgesamt Uber 76.000 jahrlichen Einsteigern an
Wochentagen auf der Linie 100, das heif8t 32 %, nutzen Ein- und Ausstiegshaltestellen,
welche sich jeweils in der Nahe eines Bahnhofes befinden und demnach, falls vorhanden,
zeitahnliche Bahnangebote nutzen kdnnten. Pro Tag handelt es sich entsprechend um
knapp 100 von 303 Fahrgasten mit bahnhofsrelevanten Fahrten (vgl. Tabelle 71).

Tabelle 71: Bahnhofsnahe Ein- und Aussteiger pro Jahr/Tag Linie 100 (Mo-Fr 2014)

Ein- und Aussteiger Bautzen Bautzen Kubschiitz B6 Loébau
pro Jahr /Tag A.-Bebel-PI. Taucherstr./Frdh Busbahnhof
Bautzen A.-Bebel-Pl (ZOB)

Bautzen Taucherstr/Frdh

Kubschiitz B6 5.828 /23,2
Lébau Busbahnhof 8.407 /33,6 575/2,3 904 /3,6
/Richtung 2

Fur etwa zwei Drittel der Fahrgaste auf der Linie 100 existiert jedoch keine SPNV-
Alternative.

Aufgrund dessen, dass die Fahrgaste mit bahnhofsfernen Ein- und Ausstiegshaltestellen
nicht geblindelt auftreten, sondern sich Uber die Unterwegsorte verteilen, ware eine neue
Zubringerlinie nicht sinnvoll.

Ein Teil der Fahrgaste in Bautzen und Lébau kdnnte jedoch den vorhandenen Stadtverkehr
als Zu- bzw. Abbringer zum bzw. vom jeweiligen Bahnhof nutzen. Der Bahnhof Kubschiitz ist
durch die Fahrten der Linie 127, der Bahnhof Pommritz (zumindest) durch drei Fahrten der
Linie 119 erschlossen und der Bahnhof Breitendorf durch sieben Fahrten der Linie 118.

Aus Abbildung 61 wird deutlich, dass der Abschnitt Bautzen—Hochkirch der Linie 100 eine
auffallend héhere Belegung als der Abschnitt Hochkirch—Ldbau aufweist.

Abbildung 61: Linie 100 — Fahrgéste pro Abschnitt und pro Tag (Schultage 2014)
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Fahrgastzahlen 2014 — SPNV

Anhand der Tabelle 72 ist erkennbar, dass die SPNV-Belegung auf dem Abschnitt Bautzen—
Loébau mit etwa 63.500 Ein- und Aussteigern pro Jahr bzw. 256 taglichen Ein- und
Aussteigern (Montag bis Freitag, Schulzeit) nicht ganz so hoch wie die OSPV-Belegung mit
reichlich 76.000 jahrlichen bzw. reichlich 300 taglichen Fahrgasten ist. Das bedeutet die
flachenerschlieRende Linie 100 wird auf der untersuchten Relation um etwa 20 % hé&ufiger
genutzt als das Zentren verbindende SPNV-Angebot.

Tabelle 72: Haltestellenkonkrete Ein- und Aussteiger Linien RE 1, RB 60, OE 60V (Mo-Fr 2014)

Ein- und Aussteiger Bautzen Kubschitz Pommritz Breitendorf Lébau
pro Jahr/Tag Bahnhof Bahnhof Bahnhof Bahnhof Bahnhof
Bautzen Bf
Kubschitz Bf 1.735/7,0
Pommritz Bf 3.969/16,0
Breitendorf Bf 992/4,0
Lébau Bf 24.615/99,2
/Richtung 2
Ergebnis

Aufgrund der zwar zeitlich tiberlagerten Angebote von OSPV und SPNV zwischen Bautzen
und Lobau, jedoch aufgrund der geringen Nutzung der bahnhofsrelevanten Relationen sollte
die Linie 100 erhalten bleiben. Ggf. sind weitere Untersuchungen zur Linienfiihrung und zur
besseren Abstimmung der Angebote anzustellen.

Gorlitz—Reichenbach/OL-L6bau

Fahrtenangebot 2014

Auf der Relation Gorlitz—Lobau werden die OSPV-Linie 130 (RBO) sowie die SPNV-Linien
RE 1, RB 60 (DB Regio AG) sowie OE 60V (ODEG) der Kursbuchstrecke 230 angeboten.
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Die Buslinie 130 bedient dabei mit 33 Haltestellen die gesamte Strecke von Goérlitz nach
Lobau, wobei sich 11 Haltestellen innerhalb der Stadtgebiete Gorlitz und Lobau befinden.

Zige der Linien RB 60 und OE 60V bedienen den Abschnitt mit Zwischenhalten in Gorlitz-
Rauschwalde, Gersdorf, Reichenbach/OL. und Zoblitz. Zusatzlich bedient die Linie RE 1 die
Strecke direkten Weges, d. h. ohne Zwischenhalte. Insgesamt 13 OSPV-Haltestellen der
Linie 130 befinden sich dabei in Bahnhofsnahe, d. h. maximal 750 m entfernt (vgl. Tabelle
74).

Tabelle 73: Uberlagernde Fahrtenangebote Linien 130, RE 1, RB 60, OE 60V (Schultage 2014)

Richtung 1
I;:I:rlﬁt/ KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Fa?r:]ziil]ten

OE 60 Vv/68887 230 ODEG Gorlitz Bahnhof 04:06 Ldbau Bahnhof 04:24 00:18
RB 60/17100 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 04:45 Lobau Bahnhof 05:05 00:20
130/001 = RBO  Gorlitz Bbf 05:28 Lobau Bbf 06:13 00:45
RE 1/17000 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 05:43 L6bau Bahnhof 05:57 00:14
RB 60/17102 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 06:05 Lobau Bahnhof 06:25 00:20
RE 1/17014 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 06:43 Lobau Bahnhof 06:57 00:14
130/003 - RBO  Holtendorf Hoterb.  07:07 Reichenb. +Seyd.-Str  07:26 00:19
OE 60 V/68889 230 ODEG Gorlitz Bahnhof 07:21 Lébau Bahnhof 07:39 00:18
130/005 = RBO  Gorlitz Bbf 07:30 Lobau Bbf 08:15 00:45
RB 60/17104 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 07:45 Lbbau Bahnhof 08:05 00:20
RE 1/5790 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 08:43 Lobau Bahnhof 08:57 00:14
130/007 = RBO  Gorlitz Bbf 09:10 Reichenbach Bf 09:47 00:37
OE 60 V/68891 230 ODEG Gorlitz Bahnhof 09:21 Reichenbach Bf 09:32 00:11
RB 60/17106 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 09:45 Reichenbach Bf 09:57 00:12
130/009 = RBO  Gorlitz Bbf 10:25 Lobau Bbf 11:10 00:45
RE 1/17004 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 10:25 Loébau Bahnhof 10:39 00:14
OE 60 V/68893 230 ODEG Gorlitz Bahnhof 10:45 Lo6bau Bahnhof 11:03 00:18
RB 60/17108 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 11:45 Reichenbach Bf 11:57 00:12
130/011 - RBO  Gorlitz Bbf 11:50 Reichenb. +-Seyd.-Str  12:23 00:33
RE 1/17006 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 12:25 Lobau Bahnhof 12:39 00:14
130/013 = RBO  Gorlitz Bbf 12:30 Lobau Bbf 13:15 00:45
OE 60 V/68895 230 ODEG Gorlitz Bahnhof 12:45 Lobau Bahnhof 13:03 00:18
RB 60/17110 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 13:45 Reichenbach Bf 13:57 00:12
130/015 - RBO  Gorlitz Bbf 13:59 Reichenb. -Seyd.-Str  14:28 00:29
RE 1/5792 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 14:43 Lobau Bahnhof 14:57 00:14
130/017 = RBO  Gorlitz Bbf 15:00 Reichenb. +-Seyd.-Str  15:33 00:33
OE 60 V/68897 230 ODEG Gorlitz Bahnhof 15:21 Reichenbach Bf 15:32 00:11
RB 60/17112 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 15:45 Lobau Bahnhof 16:05 00:20
130/019 = RBO  Gorlitz Bbf 16:15 Lobau Bbf 17:00 00:45
RE 1/17010 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 16:25 Lobau Bahnhof 16:39 00:14
OE 60 V/68899 230 ODEG Gorlitz Bahnhof 16:45 Lobau Bahnhof 17:03 00:18
RB 60/17114 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 17:45 Lobau Bahnhof 18:05 00:20
RE 1/17012 230 DB Regio Gorlitz Bahnhof 18:25 Lobau Bahnhof 18:39 00:14
130/021 (Rufbus) - RBO  Gorlitz Bbf 18:30 Reichenb. +Seyd.-Str  19:03 00:33
OE 60 V/68921 230 ODEG Gorlitz Bahnhof 18:45 Reichenbach Bf 18:56 00:11
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Richtung 2
I;:I:;ﬁt/ KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft FaTr:]Ziil]ten

RB 60/17125 230 DB Regio Lobau Bahnhof 23:58 Gorlitz Bahnhof 00:19 00:21
RB 60/17119 230 DB Regio L6bau Bahnhof 00:52 Gorlitz Bahnhof 01:13 00:21
RB 60/17101 230 DB Regio Lobau Bahnhof 05:36 Gorlitz Bahnhof 05:57 00:21
130/002 = RBO  Loébau Bbf 06:38 Gorlitz Bbf 07:26 00:48
RE 1/ 17015 230 DB Regio Lobau Bahnhof 07:12 Gorlitz Bahnhof 07:27 00:15
OE 60 /68888 230 ODEG Lobau Bahnhof 06:56 Gorlitz Bahnhof 07:15 00:19
130/004 = RBO  Reichenbach Markt 07:30 Gorlitz Bbf 08:01 00:31
RB 60/17103 230 DB Regio Reichenbach Bf 08:02 Gorlitz Bahnhof 08:14 00:12
130/006 - RBO  Reichenbach Bf 08:48 Reichenb. Markt 08:50 00:02
130/008 - RBO  Lobau Bbf 08:38 Gorlitz Bbf 09:26 00:48
OE 60 V/68890 230 ODEG Lo6bau Bahnhof 08:54 Gorlitz Bahnhof 09:13 00:19
RE 1/ 5791 230 DB Regio Lobau Bahnhof 09:12 Gorlitz Bahnhof 09:27 00:15
RB 60/17105 230 DB Regio Lébau Bahnhof 09:54 Gorlitz Bahnhof 10:14 00:20
OE 60 Vv/68892 230 ODEG Lébau Bahnhof 10:54 Gérlitz Bahnhof 11:13 00:19
RE 1/ 17003 230 DB Regio Lobau Bahnhof 11:12 Gérlitz Bahnhof 11:27 00:15
130/010 = RBO  Loébau Bbf 11:20 Gorlitz Bbf 12:06 00:46
RB 60/17107 230 DB Regio Lobau Bahnhof 11:54 Gorlitz Bahnhof 12:14 00:20
OE 60 V/68894 230 ODEG Lébau Bahnhof 12:54 Gorlitz Bahnhof 13:13 00:19
RE 1/ 5793 230 DB Regio Lobau Bahnhof 13:12 Gorlitz Bahnhof 13:27 00:15
130/012 = RBO  Ldbau Bbf 13:25 Reichenb. Markt 13:42 00:17
RB 60/17109 230 DB Regio Ldbau Bahnhof 13:54 Gérlitz Bahnhof 14:14 00:20
130/016 = RBO  Reichenb. +Seyd.-Str 14:40 Gorlitz Bbf 15:14 00:34
OE 60 V/68896 230 ODEG Reichenbach Bf 15:02 Gdrlitz Bahnhof 15:13 00:11
RE 1/ 17007 230 DB Regio Lébau Bahnhof 15:12 Gérlitz Bahnhof 15:27 00:15
130/020 = RBO  Reichenb. +Seyd.-Str 15:30 Gorlitz Bbf 16:04 00:34
RB 60/17111 230 DB Regio Reichenbach Bf 16:02 Gorlitz Bahnhof 16:14 00:12
OE 60 Vv/68898 230 ODEG Reichenbach Bf 17:02 Gorlitz Bahnhof 17:13 00:11
130/022 - RBO  Reichenbach Markt 17:11 Gorlitz Bbf 17:41 00:30
RE 1/ 17009 230 DB Regio Lébau Bahnhof 17:12 Gorlitz Bahnhof 17:27 00:15
130/024 = RBO  Lobau Bbf 17:40 Gorlitz Bbf 18:27 00:47
RB 60/17113 230 DB Regio Lobau Bahnhof 17:54 Gorlitz Bahnhof 18:14 00:20
OE 60 V/68920 230 ODEG Reichenbach Bf 19:02 Gérlitz Bahnhof 19:13 00:11
130/026 (Rufbus) - RBO Reichenbach Bf 19:08 Holtendorf Abzw 19:23 00:15
RE 1/ 5795 230 DB Regio Lobau Bahnhof 19:12 Gorlitz Bahnhof 19:27 00:15
RB 60/17115 230 DB Regio Lébau Bahnhof 19:54 Gorlitz Bahnhof 20:14 00:20

Vier SPNV-Fahrtenpaare erganzen das Angebot ab 19:45 Uhr. Weiterhin bedient an
Schultagen zuséatzlich die Schilerlinie S 020 mit drei Fahrten die Relation Loébau—
Reichenbach.

Aus Tabelle 73 wird ersichtlich, dass flir 16 von den 22 Fahrten der Linie 130 wahrend der
Schulzeit zeitdhnliche Fahrten der Linie OE 60V, RB 60 bzw. RE 1 vorliegen. Lediglich fur
sechs Fahrten der Linie 130 existiert kein SPNV-Pendant. Zu beachten ist jedoch, dass die
RE-Fahrten die Strecke ohne Zwischenhalt bedienen. Die Linie 130 tbernimmt mit ihren 33
Haltestellen eine flachenerschlielRende Funktion wahrend die SPNV-Linien eher eine Zentren
verbindende Funktion haben. Die SPNV-Fahrten weisen daher weitaus geringere Fahrtzeiten
auf.
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Fahrgastzahlen 2014 — OSPV

Alle Fahrten der Linie 130 werden auf dem Abschnitt Gorlitz—Lobau im Jahr 2014 werktaglich
von etwa 70.000 Fahrgdsten pro Jahr bzw. etwa 280 Fahrgasten pro Tag (Montag bis
Freitag, Schulzeit) frequentiert. Fur die drei Fahrten der Schulerlinie S 020 liegen keine
Nachfragedaten vor.

Reichlich 15.900 von den insgesamt Uber 70.000 jahrlichen Einsteigern an Wochentagen auf
der Linie 130, das heif3t 22 %, nutzen Ein- und Ausstiegshaltestellen, welche sich jeweils in
der Nahe eines Bahnhofes befinden und demnach, falls vorhanden, zeitahnliche
Bahnangebote nutzen kdnnten. Pro Tag handelt es sich entsprechend um etwa 64 von 280
Fahrgéasten mit bahnhofsrelevanten Fahrten (vgl. Tabelle 74).

Tabelle 74: Bahnhofsnahe Ein- und Aussteiger pro Jahr/Tag Linie 130 (Mo-Fr 2014)

Ein-und Aussteiger Gorlitz Gorlitz Gorlitz Bf Gorlitz Gorlitz Schlauroth  Reichenb. Reichen- Reichen- Nieder
pro Jahr/Tag

Mel, h- bach bach Reichen- Zoblitz (B
Bbf Bahnhof Suidausg Im Bogen elanc Gorlitzer Str. v-Seyd.-Str. ac ac eichen oblitz (Bus)
bahnhofsrel. Relationen

Zoblitz Abzw Lébau

n Dolgowitz Bbf

thonstr. Markt Bahnhof bach

Gorlitz Busbahnhof 232109 1216/49  3.905/157

Gorlitz Bahnhof 1.118/45 116/0,5 271/1,1

Gorlitz Bf Siidausgang
Gorlitz Im Bogen 192/0,8
Gorlitz Melanchthonstr. 493/20

Schlauroth Gérlitzer Str. 242110

Reichenb.q v-Seyd -Str 824/33 1334/54 470/19

Reichenbach/OL Markt 3868/155 352/14

Reichenbach/OL Bf

Nieder Reichenbach 453/18 110/0,4

Zoblitz (Bus)

Zoblitz Abzw n Dolgow.

Lobau Busbahnhof 231/09

/Richtung 2

Fur mehr als drei Viertel der Fahrgaste auf der Linie 130 existiert demnach keine SPNV-
Alternative. Aufgrund dessen, dass die Fahrgaste mit bahnhofsfernen Ein- und Ausstiegs-
haltestellen nicht gebiindelt auftreten, sondern sich tber die Unterwegsorte verteilen, wére
eine neue Zubringerlinie nicht sinnvoll. Ein Teil der Fahrgaste in Gorlitz und Lébau kdnnte
jedoch den vorhandenen Stadtverkehr als Zu- bzw. Abbringer zum bzw. vom jeweiligen
Bahnhof nutzen. Der Bahnhof Gersdorf ist durch die Fahrten der Linie 137 und der Bahnhof
Reichenbach/O.L. durch Fahrten der Linie 133 erschlossen. Der Bahnhof Zoblitz wird
lediglich durch die hier untersuchte Linie 130 bedient.

Abbildung 62: Linie 130 — Fahrgéste pro Abschnitt und pro Tag (Schultage 2014)
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Aus Abbildung 62 wird deutlich, dass der Abschnitt Reichenbach/O.L.—Lébau der Linie 130 in
Richtung 1 eine auffallend niedrigere Belegung als der Abschnitt Gorlitz—Reichenbach/O.L.
hat. Grund hierfir kénnte eine hohe Frequentierung der einen Schilerfahrt der Linie S 020
auf dem Abschnitt Reichenbach/O.L.—L6bau darstellen, oder es wird bereits das SPNV-
Angebot auf diesem Abschnitt, zumindest in Richtung 1, gut genutzt. Allerdings kénnte auch
angenommen werden, dass es sich um einen statistischen negativen Ausreil3er handelt.

Fahrgastzahlen 2014 — SPNV

Anhand der Tabelle 75 ist erkennbar, dass die SPNV-Belegung auf dem Abschnitt Gorlitz—
Loébau mit knapp 159.000 Ein-und Aussteigern pro Jahr bzw. 640 taglichen Ein- und
Aussteigern (Montag bis Freitag, Schulzeit) mehr als doppelt so hoch wie die OSPV-
Belegung mit etwa 70.000 jahrlichen bzw. etwa 280 taglichen Fahrgasten ist. Das bedeutet
die flachenerschlieRende Linie 130 wird auf der untersuchten Relation mehr als 50 %
weniger frequentiert als das Zentren verbindende SPNV-Angebot.

Tabelle 75: Haltestellenkonkrete Ein- und Aussteiger Linien RE 1, RB 60, OE 60V (Mo-Fr 2014)

E:Z'J”a':]dr /ATL‘:gSteige’ Goérlitz Bahnhof EZ::;TM do SZLSndhoor: (GR) EZLC::QPE‘C“’OL Zoblitz Bahnhof  Lébau Bahnhof
Gorlitz Bf
Gorlitz Hp Rauschw. 1.324/5,3
Gersdorf (GR) Bf 9.990/40,3
Reichenb./OL Bf 1.548/6,2
Zoblitz Bf 1.343/5,4 420/1,7
Lobau Bf 60.454 /243,7 95/0,4 16.171/65,2 1.961/7,9
/Richtung 2
Ergebnis

Aufgrund der geringen Nutzung der bahnhofsrelevanten Relationen sollte trotz der zwischen
Gorlitz und Lobau zeitlich tberlagerten Angebote von OSPV und SPNV die Linie 130
erhalten bleiben. Ggf. sind weitere Untersuchungen zur Linienfihrung und zur besseren
Abstimmung der Angebote anzustellen.
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Gorlitz—Niesky

Fahrtenangebot 2014
Tabelle 76: Uberlagernde Fahrtenangebote Linien 138, OE 65, OE 64 SEV (Schultage 2014)

Richtung 1
I;:;ﬁ: KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Far[]r:]ziil]ten
OEG65+0OE64SEV 229 ODEG Gorlitz Bahnhof ~ 04:44 Niesky Horkaer Str.  05:15 00:31
OEG65+0OE64SEV 229 ODEG Gorlitz Bahnhof ~ 05:44 Niesky Horkaer Str.  06:15 00:31
138/003 - RBO  Gorlitz Bahnhof ~ 06:05 Niesky Busbahnhof  06:47 00:42
138/007 = RBO  Gorlitz Bahnhof ~ 07:40 Niesky Busbahnhof  08:34 00:54
OE65+0OEG4SEV 229 ODEG Gorlitz Bahnhof ~ 07:44 Niesky Horkaer Str.  08:15 00:31
138/011 - RBO  Gorlitz Bahnhof 09:30 Niesky Busbahnhof  10:04 00:34
OE65+0OE64SEV 229 ODEG Gorlitz Bahnhof ~ 09:44 Niesky Horkaer Str.  10:15 00:31
138/013 - RBO  Gorlitz Bahnhof ~ 10:40 Niesky Busbahnhof  11:29 00:49
OEGB4SEV+OE65 229 ODEG Gorlitz Bahnhof  11:44 Niesky Horkaer Str.  12:15 00:31
138/017 - RBO  Gorlitz Bahnhof ~ 13:05 Niesky Busbahnhof  13:50 00:45
OEG4SEV+OEG5 229 ODEG Gorlitz Bahnhof ~ 13:44 Niesky Horkaer Str.  14:15 00:31
138/021 - RBO  Gorlitz Bahnhof ~ 15:20 Niesky Busbahnhof  16:02 00:42
OE65+0E64SEV 229 ODEG Gorlitz Bahnhof ~ 15:44 Niesky Horkaer Str.  16:15 00:31
138/023 - RBO  Gorlitz Bahnhof ~ 16:25 Niesky Busbahnhof  17:07 00:42
138/025 = RBO  Gorlitz Bahnhof 17:30 Niesky Busbahnhof  18:02 00:32
OE65+OEG4ASEV 229 ODEG Gdrlitz Bahnhof ~ 17:44 Niesky Horkaer Str.  18:15 00:31
138/027 - RBO  Gorlitz Bahnhof ~ 18:40 Niesky Busbahnhof  19:29 00:49
OEG65+OEGASEV 229 ODEG Gorlitz Bahnhof ~ 19:44 Niesky Horkaer Str. 20:15 00:31
Richtung 2
l;;;ﬁ: KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft FaiErrnziil]ten

138/002 - RBO  Niesky Busbahnhof 05:00 Gorlitz Bahnhof 05:33 00:33
OEG4SEV+0OE6G5 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  05:37 Gorlitz Bahnhof 06:15 00:38
OEG64SEV+OE65 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  06:37 Gorlitz Bahnhof 07:16 00:39
138/004 = RBO  Niesky Busbahnhof 06:50 Gorlitz Bahnhof 07:34 00:44
138/006 - RBO  Niesky Busbahnhof 08:35 Gorlitz Bahnhof 09:27 00:52
OEG4SEV+OE6G5 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  08:37 Gorlitz Bahnhof 09:16 00:39
138/008 - RBO  Niesky Busbahnhof 10:07 Gorlitz Bahnhof 10:40 00:33
OEG4SEV+0OE65 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  10:37 Gorlitz Bahnhof 11:16 00:39
138/024 = RBO  Niesky Busbahnhof 12:00 Gorlitz Bahnhof 13:01 01:01
OEG4SEV+OE65 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  12:37 Gorlitz Bahnhof 13:16 00:39
138/012 - RBO  Niesky Busbahnhof 13:02 Gorlitz Bahnhof 13:59 00:57
138/014 - RBO  Niesky Busbahnhof 14:13 Gorlitz Bahnhof 14:58 00:45
OEG4SEV+OE6G5 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  14:37 Gorlitz Bahnhof 15:16 00:39
138/016 - RBO  Niesky Busbahnhof 15:08 Gorlitz Bahnhof 15:53 00:45
138/018 - RBO  Niesky Busbahnhof 16:00 Gorlitz Bahnhof 16:44 00:44
OEG4SEV+OEG5 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  16:37 Gorlitz Bahnhof 17:16 00:39
138/020 - RBO  Niesky Busbahnhof 16:50 Gorlitz Bahnhof 17:46 00:56
OEG4SEV+OEG5 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  17:37 Gorlitz Bahnhof 18:16 00:39
138/022 - RBO  Niesky Busbahnhof 18:07 Gorlitz Bahnhof 18:41 00:34
OEG4SEV+0OE6G5 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  18:37 Gorlitz Bahnhof 19:16 00:39
OE64SEV+OEG5 229 ODEG Niesky Oderitzer Str.  20:37 Gorlitz Bahnhof 21:16 00:39
OEG4SEV+0OE6G5 229 ODEG Niesky Odernitzer Str.  23:41 Gorlitz Bahnhof 00:16 00:35
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Auf der Relation Gorlitz—Niesky werden die OSPV-Linie 138 (RBO) sowie die SPNV-Linien
der ODEG OE 65 (Gorlitz—Horka) und OE 64 SEV (Horka—Niesky) der Kursbuchstrecke 229
angeboten. Die Buslinie 138 bedient dabei mit maximal 35 Haltestellen die gesamte Strecke
von Gorlitz tber Kodersdorf und Horka nach Niesky, wobei sich 23 Haltestellen innerhalb der
Stadtgebiete Gorlitz und Niesky befinden. Ziige der Linien OE 64 und OE 65 SEV bedienen
den Abschnitt mit Zwischenhalten in Kodersdorf und Horka. Lediglich fiinf OSPV-Haltestellen
der Linie 138 befinden sich dabei in Bahnhofsnéhe, d. h. maximal 900 m entfernt.

Aus Tabelle 76 wird ersichtlich, dass nur fir acht von den 20 Fahrten der Linie 138 wéahrend
der Schulzeit zeitdhnliche Fahrten der Linie OE 65 bzw. OE 64 SEV vorliegen. Fur alle
anderen zwolf Fahrten der Buslinie existiert kein SPNV-Pendant. Die Linie 138 Ubernimmt
zudem mit ihren 35 Haltestellen eine flachenerschlieBende Funktion wahrend die SPNV-
Linien eher eine Zentren verbindende Funktion haben. Die SPNV-Fahrten weisen daher
weitaus geringere Fahrtzeiten auf.

Fahrgastzahlen 2014 — OSPV

Alle Fahrten der Linie 138 werden im Jahr 2014 werktaglich von tber 89.000 Fahrgasten pro
Jahr bzw. 361 Fahrgasten pro Tag (Montag bis Freitag, Schulzeit) frequentiert.

Nur knapp 13.000 von den insgesamt tber 89.000 jahrlichen Einsteigern an Wochentagen
auf der Linie 138, das heil3t 15 %, nutzen Ein- und Ausstiegshaltestellen, welche sich jeweils
in der Nahe eines Bahnhofes befinden und demnach, falls vorhanden, zeitahnliche Bahn-
angebote nutzen kénnten. Pro Tag handelt es sich entsprechend um etwa 52 von 361 Fahr-
gasten mit bahnhofsrelevanten Fahrten (vgl. Tabelle 77).

Tabelle 77: Bahnhofsnahe Ein- und Aussteiger pro Jahr/Tag Linie 138 (Mo-Fr 2014)

Ein-und Aussteiger
pro Jahr/Tag
bahnhofsrelevanter Relat.

Gorlitz Gorlitz Gorlitz Am Niesky Niesky
Bahnhof Busbahnhof Brautwiesenpl. Horkaer Str. Busbahnhof

Gorlitz Bahnhof

Gorlitz Busbahnhof

Gorlitz Am Brautwiesenpl.

Niesky Horkaer StralRe

Niesky Busbahnhof 5.756 /23,2 683/2,8
/Richtung 2

Abbildung 63: Linie 138 — Fahrgéste pro Abschnitt und pro Tag (Schultage 2014)
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Gorlitz Heilige-Grab-Strae
Gorlitz Am Kidrontal

Gorlitz Alexander-Bolze-Hof
Gorlitz Kénigshufen Mitte
Gorlitz Am Marktkauf
Gorlitz Gewerbering
Kodersdorf Wendeschleife
Miuckenhain Ortseingang
Horka (OL) Fiebigweg
Horka (OL) Kreuzung
Niesky Weidmannsheim
Niesky Schwabenweg
Niesky Horkaer StraRe
Niesky Abzw Odernitz
Niesky Gewerbegebiet

Gorlitz Am Brautwiesenplatz
Gorlitz Hildegard-Burjan-Platz
Ebersbach b GR Fichtenhohe

Kunnersdorf b GR Abzw B 115
Kunnersdorf b GR Feldh&user
Kodersdorf Gerichtskretscham

Horka (OL) Gasthaus Kalbas

Horka (OL) Schule Wendeschl.
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Fur etwa 85 % der Fahrgaste auf der Linie 138 existiert somit keine durchgéngige SPNV-
Verbindung. Da die Fahrgaste mit bahnhofsfernen Ein- und Ausstiegshaltestellen nicht
gebundelt auftreten, sondern sich Uber die Unterwegsorte verteilen, wéare eine neue
Zubringerlinie nicht sinnvoll.

Ein Teil der Fahrgaste in Gorlitz kdnnte jedoch den vorhandenen Stadtverkehr als Zu- bzw.
Abbringer zum bzw. vom Bahnhof nutzen. Der Bahnhof Kodersdorf ist (immerhin) durch ein
Fahrtenpaar der Linie 132 und der Bahnhof Horka durch drei Fahrtenpaare der Linie 132
bzw. etwa zehn Fahrtenpaare der Linie 131 (jeweils Montag bis Freitag) erschlossen. In
Niesky kdnnten die Fahrten der Linien 131, 133, 135 und 142 zur Anbindung an den Bahnhof
Niesky genutzt werden. In Abbildung 63 ist die Belegung der Linie 138 dargestellt.

Fahrgastzahlen 2014 — SPNV

Anhand der Tabelle 78 ist erkennbar, dass die SPNV-Belegung auf dem Abschnitt Gorlitz—
Niesky mit etwa 61.300 Ein-und Aussteigern pro Jahr bzw. 244 taglichen Ein- und
Aussteigern (Montag bis Freitag, Schulzeit) nicht so hoch wie die OSPV-Belegung mit
reichlich 89.000 jahrlichen bzw. reichlich 361 taglichen Fahrgéasten ist. Die flachen-
erschlieRende Linie 138 wird auf der untersuchten Relation um etwa 45 % haufiger genutzt
als das Zentren verbindende SPNV-Angebot.

Tabelle 78: Haltestellenkonkrete Ein- und Aussteiger Linien OE 65 (Gdrlitz—Horka) und OE 64 SEV
(Horka—Niesky) (Mo-Fr 2014)

E;r(;-.]uanhdr /A;J:gsteiger Gorlitz Bahnhof g:ﬁre,;sodforf gg;‘ng'—) Niesky Bahnhof glti:e.sky Horkaer gti?_Sky Odern.
Gorlitz Bahnhof

Kodersdorf Bahnhof 2.41719,7

Horka (OL) Bahnhof 24.923/99,3

Niesky Bahnhof
Niesky Horkaer Stral3e

Niesky Odernitzer Str. 2.882/11,2 71/03
/Richtung 2

Ergebnis

Aufgrund der geringen Nutzung der bahnhofsrelevanten Relationen sollte trotz der zwischen
Gorlitz und Niesky zeitlich tberlagerten Angebote von OSPV und SPNV die Linie 138
erhalten bleiben. Ggf. sind weitere Untersuchungen zur Linienflhrung und zur besseren
Abstimmung der Angebote anzustellen.
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Bautzen—-Bischofswerda

Fahrtenangebot 2014
Tabelle 79: Uberlagernde Fahrtenangebote Linien 180, RE 1, RB 60, OE 60V (Schultage 2014)

Richtung 1
I;:I:rl]?: KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Far[lrr:i(;l]ten

OE 60V/68887 230 OE Bautzen Bahnhof 04:40 Bischofswerda Bf  04:54 00:14
RB 60/17100 230 DB Bautzen Bahnhof 05:24 Bischofswerda Bf  05:39 00:15
180/001 = RBO  Bautzen A.-Bebel-PI. 05:40 Bischofswerda Bf  06:14 00:34
RE 1/17000 230 DB Bautzen Bahnhof 06:12 Bischofswerda Bf  06:23 00:11
180/003 = RBO  Bautzen A.-Bebel-PI. 06:25 Bischofswerda Bf  06:59 00:34
RB 60/17102 230 DB Bautzen Bahnhof 06:44 Bischofswerda Bf  06:59 00:15
RE 1/17014 230 DB Bautzen Bahnhof 07:13 Bischofswerda Bf  07:24 00:11
180/005 - RBO Bautzen A.-Bebel-PI. 07:25 Bischofswerda Bf 07:59 00:34
OE 60V/68889 230 OE Bautzen Bahnhof 07:56 Bischofswerda Bf 08:10 00:14
RB 60/17104 230 DB Bautzen Bahnhof 08:24 Bischofswerda Bf  08:40 00:16
180/007 - RBO Bautzen A.-Bebel-PI. 08:25 Bischofswerda Bf  08:59 00:34
RE 1/5790 230 DB Bautzen Bahnhof 09:12 Bischofswerda Bf  09:23 00:11
OE 60V/68891 230 OE Bautzen Bahnhof 09:56 Bischofswerda Bf  10:10 00:14
RB 60/17106 230 DB Bautzen Bahnhof 10:24 Bischofswerda Bf  10:40 00:16
180/009 = RBO  Bautzen A.-Bebel-PI. 10:25 Bischofswerda Bf  10:59 00:34
RE 1/17004 230 DB Bautzen Bahnhof 10:54 Bischofswerda Bf 11:06 00:12
OE 60V/68893 230 OE Bautzen Bahnhof 11:20 Bischofswerda Bf 11:34 00:14
RB 60/17108 230 DB Bautzen Bahnhof 12:24 Bischofswerda Bf  12:40 00:16
180/011 - RBO Bautzen A.-Bebel-PI. 12:15 Bischofswerda Bf  12:49 00:34
RE 1/17006 230 DB Bautzen Bahnhof 12:54 Bischofswerda Bf  13:06 00:12
OE 60V/68895 230 OE Bautzen Bahnhof 13:20 Bischofswerda Bf 13:34 00:14
180/013 = RBO Bautzen A.-Bebel-PI. 13:25 Bischofswerda Bf  13:59 00:34
RB 60/17110 230 DB Bautzen Bahnhof 14:24 Bischofswerda Bf  14:40 00:16
180/015 = RBO  Bautzen A.-Bebel-PI. 14:25 Bischofswerda Bf  14:59 00:34
RE 1/5792 230 DB Bautzen Bahnhof 15:12 Bischofswerda Bf  15:23 00:11
180/017 = RBO  Bautzen A.-Bebel-PI. 15:25 Bischofswerda Bf  15:59 00:34
OE 60V/68897 230 OE Bautzen Bahnhof 15:56 Bischofswerda Bf 16:10 00:14
RB 60/17112 230 DB Bautzen Bahnhof 16:24 Bischofswerda Bf  16:40 00:16
180/019 = RBO  Bautzen A.-Bebel-PI. 16:25 Bischofswerda Bf  16:59 00:34
RE 1/17010 230 DB Bautzen Bahnhof 16:54 Bischofswerda Bf  17:06 00:12
OE 60V/68899 230 OE Bautzen Bahnhof 17:20 Bischofswerda Bf 17:34 00:14
RB 60/17114 230 DB Bautzen Bahnhof 18:24 Bischofswerda Bf  18:40 00:16
180/021 (Rufbus) - RBO  Bautzen A.-Bebel-PI. 18:30 Bischofswerda Bf  19:04 00:34
RE 1/17012 230 DB Bautzen Bahnhof 18:54 Bischofswerda Bf  19:06 00:12
OE 60V/68921 230 OE Bautzen Bahnhof 19:20 Bischofswerda Bf 19:34 00:14
RB 60/17116 230 DB Bautzen Bahnhof 20:24 Bischofswerda Bf  20:40 00:16
RE 1/5794 230 DB Bautzen Bahnhof 21:12 Bischofswerda Bf  21:23 00:11
OE 60V/68923 230 OE Bautzen Bahnhof 21:57 Bischofswerda Bf 22:10 00:13
RB 60/17120 230 DB Bautzen Bahnhof 23:24 Bischofswerda Bf  23:40 00:16
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Richtung 2
I;:I;rl]?t/ KBS Betreiber von Abfahrt nach Ankunft Far[1rrnzien|]ten

RB 60/17119 230 DB Bischofswerda Bf 00:19 Bautzen Bahnhof 00:32 00:13
RB 60/17101 230 DB Bischofswerda Bf 05:02 Bautzen Bahnhof 05:16 00:14
180/002 - RBO  Bischofswerda Bf 05:30 Bautzen A.-Bebel-Pl.  06:05 00:35
180/004 = RBO Bischofswerda Bf 06:20 Bautzen A.-Bebel-Pl. 06:55 00:35
OE 60V/68888 230 OE Bischofswerda Bf 06:24 Bautzen Bahnhof 06:38 00:14
RE 1/17015 230 DB Bischofswerda Bf 06:45 Bautzen Bahnhof 06:57 00:12
RB 60/17103 230 DB Bischofswerda Bf 07:19 Bautzen Bahnhof 07:34 00:15
180/008 - RBO  Bischofswerda Bf  07:40 Bautzen A.-Bebel-Pl. 08:15 00:35
OE 60V/68890 230 OE Bischofswerda Bf 08:24 Bautzen Bahnhof 08:37 00:13
180/010 - RBO  Bischofswerda Bf 08:25 Bautzen A.-Bebel-PI. 09:00 00:35
RE 1/5791 230 DB Bischofswerda Bf 08:45 Bautzen Bahnhof 08:57 00:12
RB 60/17105 230 DB Bischofswerda Bf 09:19 Bautzen Bahnhof 09:34 00:15
180/012 - RBO  Bischofswerda Bf 09:25 Bautzen A.-Bebel-Pl.  10:00 00:35
OE 60Vv/68892 230 OE Bischofswerda Bf 10:24 Bautzen Bahnhof 10:37 00:13
RE 1/17003 230 DB Bischofswerda Bf 10:45 Bautzen Bahnhof 10:57 00:12
RB 60/17107 230 DB Bischofswerda Bf 11:19 Bautzen Bahnhof 11:34 00:15
180/014 - RBO  Bischofswerda Bf 11:25 Bautzen A.-Bebel-Pl. 12:00 00:35
OE 60Vv/68894 230 OE Bischofswerda Bf 12:24 Bautzen Bahnhof 12:37 00:13
180/016 = RBO  Bischofswerda Bf 12:25 Bautzen A.-Bebel-Pl. 13:00 00:35
RE 1/5793 230 DB Bischofswerda Bf 12:45 Bautzen Bahnhof 12:57 00:12
180/018 = RBO  Bischofswerda Bf 13:15 Bautzen A.-Bebel-Pl. 13:50 00:35
RB 60/17109 230 DB Bischofswerda Bf 13:19 Bautzen Bahnhof 13:34 00:15
180/020 = RBO  Bischofswerda Bf 14:15 Bautzen A.-Bebel-Pl. 14:50 00:35
OE 60V/68896 230 OE Bischofswerda Bf 14:24 Bautzen Bahnhof 14:37 00:13
RE 1/17007 230 DB Bischofswerda Bf 14:45 Bautzen Bahnhof 14:57 00:12
180/022 = RBO Bischofswerda Bf 15:15 Bautzen A.-Bebel-Pl. 15:50 00:35
RB 60/17111 230 DB Bischofswerda Bf 15:19 Bautzen Bahnhof 15:34 00:15
OE 60V/68898 230 OE Bischofswerda Bf 16:24 Bautzen Bahnhof 16:37 00:13
180/024 = RBO Bischofswerda Bf 16:25 Bautzen A.-Bebel-Pl. 17:00 00:35
RE 1/17009 230 DB Bischofswerda Bf 16:45 Bautzen Bahnhof 16:57 00:12
RB 60/17113 230 DB Bischofswerda Bf 17:19 Bautzen Bahnhof 17:34 00:15
OE 60V/68920 230 OE Bischofswerda Bf 18:24 Bautzen Bahnhof 18:37 00:13
180/026 (Rufbus) - RBO Bischofswerda Bf 18:30 Bautzen A.-Bebel-Pl. 19:05 00:35
RE 1/5795 230 DB Bischofswerda Bf 18:45 Bautzen Bahnhof 18:57 00:12
RB 60/17115 230 DB Bischofswerda Bf 19:19 Bautzen Bahnhof 19:34 00:15
OE 60V/68922 230 OE Bischofswerda Bf 20:24 Bautzen Bahnhof 20:37 00:13
RE 1/17013 230 DB Bischofswerda Bf 20:45 Bautzen Bahnhof 20:57 00:12
RB 60/17117 230 DB Bischofswerda Bf 21:19 Bautzen Bahnhof 21:34 00:15
OE 60V/68924 230 OE Bischofswerda Bf 22:19 Bautzen Bahnhof 22:31 00:12
RB 60/17125 230 DB Bischofswerda Bf 23:24 Bautzen Bahnhof 23:38 00:14

Auf der Relation Bautzen—Bischofswerda werden die OSPV-Linie 180 (RBO) sowie die
SPNV-Linien RE 1, RB 60 (DB Regio) und OE 60V (ODEG) der Kursbuchstrecke 230
angeboten. Die Buslinie 180 bedient dabei mit 22 Haltestellen die gesamte Strecke von
Bautzen Uber GoOda nach Bischofswerda, wobei sich zwolf Haltestellen innerhalb der
Stadtgebiete Bautzen und Bischofswerda befinden. Zige der Linien RB 60 und OE 60V
bedienen den Abschnitt mit Zwischenhalten in Demitz-Thumitz und Seitschen. Zusatzlich
bedient die Linie RE 1 die Strecke direkten Weges, d. h. ohne Zwischenhalte. Lediglich
sechs OSPV-Haltestellen der Linie 180 befinden sich dabei in Bahnhofsnahe, d. h. maximal
1000 m entfernt.
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Aus Tabelle 79 wird ersichtlich, dass lediglich fir drei von den 23 Fahrten der Linie 180
wahrend der Schulzeit keine zeitdhnlichen SPNV-Fahrten vorliegen. Fur alle anderen 20
Fahrten der Linie 180 existiert ein SPNV-Pendant. Die Linie 180 uUbernimmt mit ihren 22
Haltestellen eine flachenerschlieBende Funktion wahrend die SPNV-Linien eher eine Zentren
verbindende Funktion haben und daher geringere Fahrtzeiten aufweisen.

Fahrgastzahlen 2014 — OSPV

Alle Fahrten der Linie 180 werden im Jahr 2014 werktaglich von tiber 97.000 Fahrgasten pro
Jahr bzw. knapp 390 Fahrgasten pro Tag (Montag bis Freitag, Schulzeit) frequentiert. Etwa
40.000 von den insgesamt 97.000 jahrlichen Einsteigern an Wochentagen, das heil3t mehr
als 40 %, nutzen Ein- und Ausstiegshaltestellen in der Néhe eines Bahnhofes und konnten
demnach zeitéahnliche Bahnangebote nutzen. Pro Tag handelt es sich entsprechend um etwa
161 von knapp 390 Fahrgasten mit bahnhofsrelevanten Fahrten (vgl. Tabelle 80).

Tabelle 80: Bahnhofsnahe Ein- und Aussteiger pro Jahr/Tag Linie 180 (Mo-Fr 2014)

Ein-und Aussteiger
pro Jahr/Tag
bahnhofsrelev. Relationen

Bischofswerda
Bahnhof

Bischofswerda
SchulstraRe

Bischofswerda
Kulturhaus

Bautzen
Lauengraben

Bautzen A.-Bebel-PI Bautzen

(ZOB) Taucherstr./Frdh
Bautzen A.-Bebel-PI (ZOB)
Bautzen Taucherstr./Frdh 111/0,4
Bautzen Lauengraben 253/1,0

Bischofswerda Kulturhaus 931/3,7 223/0,9 3.579/14,3

Bischofswerda Schulstrale

Bischofswerda Bahnhof

/Richtung 2

6.505/26,1 294/1,2 3.285/13,1

Aufgrund dessen, dass die beschriebenen 60 % der Fahrgaste mit bahnhofsfernen Ein- oder
Ausstiegshaltestellen nicht gebindelt auftreten, sondern sich Uber die Unterwegsorte
verteilen, ware eine neue Zubringerlinie zum SPNV nicht sinnvoll. Ein Teil der Fahrgéste in
Bautzen und Bischofswerda konnte zwar den vorhandenen Stadtverkehr als Zu- bzw.
Abbringer zum bzw. vom jeweiligen Bahnhof nutzen und der Bahnhof Demitz-Thumitz ist
durch die Fahrten der Linien 177 und 178 erschlossen, eine konkrete diesbezigliche
Untersuchung wiirde jedoch den Arbeitsaufwand im Rahmen der Erstellung des
Nahverkehrsplanes lbersteigen. Zu vermuten ist, dass in der Summe dennoch mindestens
ein Drittel ohne alternative Fahrtenangebote verbleiben wirde.

Abbildung 64: Linie 180 — Fahrgéste pro Abschnitt und pro Tag (Schultage 2014)
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Fahrgastzahlen 2014 — SPNV

Anhand der Tabelle 81 ist erkennbar, dass die SPNV-Belegung auf dem Abschnitt Bautzen—
Bischofswerda mit knapp 106.000 Ein- und Aussteigern pro Jahr bzw. 427 taglichen Ein- und
Aussteigern (Montag bis Freitag, Schulzeit) etwas hoher als die OSPV-Belegung mit reichlich
97.000 jahrlichen bzw. knapp 390 taglichen Fahrgasten ist.

Tabelle 81: Haltestellenkonkrete Ein- und Aussteiger 2014 Linien RE 1, RB 60, OE 60V (Mo-Fr 2014)

Bischofswerda
Bahnhof

Demitz-Thumitz
Bahnhof

Ein-und Aussteiger

pro Jahr/ Tag Seitschen Bahnhof

Bautzen Bahnhof

Bautzen Bahnhof 899/3,6 183/0,7 37.761/152,2
Seitschen Bahnhof 480/1,9
Demitz-Thumitz Bahnhof 3.190/12,9 5.010/20,2
Bischofswerda Bahnhof 56.204 /226,6 228/0,9 1.989/8,0

/Richtung 2
Ergebnis

Aufgrund der hohen Anzahl an zeitlich berlagerten Angeboten von OSPV und SPNV
zwischen Bautzen und Bischofswerda sowie dem mit Gber 40 % im Vergleich zu den
anderen funf untersuchten Strecken relativ hohen Anteil Nutzung der bahnhofsrelevanten
Relationen von Montag bis Freitag wurde weiterfihrend untersucht, inwieweit vorhandene
Zubringerfahrten zum SPNV die am starksten frequentierten bahnhofsfernen Abschnitte
ersetzen konnten. Ergebnis ist eine etwa 10 %-ige Erhohung des Fahrgastanteils mit
vorhandenen alternativen Fahrtenangeboten, jedoch auch verbunden mit einem Umstieg am
Bahnhof und einer erhgéhten Reisezeit von bis zu 26 Minuten. Die Leistungen der Linie 180
sollten demnach vorerst erhalten bleiben. Ggf. sind weitere Untersuchungen zur Linien-
fihrung und zur besseren Abstimmung der Angebote anzustellen.
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Anlage 7 Bewertungskriterien zur Bestimmung der Barrierefreiheit von
OSPV-Haltesteigen

Nachfolgende Ubersicht bildet die Grundlage der Erhebung der Haltestellen. Zwischen-
zeitlich ist zum Teil eine Weiterentwicklung der Bewertungskriterien erfolgt.

Kriterien Bestimmung der Barrierefreiheit

barrierefrei eingeschréankt nicht
barrierefrei barrierefrei

Zuwegung

barrierefreier (geschitzter) Fahrbahniibergang
Breite =2 1,80 m

erschitterungsarm

Gefille <6 %

Bordabsenkung vorh.

X alle anderen
Absatze < 0,03 m

X X X| X| X| X| X

Bordabsenkung B=2m

Blindenleitstreifen von/zur Warteflache

x

Orientierungshilfen fir Sehbehinderte/ Piktogramme/
Kontraste

Haltestellenausstattung
Haltestelle mit Namen
Fahrplan vorhanden
Fahrplan beleuchtet
Beleuchtung Haltestelle
Fahrgastunterstand
alle anderen
Sitz/Bank
Elektronische Ansage
Elektronische Anzeige
(Fpl-)Information mit groRer Schrift/Kontrasten

(Fpl.-)Information in leichter Sprache

Warteflache/ Bussteig

Angehobener Bord vorh. =23 cm
Angehobener Bord vorh. =20 cm
Angehobener Bord vorh. =18 cm
Angehobener Bord vorh. > 15 cm
Breite x Tiefe >20x 2,5 m alle anderen
Breite x Tiefe >10x 2,5 m

Bewegungsflache an Rollstuhltir
mind. 1,50 m2 + 0,8 m Busrampe

Orientier.-hilfen/Leitstreifen/ Aufmerksamkeitsfelder
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Anlage 8 Erreichbarkeitsmatrix — Aufgabentrager Landkreis Bautzen

VVO BZ BZ BB BZ GR GR GR GR GR
(VVO) (VWWO) (ZVON)
I
Oov | B
o= e 0oz MZ 0z sV 0oz 0z sV MZ MZ MZ MZ 0z sV
S5 | T.
9 £3T =
5 T8 DD KM HOY | cB BZ NY LOB ZI | wsw GR
N X oh
Linie 107/108/ 135 62/64
L 126
GZ K2 FP (Mo - 719/5 4 2F/3
T3 Fr)
= Bef.-zeit 45/39/54 45 37/35
[min]
Linie 187 103 103/198
o8 FP (M 5 17 18/5
o 0 -
GZ g % Fr) (
¥ 2 Bef.-zeit 55 40 35/45
[min]
Linie TLX1/ 182 180/
. TLX2/ TL60/
2 TL60/ TLX1/
GZ _8 o TL61 OE60V
e FP (Mo - 38 14 11/10/8/
@ Fr) 9
Bef.-zeit 33-48 36 34/14/
[min] 11/13
Linie 129/190
Gz 3 FP (Mo - 6/6
SV -t% Fr)
@ Bef.-zeit 22/32
[min]
Linie 104
]
GZ & FP (Mo - 13
SV 2 5 Fr)
03 -
© Bef.-zeit 25
[min]
. Linie TLX2/ 101/
= TL61 SPNV
GZ - 8 (40.BIW)
SV Sa FP (Mo - 19 8(5)/
=0 Fr) 12(15)
3 Bef.-zeit 49-66 30/35-39
[min] (38-49)
Linie TL61 112/101
@ .32
GZ 285 | FP(Mo- 10 15(18)/
SV £g o | Fn 2(5)
@ 3 | Bef-zeit 70 40/50
[min]
- Linie TL61 112/101
<N
GZ 2= FP (Mo - 10 15(18)/5
SV X3 Fr) (8
g — Bef.-zeit 67 30/40
[min]
Linie TL61/ 117/ SPNV
TLX2 SPNV (ii. BIW)
Gz 5] (U.BIW)
sV = FP (Mo - 10/9 5/12(15) 11
'§ Fr)
Bef.-zeit 54/47 22/31-45 41-50
[min]
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Anlage 11 OSPV-Bedienung ausgebauter Verkniipfungsstellen im NVR

fertiggestellte
Verknipfungsstelle im NVR

am Verknupfungs-
punkt verkehrende

im Ort verkehrende
OSPV-Linien

OSPV-Linien (Anzahl zum Verkniipfungspunkt
verkehrende MF-Fahrten/Summe MF-Fahrten)

(Stand 2016) SPNV-Linien
Landkreis Bautzen
RV: 100 (22/22), 101 (14/25), 102 (22/22), 103
(35/39), 104 (27/27), 106 (25/25), 107 (18/22),
0. ! 108 (19/19), 109 (12/17), 110 (25/27), 111
ﬁz 11010512;1'7 1(1)(230132 (20/23), 112 (33/33), 114 (29/31), 115 (16/16),
Bautzen August-Bebel-PI TLX1, TL60, 125.120. 175, 180, 189, | 117 (10/10), 120 (17/18), 121 (22/23), 122
(ZOB) OE60V 100 195-108  |(14114),125 (17/18), 126 (11/13), 127 (9/13), 128
Stvj 1.7 (7/17), 129 (15/22), 180 (23/23), 189 (8/24), 190
: (13/17), 195 (5/6), 196 (5/10), 198 (12/14)
Stv: 1 (35/35), 2 (26/26), 4 (36/39), 5 (28/29), 6
(12/12), 7 (14/14)
. RV: 114 (24/31), 177 (12/13), 178 (12/19), 180
TLX1, TL60, i;ll 111;; 1178731 117885’ 1fgoé (23/23), 181 (25/26), 182 (31/44), 183 (22/24),
Bischofswerda Bahnhof OE6OV, TLX2, 100" 101 103 264 305 |185 (24/24), 188 (6/6), 189 (14/24), 191 (16/21),
TL61 Stv-1BIW’ A B’ c ' 193 (18/18), 264 (18/43), 305 (28/49)
) T Stv: BIW A (14/14), B (11/11), C (9/9)
GrofR3harthau Bahnhof TL60, TL61 RV: 185, 193 RV: 185 (26/27), 193 (18/18)
] RV: 101 (15/25), 110 (27/27), 111 (17/27), 112
GroRpostwitz Pilgerschanke - RV: 101, 110, 111, 112, (33/33), 120 (18/18), 121 (11/23), 124 (8/9), 128
120, 121, 124, 128
(10/17)
Neukirch Ost Bahnhof TLX2, TL61 Tz;/1: 111,113, 115, 117, 1oy 115 (7/16), 117 (10/10)
Sohland Bahnhof TL61 Tg’i 101,112, 113,116, |5 101 (12/25), 116 (9/17), 181 (6/26)
Cunewalde/ Weigsdorf-Kdblitz ) RV: 110, 120, 123, (124,)|RV: 110 (27/27), 120 (18/18), 123 (18/27), 124
(Bushaltestelle "Busplatz™) 128 (1/9), 128 (15/17)
Landkreis Gorlitz
RV: 3, 50, 51, 53, 54, 55, [RV: 3 (9/23), 50 (30/31), 51 (32/32), 53 (20/20),
Ebersbach/Sa. TLX2, TL61 201 401 (27/49)
Gersdorf Bahnhof TL60, OE6OV RV: 137 RV: 137 (9/11)
Hirschfelde Bahnhof OE65 RV: 21, 45 RV: 45 (8/18)
Horka Bahnhof OE65 RV: 131, 132, 138, 143 |RV: 131 (24/30), 132 (6/9), 143 (9/11)
. RV: 22 (1/2), 27 (33/33), 42 (18/30), 50 (31/31),
o SRQ/ '5252'5267’ 502,:20,6?, 52 (11/11), 53 (20/20), 55 (41/46), 56 (22/24), 60
Lobau Bahnhof TLEO ’ ' 68Y 69’ 106 1’10 ’130’ (13/13), 62 (14/15), 64 (10/15), 68 (3/3), 69
Stv: Lobau 67 (12/12), 100 (20/22), 110 (27/27), 130 (10/22)
) Stv: Lobau 67 (26/26)
Neugersdorf Bahnhof TLX2, TL61 RV: 3, 48, 50, 55, 56 '(_\:)\//2; (0/23) 48 (8/8), 50 (26/31), 55 (0/31), 56
RV: 105, 106, 131, 133, [RV: 105 (7/21), 106 (10/25), 131 (28/30), 133
Niesky Bahnhof OE64 134, 135, 138, 141, 142, ((10/12), 134 (14/30), 135 (9/9), 138 (24/24), 141
262 (14/14), 142 (7/11), 262 (12/16)
Oberoderwitz Bahnhof TLX2, TL61 RV: 46, 51, 61 RV: 61 (13/14)
Ostritz Bahnhof OE65 RV: 21,44 RV: 44 (8/10)
Reichenbach/O.L. Bahnhof TL60, OE60V RV: 43, 130, 133 RV: 43 (6/9), 130 (3/22), 133 (4/12)
Rietschen Bahnhof OE65 RV: 134, 254, 262 RV: 134 (8/25), 254 (9/12), 262 (8/16)
. RV: 250 (39/43), 253 (19/24), 256 (26/31), 257
RV: 250, 253, 256, 257,
WeilRwasser Bahnhof OE65 259, 260, 262, 264, 265 (13/13), 259 (18/18), 260 (10/10), 262 (14/16),
Stv: Wsw 77 264 (6/8), 265 (8/13)
) Stv: Wsw 77 (25/25)
OE65, TLX2, RV-1.4.5,6 72021 |RV:1 (16/28), 4 (6/24), 5 (25/38), 6 (25/40), 7
) (9/15), 20 (2/2), 21 (22/22), 23 (18/18), 24 (9/18),
Zittau Bahnhof TL61, SOEG, 23,24, 27,41,51
170 St Zittau A B. G 27 (33/33), 41 (11/12), 51 (16/32)
) o Stv: Zittau A (24/25), B (24/25), C (13/14)
Stadt Gorlitz
TLXL TLEO RV: 21, 130, 136, 137, |RV: 21 (8/22), 130 (18/22), 136 (12/15), 137
. ! ! 138, 139, 140, 143, 145, ((8/11), 138 (20/24), 139 (14/15), 140 (11/11), 143
Gorlitz Busbahnhof am Bahnhof ggggv' OE65, 1146, 147, (9/11), 145 (16/20), 146 (12/14), 147 (12/12)
Stv: Tram 2, Tram 3, P [Stv: Tram 2 (87/91), Tram 3 (104/107), P (24/24)
RV: 21, 42 RV: 21 (8/22), 42 (12/30)
Hagenwerder OE 65 St E Stv: E (16/17)
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Anlage 12 Aufbau eines Fahrzeugkatasters zur Erfassung des

Fahrzeugflottenausbauzustands im OSPV

Das ZVON-Fahrzeugkataster besteht aus zwei Teilen. Teil 1 entspricht der Fahrzeugliste zur
Fahrzeugforderung gemaR RL-OPNV des LASuV. Teil 2 ist eine vertiefende Auflistung der
besonderen Ausstattungsmerkmale. Im Folgenden wird im Konkreten auf die Inhalte der
beiden Teile eingegangen.

Teil 1 — Fahrzeugliste aller gewerblich im Unternehmen eingesetzten Kraftfahrzeuge (KOM
und Pkw)

laufende Nummer
amtliches Kennzeichen
Datum der Erstzulassung
Fahrzeughersteller
Typ
Sitz-/ Stehplatze
Uberwiegender Einsatz in Verkehrsart
o Gelegenheitsverkehr
o Linienverkehr
Eigentum/ Miete/ Leasing/ Subunternehmerfahrzeug

Teil 2 — Besondere Ausstattungsmerkmale

Niederflur/ Low-Entry

Kneeling

Rampe — fest installiert, portabel, manuell, elektrisch

Hublift — fest installiert, portabel

Sondernutzungsflache (Anzahl der Kinderwagen-/ Rollstuhl-/ Fahrradstellplatze)
Vorrangsitzmdglichkeiten fir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste (Anzahl)
Liniennummernanzeige: Front- , Einstiegs-, Heckseite

Elektronische Fahrtzielanzeige: aul3en, innen

Kontrastreiche Fahrzeuginnengestaltung

RBL (Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem) bzw. ITCS (Intermodal Transport Control
System)

Fahrausweisdrucker, Automat

Entwerter

Fahrgastzahlsystem: automatisch, manuell

Klimaanlage

Videoluberwachung
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Anlage 13 OPNV-Konzept der Stadt Gorlitz
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