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Wir bewegen die Region.

fur die 79. Sitzung der Verbandsversammlung des Zweckverbandes Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien am 28.11.2023

TOP 13: Bestellung von RE-Halten in Sohland zum 10.12.2023

Die Verbandsversammlung hat beschiossen:

Der Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON) be-
schlieBt, bei der Die Linderbahn GmbH (DLB) reguldre Halte mit allen Ziigen der

Linie RE 2 Dresden - Zittau — Liberec in der Verkehrsstation Sohland zum Fahr-
planwechsel 10.12.2023 zu bestellen.

Sachdarstellung:

Die Gemeinde Sohland (Spree) mit ihren 6.552 Einwohnern (Stand 31.12.2022) liegt an der
Eisenbahnstrecke Dresden — Bischofswerda — Zittau. Sie wird von den Zlgen der Regional-
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Bahn-Linie 61 Dresden — Zittau bedient, die Zuge halten dort im Zwei-Stunden-Takt je Rich-
tung. Der RegionalExpress RE 2 halt in Sohland bislang nur je zweimal taglich je Richtung.

Im Abschnitt zwischen Bischofswerda und Zittau halt der RE in Neukirch (Lausitz) Ost, Wilthen,
Ebersbach, Neugersdorf und Oberoderwitz. Der Abschnitt zwischen Wilthen und Ebersbach,
in dem der RE nicht halt, ist mit 20 km relativ lang. Insoweit wird der Bereich von Sohland vom
SPNV vergleichsweise schlecht erschlossen, unabhangig davon, dass sich die Verkehrssta-
tion von Sohland nur am Rande des Siedlungsschwerpunktes der Gemeinde befindet.

Bereits seit Langerem gibt es Uberlegungen, die Ziige des RE 2 in Sohland halten zu lassen.
Dies konnte vor einigen Jahren wegen ,fehlenden Minuten“ im Fahrplan nicht umgesetzt
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werden. Dartiber hinaus war die ErschlieBung der Gemeinde Sohland sowie der weiteren Ort-
steile mit Busangeboten nicht so, als dass sich eine sinnvolle verkehrliche Verkniipfung erge-
ben hatte.

Mittlerweile gibt es im Fahrplan des RE 2 geringe Reserven, um den Verkehrshalt in Sohland
realisieren zu kénnen. Auch hat der Landkreis Bautzen das Busnetz im vergangenen Jahr so
verandert, dass sinnvolle Ubergangsbeziehungen an der Verkehrsstation Sohland ausgewie-
sen werden kdnnen.

Far den Fall der méglichen Einrichtung von RE-Halten in Sohland ist jedoch zu beachten, dass
weitere Kommunen — hier im Besonderen Schirgiswalde-Kirschau und Neusalza-Spremberg
— ebenso auf ihre mit der RB unterdurchschnittliche SPNV-Bedienung verweisen kénnen und
daher den RE-Halt als (ebenso) berechtigt fordern kénnen. Dies wiirde neben dann tatsachli-
chen Fahrplanzwéangen (,fehlende Minuten“) auch dazu fihren, dass sich die Reisezeit des
RE zu Lasten der Attraktivitat weiter verlangert und dass der RE quasi ,schleichend” zu einer
RB umgewandelt wiirde.

Dieser Spagat zwischen der Bedeutung des RE mit vergleichsweise kurzer Reisezeit auf der
Gesamtstrecke Dresden — Zittau (— Liberec) und der ErschlieBung von Kommunen ,wenigs-
tens" mit einem Stundentakt (bestehend aus RE und RB) ist der ZVON-Geschéftsstelle sowie
der Landerbahn (DLB) bewusst.

Die DLB hat in der Vergangenheit fir die Einrichtung des RE-Halts in Sohland geworben. Auf
Anregung der DLB hélt der RE daher seit einiger Zeit probehalber mit je zwei Ziigen am Mor-
gen und am Nachmittag in Sohland. Die tatsachliche Nutzung dieser Zusatzangebote konnte
seitens der DLB jedoch nicht volistandig und tberzeugend belegt werden.

Der DLB entsteht durch den Zusatzhalt ein monetéarer Zusatznutzen (jedoch abzuglich von
Aufwendungen wegen des zusétzlichen Haltens und Anfahrens der Zuge). Denn im Nettover-
trag, bei dem die Einnahmeverantwortung bei der DLB liegt, wirken zusétzliche Fahrgelderlése
fur die DLB gewinnsteigernd. Daher ist dazu mit der DLB noch zu verhandeln.

Die Gemeinde Sohland hat mit Schreiben vom 21.07.2023 (vgl. Anlage 1) die Einrichtung von
reguldren RE-Halten in Sohland gefordert. ZVON und Landkreis Bautzen haben sich daraufhin
am 27.07.2023 ausgetauscht und sehen die Einrichtung der RE-Halte spatestens bis zum
Fahrplanwechsel Dezember 2024 als realistisch an (vgl. Anlage 2). In einem Schreiben vom
01.08.2023 hat der Landkreis Bautzen den Wunsch nach den reguldren RE-Halten bekraftigt
(vgl. Anlage 3).

Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung am 05.09.2023 das Thema behandelt und eine Be-
schlussempfehlung ausgesprochen. In diesem Zusammenhang hat der Verwaltungsrat die
Klarung folgender Punkte gewiinscht:

1. Verkehrsvertrag mit der DLB

Der zwischen ZVON und DLB bestehende Verkehrsvertrag enthalt in der Leistungsbe-
schreibung (vgl. dort Teil B 1) Angaben zum von der DLB zu erbringenden Verkehrs-
angebot, welches das Haltekonzept einschlief3t.
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Die Zu- oder Abbestellung von Verkehrshalten ist im Verkehrsvertrag indirekt geregelt.
Kommt es zu einer entsprechenden Veranderung (Zu- oder Abbestellung), kann es zu
einer Veradnderung der Zugkategorie kommen (entweder RE oder RB). RE-Leistungen
werden gegenuber der DLB geringer entgolten als RB-Leistungen. Demzufolge ist —
solange es zu keiner Umwandlung von einer RE- in eine RB-Leistung kommt, kein
héherer Zuschuss zu zahlen.

Eine weitere verkehrsvertragliche Wirkung entsteht bei einer Veranderung der Fahrzeit
(Verléangerung oder Verklrzung). Bei einer Fahrzeitverlangerung steigt der Zuschuss
gegeniber der DLB, da die Zug- und Servicepersonal langere Dienstzeiten haben. Im
konkreten Fall hat die DLB jedoch dargelegt, dass es keine Fahrzeitverlangerung gibt.

Die DLB erlangt durch den Verkehrshalt vom Grundsatz zuséatzliche Fahrgeldeinnah-
men, da zusétzliche Fahrgaste — die bei einem neuen Verkehrshalt unterstelit werden
kénnen, zusatzliche Fahrgeldeinnahmen bedeuten.

Fir den ZVON entstehen durch die Zusatzhalte zusétzliche Stationsgebihren (je Ver-
kehrshalt sind x € Stationsgebihr zu entrichten). Die zuséatzlichen Stationsgebihren
fallen jedoch nur anteilig an. Das Stationspreissystem ist so gestaltet, dass samtliche
Kosten flur den Betrieb einer Verkehrsstation — unabhéngig von der Anzahl der Zug-
halte — vom Besteller zu entgelten sind. Da fir zusétzliche RE-Halte vermutlich kaum
Zusatzkosten wie ein héherer Reinigungsaufwand usw. entstehen, werden die Stati-
onsgesamtkosten kaum Uber den Umfang der ,derzeitigen RB-Halte hinausgehen. Es
entstehen somit vermutlich keine sogenannten Sprungkosten, so dass Zusatzkosten
fur den ZVON wohl eher marginal sein werden.

Die DLB hat dargelegt, dass in Folge des in diesem Jahr eingefiihrten Deutschlandti-
ckets ohnehin ,kaum zusétzliche Einnahmen bei ihr ankommen*, sie demzufolge auch
,wenig positive Effekte in ihrer Kasse hat“. Gleichwohl hat die DLB angeboten, sich an
entsprechenden Kampagnen o. &. fir den RE-Halt zu beteiligen.

Die ZVON-Geschéftsstelle hat die DLB gebeten, die tatsachliche Nutzung der neuen
Zugangebote mit konkreten Zahlen (nach Einfilhrung) konkret zu belegen sowie einen
Vergleich mit der bisherigen Nutzung mit den RB-Zlgen darzustellen. Darliber hinaus
sind die vier RE-Zige, die bereits seit einiger Zeit in Sohland halten, hinsichtlich ihrer
tatsachlichen Nutzung konkreter von der DLB zu belegen.

Mit der DLB sind unter Beachtung der eben erfolgten Ausfihrungen noch entspre-
chende Vereinbarungen zum Verkehrsvertrag zu abzuschlieRen.

2. Beitrag der Gemeinde Sohland

Die Gemeinde Sohland sieht fur den RE-Halt in ihrer Gemeinde einen ,angemessenen”
Eigenbeitrag im Rahmen ihrer Zustandigkeit/Verantwortung. Diese Verantwortung be-
steht in der Gestaltung des kommunalen Bahnhofsumfelds wie der Verknipfung zum
OPNV sowie zum MIV oder zum Fahrradverkehr.

Am 17.10.2023 haben sich ZVON und Gemeinde Sohland entsprechend ausge-
tauscht. Die Gemeinde wird die notwendige Ausschilderung am Bahnhof besonders
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zum Gemeindezentrum Ubernehmen. Denkbar ist darliber hinaus auch eine bessere
Ausschilderung zu Wanderwegen und dabei besonders zum Oberlausitzer Bergweg
als touristisches Produkt der MGO.

Die Gemeinde will in ihren Gremien sowie in ihren eigenen Publikationen auf den zu-
séatzlichen RE-Halt sowie auf die daruiber hinaus bestehenden OPNV-Angebote in ge-
eigneter Form und zu geeigneten Zeitpunkten hinweisen.

Dartiber hinaus wollen Gemeinde und ZVON in einem Vor-Ort-Termin weitere Még-
lichkeiten besprechen (ggf. unter Beteiligung des Eigentumers des Bahnhofsgebau-
des). Zusatzlich ist die Verkehrsverbindung in Richtung Tschechien zu beachten (z. B.
denkbare Buslinie Bautzen — Sohland — Schluckenau — Sebnitz). Hierzu sind noch Ge-
sprache mit den Verantwortlichen in Tschechien und Deutschland zu fuhren.

3. Bedeutung des RE-Haltes fur den Wirtschaftsstandort Sohland

In einem gemeinsamen Schreiben haben 9 Unternehmen aus Sohland das Ansinnen
der zusatzlichen RE-Halte bekraftigt. Leider waren nur vier von diesen 9 Unternehmen
zu einem vertiefenden Gespréach bereit (Lakowa, Stahlbau Schmitt, Akku Solar und
ATN). In diesen Gesprachen wurde die Bedeutung der durch den RE-Halt besseren
OPNV-ErschlieRung firr die Gemeinde Sohland bzw. fur die jeweiligen Unternehmen
konkret besprochen hat.

Lakowa und Stahlbau Schmitt haben als Zulieferer fur Fahrzeughersteller einen direk-
ten Eisenbahnbezug. Unabhéngig davon sehen alle Unternehmen die wachsende
OPNV-Bedeutung als wichtigen Standortfaktor. Derzeit ist die Bus- und Zug-Nutzung
durch die eigenen Mitarbeiter jedoch noch eher (sehr) gering. Es wurde vereinbart, die
Gesprache in geeigneter Form fortzusetzen.

4. Grundlagen fur RE-Halte

Far die Ermittlung der Grundlagen eines RE-Haltes wurden anhand der bisherigen RE-
Halte im Streckenabschnitt Bischofswerda — Zittau (Neukirch (Ost), Wilthen, Ebers-
bach, Neugersdorf, Oberoderwitz verschiedene Standortfaktoren bewertet. Neben der
Einwohnerzahl der jeweiligen Stadt oder Gemeinde waren die Aspekte der am Stand-
ort erwerbstatig Beschaftigten, die Raumordnerische Funktion der Kommune, die Ent-
fernung zum nachsten RE-Halt sowie die Verknipfung zum sonstigen SPNV und
OPNV (Plus-, Taktbus-Linien) maRgebend.

Es ist aber auch zu beachten, dass die bisherigen RE-Halte mitunter ,historisch* ent-
standen sind. Beispielsweise haben die friiheren Eilziige im Wesentlichen dort gehal-
ten, wo andere Strecken die Strecke Bischofswerda — Zittau ,gekreuzt* haben, um da-
mit Anschllsse zwischen diesen Strecken herzustellen. Daher gibt es RE-Halte u. a.
auch in Wilthen und Oberoderwitz, wo bis vor einigen Jahren noch (Anschluss-)Zige
nach Bautzen bzw. Herrnhut abgefahren sind.

In der angehangten Tabelle (vgl. Anlage 4) sind Daten fur die derzeitigen und potentiell
in Frage kommenden RE-Halte aufgefiihrt. Von den dargestellten Kriterien sollen ge-
maR der gewahlten Definition vier der funf Faktoren erfillt werden, um einen RE-Halt
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einzurichten. Die Darstellung zeigt, dass Sohland ,berechtigt” fir den RE-Halt ist. Dar-
Uber hinaus besitzt unter Beachtung der o. g. Kriterien auch die Stadt Schirgiswalde-
Kirschau das Potential fur einen RE-Halt. Wie bereits an anderer Stelle ausgefiihrt ist
jedoch dieser Aspekt im Hinblick v. a. auf die Gesamtreisezeit, den Charakter der Linie
als RE oder RB und die tatsachlichen infrastrukturelien Méglichkeiten abzuwéagen.

Weitere Sachdarstellungen erfolgen mindlich.

Anlagen

Abstimmungsergebnis:

Ja
Nein
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Stimmenthaltung

i

Stephan Meyer 7/
Landrat und stellvertretender Verbands-
vorsitzender 28.11.2023
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